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Essai : comparatif vélo-trial

Les quatre principaux vélos-trial du marché : le
Montesa T 15, le Gilles Burgat S 2, le Looping et
le Laffite sont opposés dans un combat sans con-
cessions. Si vous voulez acquérir un vélo-trial,
lisez vite ce super test comparatif.

Nouveauté : vélo-trial Peugeot 14

Un vélo-trial Peugeot ? On croit réver... Un peu,
beaucoup, car il s'agit en fait d’une tentative bien
spéciale que I'on doit a Peugeot-Belgique.

Fiche bicross 25

Reportage :

le team Number One 26
Découvrez ces pilotes tout de vert vétus qui
raflent toutes les coupes sur leur passage.

Sport : le bicross belge

a la frite 30

Réglement du vélo-trial 32

1983 — An 01 du vélo-trial | La France possede
enfin un réglement sportif. Il est conseillé de
I'apprendre par cceur sil'on veut courir ou organi-
ser un vélo-trial.
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Bonne idée

Je m’appelle Cyril Bourdon, jai 15
ans et j'habite & Montpellier.
J'aimerais savoir quand les auto-
collants Bicross Magazine seront
en vente. Peut-étre y aura-t-il des
sweat shirts et des tee shirts 7
Combien y a-t-il de magazines amé-
ricains sur le bicrossing 7 J'aime-
rais entrer en contact avec
quelqu'un de mon &ge faisant des
compétitions pour échanger des
idées. Enfin, je voudrais donner une
idée & Benjamin Leroux qui vous a
Ecrit en disant qu’en faitil n'y a pas
3 posters mais un seul. Et bien,
Benjamin, fais comme moi, acha-
tes 2 numéros en méme temps,
comme cela tu auras 3 posters.
Cym‘ Bourdon, 68, av. de la Justice
Bat. G. fles terrasses de I'occitanie
34100 - Montpelfier.
Salut Cyril, comme nous [lindiquons
plus haut, les stickers Bicross Magazine
sont disponibles. De plus ils sont gra-
tuits. Il suffit, pour en obtenir, de nous
adresser une enveloppe affranchie et
portant ton adresse. Un peu de
patience, bientdt nous aurons égale-
ment des tee shirts et méme des sweat
shirt pour courir. Enfin, tu sembles
avair mis un terme 4 I'éternel débat sur
les posters. Bravo pour ton ingéniosité.
Nous passons tes coordonées de sorte
que tous les passionnés de bicrossing
peuvent t'dcrire afin d’échanger des
idées sur ce sport magnifique. Dernier
point : aux U.S5.A. il existe une bonne
dizaine de magazine traitant de bicros-
sing. Le principal est BMX Action dont
n::r.; donnons [‘adresse dans notre
n o

D’accord, pas d'accord

JB proilte de l'envoi du hullal:n
pnurvnus
qualquas renseignements. Tout
d'abord, puis-je faire de la compéti-
tion, car mon MX 15 a, d’origine,
deux vitesses. Et est-ca que le
MX 15 est suffisant pour les cour-
ses ? Cluul poids doit avoir un vélo
2
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BATAVUS

Y a-t-il une piste et un
magasin d‘accessoires prés d'ici 7
Ensuite, je voudrais signaler que je
ne suis absolument pas d‘accord
avec Benjamin Lavallard d’Amiens
qui se permattait de critiquer votre
ouvrage. Pour moi il n'est pas cher
du tout car il est rempli de bonnes
documentations, portraits, nou-
veautés, infos, reportages... i
serait souhaitable d'y trouver un
peu plus de prix, plun d’ asxms uvuc
les at les i

des vélos et, enfin, un peu de méca-
nique. Ceux qui sont d’accord avec
moi pauvent toujours me soutenir.
Mais ceux qui ne le sont pas peu-
vent aussi me faire des remarques.
Encore une question : ol trouve-t-
on les tenues Motobécane ?

Sur ce, je trouve votre magazine
vraiment « schmick » (appellation
australienne) et c¢'est pourquoi je
vous dis avec sincérité : « Bon cou-
rage et bonne continuité ».

Bonjour ! Bruno, et merci de nous trou-
ver « schmick ». Cela met du baume au
coeur & toute I'équipe de « Pancake »,
non, de Bicross Magazine...

Nous avons fait I'essai dv MX 15 dans
notre N° 0 « Spécial Bicross et Moto
Verte ». Il nous est apparu compétitif, &
l'exception du changement de vitesses

que nous conseillons de supprimer car
il nest pas utile en course. Au con-
traire, il peut s'avérer source d'ennuis.
Dans nos essais, nous nous efforcons
toujours de faire apparaitre les avanta-
ges et les défauts des engins testés.
Nous ne faisons preuve d‘aucune com-
Plaisance pour I'un ou I'autre construc-
teur. Nous avons commencé une série
consacrée & la mécanique. Hélas |
F'abondance de I'sctualité nous a empé-
chés de la poursuivre. Elle reprendra
trés prochainement. Un bicross compé-
titif n’a pas un poids fixe. De ce fait, il
peut peser de 10 & 13 kilos selon son
équipement. Les vélos les plus légers
ne sont pas toujours les meilleurs. Bien
entendu il faut refuser un bicross
pesant plus de 15 kg I... Pour obtenir
une tenue Motobécane : casque,
gants, pantalon,” maillot, tu peux
t'adresser & ton concessionnaire Moto-
bécane & Mayenne. )l doit avoir recu
tout cela, ainsi que les nouveaux vélos.
C6té circuit nous ne connaissons rien
de précis prés de ton domicile. Si I'un

- de nos lecteurs est migux informé,

nous le remercion de te contacter direc-
tement,

Experts, Juniors, Pro, Keksekca 7

Je m’appelle Grégoire Mauchamp,
j’ai 13 ans et j'habite La Fontaine-
Amélie, 38330 Saint-Ismiaer, pras de
Grenoble. Je possdde un
« Super X » dont je suis trds con-
tent. Depuis votre premier numéro,
je suis devenu un dingue de bicross
(je ne dois pas étre le seul) et d'ail-
leurs je suis abonné. Je trouve
votre magazine trds bien fait sauf
quelques détails, example : les
catégories (experts, juniors, pros,
etc.). Pourquoi ces significations 7
Et aussi vous dites que vous avez
fait trois numéros alors que j'en ai
lu quatre. Enfin, vous devriez conti-
nuer & faire des matchs entre vélos
comme vous l'avez fait pour
super X contre MX 15 st magnum
contre CPX 500. Sinon? je trouve
les posters et les photos trés bien
faits. Pras de chez moi, un club est
en train de se former et il m’a I'air
trés sympa. J'espére que vous

et
J'attends avec impatience votre
prochain numéro.

Bonjour | Grégoire. Tu es dans le juste.
Nous avons effectivement fait paraitre
4 numéros (avant ta lettre). Le premier
était un numéro Special de Mato verte.
Mais on peut aussi considérer quil
s‘agit du numéro zéro de Bicross Maga-
zine. Que signifient Experts, Juniors,
Pros ? Ce sont des catégories pour
classer les pilotes. Les Experts sont les
piletes confirmés, I'AFB établit une
liste de notoriété & partir des résultats
de lz saison précédente. Ces pilotes
peuvent disputer des courses & I'étran-
ger. Les Juniors, ce sont les coureurs
qui débutent. Enfin, il n'y a pas de
« Pros » en France. Cette classe est
réservée aux U.S.A. ou les bicrossers
« Pros » touchent des primes & I'arrivée
des courses. En fait, pro ast le diminutif
de professionnel. Des comparatifs,
nous avons l'intention d'en faire dans
nos prochains numéros, mais il faut
savoir que ce type d'essais prend beau-
coup de place et nous ne voudrions pas
trop réduire les autres rubrigues. Mais
dores et déjd, nous pouvons vous
annoncer un comparatif de vélos-trial
pour une prochaine édition.
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Tous en tenue !

Salut Bicross Magazine ; bravo
pour cette revue super !
Je voudrais savoir

Match pour un Belge !

Hugo Musiol, 1, rue Charles Destor-
deur, 4330 Grice-Hollogne (Lidge),
Belgique.

Chers amis de Bicross Magazine.
J’ai 15 ans et je suis un farvent lec-
teur de votre magazine. C'est une
excellente idée de votre part d'aveir
créé cette revuele pratique le
bicross {ou plutét le vélo TT) depuis
plus ou moins 2 ans. Je posséde un
vieux bicross (CPX 100) avec laquel
i'ai participé 8 une course. Malheu-
reusement, nous n‘avons pas de
piste permanente & notre disposi-
tion. J'espére pouvoir m‘acheter un
nouveau bicross 4 Noél. Jaimerais
connaitre les démarches 3 suivre
pour créer un club de bicross.
A propos de votre revue,
faire quelques petites critiques :
surtout au sujet des essais dans les-
quels je préférerais des matchs
avec plusieurs machines (style
Moto Verte). Je n'approuve pas
votre maniére d'annoncer « 3 po:
tars » alors qu'on ne peut en affi-
cher qu’un seul.

Enfin, j'aimerais que vous ajoutiez
une rubrique a votre magazine
(comme dans le n° 3) sur le bicross
d l'étranger (actualités sportives).
Voild, je crois que c’est tout.

Bonjour | Hugo. Ta lettre et les nom-
breuses autres provenant d'outre-
Quidvrain nous prouvent que notre
magazine est largement répandu en
Belgique. Nous en sommes heureux et
trés flattés. A ta question concernant fa
création d'un club, nous sommes
naviés de ne pouvoir fournir de
réponse. En effet, les lois beiges sont
différentes des lois francaises et nous
ignorons si I'on peut chez vous autres
former une association avec un statut
identique 3 celui de nos clubs « loi de
1901 ». Ne voulant pas tinduire en
erreur nous te conseillons de te rendre
& ta mairie ou & ta préfecture.

Pour ce qui est des essais comparatifs,
il faut savoir que pour Iinstant la pro-

comment est formée la tenue d‘un
wvrai bicrosseur et le nom des élé-
ments. Je voudrais aussi connaftre
le nom du revendeur JT et Haro le
plus prés de chez moi.

J'ai appris tout récemment qu'il se
monte un club & Montgueux a un
kilométre de chez moi, & c4té d'un
terrain de motocross. Das que pos-
sible, j'achate un MX 152 de chez
Motobec et je m’inscris au club.
Arnaud Pariset, route da Mesnil-
Vallers, 10300 Montgueux.

Bonjour | Arnaud. La tenue d'un vrai
bicrosseur dépend généralement de ses
moyens. En fait, seuls le casque et les
gants sont obligatoires. Il faut aussi
porter un mailfot 3 manches longues
style maiffot de cross ; cétéd pantalon, 8
toi de choisir entre un pantalon bicross
en nylon renforcé type JT ou Buffalo,
et le jean serré aux chevilles. Ce n’est
pas le méme prix, ni la méme frime.
Aux pieds, [idéal réside dans les chaus-
sures légéres en toile type Vans ou
Bopy « BMX ». Seules les secondes
sont disponibles en France (dans les
125 F.). Pour ce qui est des produits
JT, tu peux t'adresser 8 JMP, 6, rue de
I'Electricité, Z.I. Hoeneim, 67800 Bis-
cheim. On t'yv donnera iz liste des
revendeurs. Quant aux produits Haro,
ils sont distribués par « Number One ».
Bonne bourre au guidon de ton
Mx 152 1

duction di: ible sur notre marché ne
permet pas beaucoup de matchs. On
ne peut comparer que ce qui est com-
parable. D'autre part, lorsque l'on
effectue ce type d'essai avec deux
vélos, il y a souvent un engin qui se
trouve discrédité & tort car il est parfois
meilleur que bien des vélos gui n‘ont
pas encore 616 essayés. Cela dit, nous
ne méconnaissons pas l'intérét de cette
formule et nous préparons un compara-
tif « trial » destiné & tous nos amis vélo-
triglistes. Ii opposera les trois engins de
trial disponibles sur notre marché.

Reste les posters. Eternel débat ! Pour
nous il y a effectivement trois posters,
méme si tu ne peux tous les afficher.
Au moins il est possible de choisir. A
cet égard nous avons modifié le posi-
tionnement de ces posters afin de pou-
voir conserver, soit le grand, soit les
deux petits sans rien découper. Merci,
monsieur le metteur en page |

Chaussez vous chez...
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Les stages de bicros-
sing a Gruissan

Lundi 28 juin. Sur le parking du Rési-
dotel de Gruissan, huit garcons arri-
went, frais comme la rosée printa-
niére. D'une main les bagages et dans
I'sutre le bicross. Ces huit garcons,
ce sonl les premiers gui ont décidé de
goiter au stage de bicrossing orga-
nisé par Prom’obi sur I cdte langue-
docienne, & Gruissan, au soleil,
pardi..

lIs viennent d'un peu partout. De
France mais aussi de Belgique. C'est
le cas de Fabrice Jiacommi, 3gé de
9 ans, el qui deviendra la cogueluche
des stagiaires.

Pascal Lebeau est originaire. de
Bagnols-sur-Céze, dans le Gard
Sylvain Grillet est venu par la route
avec les moniteurs de Beaune. Les
fréres Allegre, Yves el Chnstophe,
viennent du centre de la France,
d'Aurec dans la Loire, plus précisé-
ment. Le club de Rixheim, en Alsace,
avait envoyé ses deux vedeties,
Arnaud Sireix et Benoit Roan, alors
que Brice Lallane étail venu en voisin
depuis Narbonne toute proche.

Tout ce beau monde était encadre
par Philippe Nicolas, Denis Fourel de
Rennes et René Nicolas, organisateur
du stage. Et tout a commencé par la
découverte des lieux, I'hdtel, la piste,
le port et le vieux village. Puis, aprés
e diner, la féle avec les marins qui
célébraient la Saint-Pierre. 1l ne faut
pas négliger le colé vacances, évi-
demment, mais 4 partir du mardi et
pendant cing jours, ce fut un peu plus
sérieux. Lever 8 h, petit déjeuner,
enirainement physique, pratique sur
ie lerrain, déjeuner, piscine, re-
pratique et théorie, trial, free style,
piscine, diner et re-piscine:

Vous allez penser : ca fail beaucoup
de piscing, tout ¢a ! Eh bien ! venez &
Gruwissan en jum oy juillel et vous
comprendrez | Aprés lout cela, inu-
tile de préciser que les bras de Mor-
phée vous sont grand ouverts..

Les horaires n‘onl pas toujours été
respectés because la chaleur (les
cours durent quand méme 6 heures
par jour). L'entrainement piste a lieu
sur le nouveau circuit mis 3 la disposi-
tion par la SEMEAA, la Sociéé
d’aménagement du littoral audois.
Celte méme piste qui 8 servi pour la
derniére manche du championnat de
France. Réservée aux gros ceeurs !
Mais, aprés une semaine passée sur
le circuit, on ne sail plus ce qulest
I'appréhension..

Nos huit stagiaires nous donnent
leurs impressions aprés une semaine
de stage.

Brice Lalanne : « J'ai bien aimé la
piste, les cours de mécanique mais je
n‘aipas aimé le fooling... »

Benoit Roan : « Je préfére appren-
dre la course que le trial, mais j"étais
un peu venu en vacances, pour me
reposer ; can‘apasétélecas... »

Pascal Lebeau: « Javais envie
d'apprendre. J'ai fait de gros progrés
en virages el en sauts. S'il y avait un
club chez moi je ferais plus souvent
de la compétition... »

Sylvain Grillet : « J'aime bien ce
genre de piste, j¢ lrouve que l'on ne
fait pas assez de vélo... »

Arnaud Sireix : « J'ai bien tout
amé, mais j'aurais préféré taire plus
de free style. L'ambiance, quand on
allait le soir sur le port faire du trial sur
les blocs de granit, c'étail super... »

P e L

8 garcons dans le vent, ce sont les 8 stagiaires du premier stage de bicrossing &

Gruissan.

De gauche & droite : Brice Lalanne, Christophe Allégre, Sylvain Grillet, Benoit
Roan, Pascal Lebgau, Arnaud Sireix, Yves Allégre et Fabrice Giacommi.

Yves Allégre : « Le stage devrait
étre plus axé sur le bicrossing. C'est
une excellente base pour débuler en
compétition, car on y apprend les
bases indispensables. On est beau-
coup plus vite dans le coup... »

Christophe Allégre : « Les moni-
teurs devraient étre plus sévéres (sicl.
On pourrail compléter le temps libre
par |a pratique d’'un autre sport ou par
des balades. Gruissan, c'est formida-
ble pour ce genre de stage... »

Fabrice Jiacommi : « Maintenant,
je wais changer de vélo et je vais
essayer de faire des courses en Belgi-
que, si mes parents m'emménent... »

T TR

Le dimanche 4 juillel qui a suivi le
slage, trois compéliteurs, Sylvain,
Benoil et Armaud se sont donné
rendez-vous & Mours pour la premiére
course nationale organisée en Dau-
phiné.

Résullal © en course Open 11-12,
Benoit gagne, Amaud fait 2 et
Sylvain 3. D'aprés eux, une semaine
d'entrainement intensif n'y est pas
pour rien.

Alors, pour ceux gue cela tenterail,
sachez qu'il y aura encore des stages
& Nogl mais aussi pendant toute Ia
période des congés scolaires 1983.
Renseignez-vous &u secrélarial de
I'A.F.B. {René Nicolas)

Made

batons !
lIs sont naliens, visiblement bien
finis, et disponibles dans une
gamme relalivement étendue qui
devrail permettre de salisfaire les
désirs de chacun. Ce sont les Tilan,
8vec ou 5ans SUSPENSIon, Mais tou-
jours avec roues & batons. lis se
trouvent chez « Squadra Cin-
quante », 34, rue Sadi-Carnot,
93170 Bagnolet

in Italy, a

1.BMX.F World Champions-
hip 1983

Cest officiel, le championnat du
monde de bicrossing 1983 aura lieu en
Hollande, dans le nord du pays, &
15 km de la frontigre allemande, entre
Almelo et Assen, dans un village qui
s'appelle Slagharen.

Dans le siyle des manifestations
d’outre-Atlantique, celte épreuve aura
lieu au Ponypark de Slagharen, un parc
d'attractions fantastique, avec tous les
mangges, montagnes russes, monorail,
piscine, thédtres, restaurants,
ambiance weslern, e1c.

Tout ce qu'on peut imaginer en matiére
d’amusement ; grand frisson garanti. ..
Dans la forét qui entoure ce pays des
merveilles, on a construil 500 bunga-
lows pouvant recevair 6 personnes
chacun. C'est dans ces chalets, 8 50 m
de la piste de bicrossing, que seront
hébergés nos représentants francais et
tous ceux qui désireront passer 3 jours
pas comme les aulres au pays du
bicross.

Toutes les attractions seront gratuiles
aux coureurs. Les autres, moyennant
moins de 30 F, auront droit aux mémes
avanlages.

Rappelons que le championnat du
monde se tiendra les 5, 6 et 7 aolt. il
sera ouverl & trois coureurs francais par
catégorie dans les classes Expert,
Junior, Filles, Cruiser et Open, sélec-
tionnés a I'issue du championnat de
France.



Technique Pratique

Avant de sonner la charge et de démarrer la
bagarre, il est bon d’observer et de disséquer
les adversaires qui, pour l'instant, s‘obser-
vent tranquillement du coin de I'ceil.
L'amateur averti observera tout d'abord que
ce match a quatre constitue de fait une lutte
franco-espagnole. Ben oui, nous avons deux
engins fabriqués du c6té sud des Pyrénées,
trés los montes, donc, et deux assemblés en
notre doulce France. Les hidalgos, ce sont le
Montesa T 15 et le Looping, tandis que les
« porteurs de charentaises » sont le Burgat
et le Laffite. Détail intéressant, les deux
vélos ibériques sont commercialisés par le
méme homme : M. Guy Ravel & Perpignan.
ils empruntent d’ailleurs pas mal d’accessoi-
res communs.

Les vélos tricolores, en revanche, sont par-
faitement dissemblables. D'ailleurs, I'un est
bleu et fabriqué & Toulouse, I'autre est blanc
etmonté a Lyon !

Bon, assez causé, voyons illico ce que ces
engins ont dans le ventre. Un vélo, c’est un
cadre, un pédalier et deux roues. Ajoutez-y
quelques ingrédients comme la fourche, le
guidon et les commandes, et vous obtien-
drez la recette du vélo-trial.

COté cadre, seul le Burgat utilise un acier au
chrome molybdéne, c'est du Vitus 183 (les
connaisseurs apprécieront, les autres n’ont
qu’'a faire semblant !), les trois autres mous-
quetaires se contentent d'acier normal dit
« acier & ferrer les dnes ». En espagnol :
« acero para ferrara los burros ! »...

Le Montesa posséde une.poutre principale
en tube rectangulaire. Les renforts ont été
améliorés, notamment au niveau des plati-
nes de fourche. Surle Looping, on remarque
une partie basse tubulaire en une seule
piéce, aplatie sous le boitier de pédalier. Le
Laffite dispose d'un cadre semblable au VEX
bicross avec une fourche en tube de section
rectangulaire type serrurier. On ne s’est pas
trop cassé la téte de coté de Toulouse !

Les fourches sont fort différentes d'un engin
a4 l'autre. Seul point commun : des
axes déportés sur les quatre. Réglons tout de
suite le compte du Looping dont la fourche
tubulaire ovale est munie de tés trés fréles.
De surcroft, le guidon est fixé au moyen
d'une potence dont le moins que 'on puisse
dire est qu‘elle n‘inspire pas la plus grande

oo,
confiance quant T
4 sa solidité. Sur les trois autres
engins, la fourche est plus longue et le
guidon est fixé a méme la platine supérieure
au moven de demi-pontets en dural. Voila
qui assure une fixation type moto au-dessus
de tout soupgon. Sur les Laffite et Montesa,
les bras de fourche sont en tube serrurier de
section rectangulaire. lls sont réalisés en
acier courant. Le Burgat recoit en revanche
une belle fourche tubulaire, en acier Durifor
d’une épaisseur de 8/10¢. Le jeu de direction
du Burgat est aux cOtes frangaises. Il est
percé au centre pour laisser passer la gaine
de commande du frein avant.

Le cceur de nos engins, c'est bien entendu le
pédalier. Originaires du versant sud des
Pyrénées, le Looping et le Montesa adoptent
le méme plateau acier comprenant 24 dents.
Mais ce plateau est monté sur un pédalier
trés différent. Ainsi, le T 15 recoit-il un
ensemble monobloc en acier, monté dansun
boitier de gros diamétre dont les dimensions
sont propres & Montesa. Plus rustique, le
Team n‘a qu‘un pédalier classique type vélo,
avec manivelles clavetées. Détail curieux :
ces manivelles SUAR acier n‘onl pas la
méme longueur : la droite est plus longue
que la gauche. Aucune explication & cette
singularité. Nous en déduisons que c'est
pour une guestion de pied d'appel. Les pla-
teaux comportent 24 dents pour 20 dents &
la roue libre arriére Urreta. Le vélo Gilles Bur-
gat est plus moderne. D'abord, il recoit un
gros boitier de pédalier comme les bicross
américains. De surcroit, le jeu de pédalier est
un Nervar tandis que les manivelles moniées
sur axe & emmanchements carrés sont des
T.A. dural de fort belle facture. En outre, elle
recoivent des pédales Sakae Custom Dural,
avec axe au chrome moly tandis que les trois
autres vélos n‘ont que des pédales trés trés
classiques. Les pires & cet égard sont les
pédales caoutchouc du Montesa que l'on
peut considérer comme une véritable insulte
au client.

Sur le Laffite, le boitier de pédalier est de
petit diamétre, genre vélo de route Les
manivelles acier sont clavetées, les pédales
trés rudimentaires en acier. Heureusement, il
v a un plateau dural T.A. interchangeable.
C’est le méme que celui du Burgat mais |l
posséde 28 dents contre 26 au modéle lyon-
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nais. En fait, ces similitudes confirment bien
I'origine territoriale des vélos comparés ici.
Les deux espagnols ont plus d’un accessoire
identique. D'ailleurs, on peut légitimement
penser que le Looping s’est quelque peu ins-
piré du T 15. Pas mal de points communs
également entre les deux francais. Cepen-
dant, on ne peut accuser le Burgat d'étre
copié sur le Laffite | C'est une simple ques-
tion de fournisseurs. ..

Voyons les roues maintenant. Seul le Burgat
se distingue par ses jantes Ambrosio dural
anodisées, équipées de moyeux Maillard
également en alu. Ces roues sont chaussées
de pneus francais, des Hutchinson cross,
dont le profil et les crampons semblent avoit
é1é éludiés pour le trial, démentant ainsi
I'appellation cross | Le Looping et le Mon-
tesa font de nouveau cause commune avec
des jantes acier et des moyeux du méme
métal

Sur le Looping, les pneus sont des Pirelli
ML 14 trial tant a l‘avant qu‘a l'arriére. Le
T 15 recoit un pneu de ce type sur la roue
postérieure cependant que la roue avant est
« chaussée » par un Sprint cross 20 x 2,125.
Le Laffite adopte des jantes acier avec
moyeux dural Maillard et pneus Kenda (Tai-
wan).

Trés important sur une machine de trial, le
freinage est toujours assuré sur chacun des
vélos par deux freins a patins. Les mécanis-
mes sont en dural sur les quatre petits mons-
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tres mais le Laffite et le Burgat se distinguent  est assez fonctionnel et ne
par un tirage central. flatte pas réellement la rétine.

Voila, vous savez toul ou presque sur ces

quatre adversaires. Des détails complémen- aﬂontetsa """" s ;
taires vous seront précisés au cours de la L"‘f’fﬁ?: B I i SO R R 3
confrontation. Vous Btes DféIS? O.K., en La |le ceissatETaE T et A
piste pour le premier round ! - T T e S R I e SRS A0 e
Esthétique Finition

Certes, le chapitre esthétique est trés subjec-
tif. « Des godts et des couleurs, on ne dis-
cute pas », dit le poéte | Pourtant, tout
zonard qu'il soit, un vélo-trial se doit d'étre
séduisant car il n‘est pas interdit d’aller &
I'école 4 son guidon. De surcroit, un petit
coup de frime n‘a jamais fait de mal & per-
sonne...

Deux blancs, un rouge et un bleu : c’est le
drapeau francais, en quelque sorte l.. A
|'évidence, la robe rouge du T 15, qui fait
penser aux motos de trial, trouve un large
écho auprés des amateurs. La mode est au
rouge en ce moment et le vélo écarlate rem-
porte tous les suffrages. Il est talonné par le
Gilles Burgat S 2 dont la présentation frappe
agréablement la prunelle, d’autant que les
jantes et les moyeux anodisés bleu rehaus-
sent encore la frime générale. Bleu comme
une Formule 1, le Laffite trouve de nom-

- breux adeptes mais un certain dépouillement

ternit quelgue peu son charme. En quatriégme
position, nous trouvons le Looping. Le cadre
est blanc comme le Burgat mais |'ensemble

Si I'on compare la finition des vélos-trial aux
bicross que nous avons I'habitude de ren-
contrer sur les circuits, force est de constater
que les premiers cités ne font pas tout 4 fait
le poids. Il reste encore du travail 4 accom-
plir, que ce soit du coté de Barcelone, de
Toulouse ou de Lyon. Doyen de notre con-
frontation, le Montesa s'est amélioré au fil
des ans. Les renforts sont plus nombreux,
les soudures apparaissent plus soignées. La
peinture pivoine ne ternit pas trop vite. Elle
est suffisamment épaisse pour ne pas s'écail-
ler au premier choc. Le Burgat partage
la vedette avec le T 15. En dépit d'une fabri-
cation encore artisanale, il sort de I'atelier
avec une finition acceptable. Manifeste-
ment, le fait qu'il soit réalisé & I'unité par des
passionnés expligue cette présentation de
bon aloi. Seuls les autocollants pourraient
&tre plus résistants. De plus, la couleur bleue
également disponible parail ternir plus vite.
On a intérét & choisir le blanc comme pour
notre vélo d’essai. L'émaillage « lavabo » du
Looping est également trés réussi. Mais il ne



faut pas regarder les soudures : ce sont des
crottes ! Le Laffite ferme la marche. Les
décorations du cadre ne tiennent pas la dis-
tance, la peinture est moins résistante car
moins épaisse, et les soudures ne sont pas
non plus & citer en exemple.

Burgat et Montesa ..... ki e 1
Looping o it e cenes . .2
LTI Sonrnam s e 3
Equipement

L4, nous entrons dans le domaine du concret
et il va falloir juger « sur piéces ».

D’emblée, le Burgat commence a creuser
'écart. C'est sans doute le mieux équipé,
c'est aussi le plus cher. Mais comment faire
ia fine bouche devant ces jantes dural, ce
pédalier du méme métal, ce cadre en Vitus,
ces moveux Maillard anodisés, ce pédalier
Nervar et ces pédales Sakae ? 1l faut ajouter
un super sabot trés résistant en matiere
synthétique, le guidon acier qui sera prochai-
nement remplacé par un dural ; les poignées
« Grab On », la selle BMX plastique et les
pneus ballon Hutchinson

Nous formulerons tout de méme guelques
réserves. Elles s'adressent au serrage de la
tige de selle et surtout aux leviers de freins
indignes d'une telle béte.

A la seconde place, nous trouvons le Mon-
tesa, talonné de trés prés par le Looping,
lequel Ilui emprunte d‘ailleurs pas mal
d’accessoires. En faveur du T 15, il faut citer
le guidon émaillé rouge, les excellents leviers
de frein idéal, avec cocottes dural et ressorts
de rappel, les deux freins dural Olympic, la
fourche renforcée, le pneu arriére Pirelli, et
surtout le pédalier acier monobloc en gros
boitier. Au passif, nous mettrons les péda-
les, le sabot en plastique bien trop vite usé,
le pneu avant Sprint cross.

Les points forts du Team sont ceux du T 15,
auxquels s'ajoutent les mousses de protec-
tion sur le guidon et la poutre, le tendeur de
chaine automatique trés pratique et la pré-
sence d'un pneu Pirelli & I'avant. Les points
faibles, ce sont la potence et sa fixation par
une grosse molette génante au niveau des
genoux, les manivelles clavetées, et surtout
leur différence de longueur. Notons cepen-
dant que le Looping est seul & posséder, de
série, une béquille latérale. A I'arrét, elle est
pratigue, mais en course, elle contribue &
alourdir I'engin qui n'a pas besoin de cela. A
la derniere place pour I'équipement nous pla-
cerons le Laffite, Certes dans I'obsolu il n’est
pas si mal pourvu, mais, comparé aux
autres, il souffre un peu. Les jantes acier
sont trés fréles, les pneus sont trop ronds et
peu cramponnés, les manivelles clavetées
sont fort longues, les pédales sont dérisoi-
res, les leviers de frein sont un peu fins. Pas
plus que sur le Burgat il n'y a de plaque a
numéro. Seuls le T 15 et le Team sont pour-
vus de cet accessoire. Un bon point cepen-
dant pour la selle du Laffite et le plateau de
pédalier dural interchangeable.

Burgat
Montesa
Looping ..
Laffite ...

Poids :

Pas besoin de longs commentaires pour
cette reprise : le verdict de la balance parle
de lui-méme. Ainsi, le Burgat prend une belle
avance en affichant 12 kg. Il est suivi du Laf-
fite : 13,8 kg. Puis vient le Montesa : 14 kg

dial

2.
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T arbresie:

les pédales sont en dural. L'emmanchement est carré.

Le pédalier du Burgat ne souffre aucune critique.
C'est un gros boitier bien protégé. Les manivelles et

et, portant la lanterne rouge, le Looping :
15 kg. Un vrai fardeau | Remarquons ici que
le Burgat obtient un trés bon résultat grce a
son cadre Vitus et ses accessoires dural. Le
dernier classé, le Looping, lui rend trois
kilos | C'est énorme pour un vélos-trial et
nous allons voir par la suite que cet embon-
point pénalise trop souvent le Team Loo-
ping. Pourquoi les vélos-trial sont-ils aussi
lourds ? lis sont plus renforcés que les
bicross car ils encaissent de sacrées torsions.
Mais surtout, il semble que les constructeurs
n‘aient pas encore accordé & l'allégement
tout I'intérét qu'il mérite.

Burgat
Laffite
Montesa .......
Looping

Position de conduite

il n'est pas nécessaire d'étre un spécialiste
en ergonomie pour deviner qu'un vélo-trial
se pilote debout et qu'il importe que les com-
mandes soient judicieusement placées pour
faciliter les évolutions dans les non-stops. Le
Burgat, qui a été étudié et réalisé avec le
concours de Thierry Girard, bénéficie de
tous les enseignements du « maitre ». |l se
révele pratiguement sans faille a cet égard.
Le triangle selle, guidon, pédalier est excel-
lent. Le galbe et la largeur du guidon sont
bien étudiés. Les manivelles ne sont ni trop
courtes ni trop longues et les pédales Cus-
tom trés accrocheuses. Les poignées « Grab
On » sont douces & souhait. Seuls les leviers
de freins sont contestables car trop fins. s
sont loin d'égaler I'agrément et la précision
des Idéal montés sur le T 15 et le Team. La
selle type BMX pourrait aussi étre plus rem-
bourrée.

Le Montesa et le Looping font ex aequo en
seconde position. Il convient de rendre hom-
mage & leurs excellents siéges, plus confor-
tables que la moyenne et bien dessinés. Les
galbes et largeurs de guidon n’appellent
aucune critique. Les poignées caoutchouc
sont confortables. Cuelques défauts cepen-
dant : les manivelles dépareillées sur le Loo-

ping et la molette de serrage de la potence
ol butent les genoux. Sur le T 15, on ne
stigmatisera jamais assez les pédales trop
glissantes. En outre, ici aussi le genou vient
taper contre les pontets de fixation du gui-
don.

En dernigre position, le Lafitte est handicapé
par un guidon bien trop large (770 mm con-
tre moins de 700 mm en moyenne sur les
autres). Les manivelles sont également trop
longues ; la selle se trouve placée excessive-
ment en arrigre. A |'évidence, le VT souffre
ici de son origine « bicross ».

Burgat
Meontesa et Looping
Laffite

Sécurité

Certes, en vélo-lrial, les chutes se font a
allure réduite et leurs conséquences sont
moindres qu'en bicrossing. il n'empéche ;
les vélos se doivent d'assurer une sécurité
correcte & leurs ulilisateurs. Dans l'ensem-
ble, les quatre adversaires ne présentent pas
de danger apparent. Les constructeurs ont
su éviter les parties trop saillantes. Nous
avons toutefois pu établir une hiérarchie
approximative, bien que les résultats soient
ici trés proches. En premiere place, nous
mettons le Looping qui offre aux jeunes tria-
listes une bonne protection avec ses bourre-
lets de mousse sur la barre du guidon et celle
du cadre. Bonne idée que de fixer le couvre-
mousse avec une fermeture éclair | Nous
avons également apprécié les leviers de
freins & grosses boules. Son compatriote, le
T 15, vient logiguement en second. Un bon
point pour les formes arrondies du pédalier
monobloc. Troisieme, le Burgat. La selle est
un peu pointue pour le trial et les leviers ne
disposent pas de boules assez grosses. Enfin
arrive le Laffite. il possede les lacunes du
Burgat plus quelques faiblesses de montage
comme ces patins qui quittent leur logement
au freinage !

Looping ...
Montesa ...




Burgat
Laffite

Garde au sol

Pour la pratique du trial, la garde au sol est
un élément trés important. Nous avons
voulu prendre en compte les valeurs fournies
par ces quatre zonards en mesurant la dis-
tance du bas du sabot au sol. Nous avons
obtenu : Montesa: 250 mm, Laffite :
240 mm, Burgat: 235 mm et Looping :
230 mm. Le T 15 est bien pourvu a cet
égard. La garde au sol est acceptable sur le
Laffite mais un peu juste sur le Burgat et le
Looping. Gare aux sabots !

Montesater ..t . ..
Laffite .......
Burgat
Looping ......

Passage de marches

Ce qui surprend le plus ceux qui voient pour
la premiére fois un vélo-trial, c'est la fantasti-
que aisance des vélos a franchir des marches
qui rebuteraient bien des motos. Nous avons
donc soumis nos vélos au passage d'une
marche de 80 cm. D’abord avec élan, puis
sans élan, en partant 8 deux métres de |'obs-
tacle. Dans cet excercice, le Burgat se déta-
che irrésistiblement, que ce soit avec ou sans
élan. 1l a pour lui sa légéreté générale plus
une géométrie bien pensée pour le franchis-
sement. Vient ensuite le Montesa. Assez
court, disposant d'une bonne garde au sol,
T 15 escalade avec bonne volonté. Il est
cependant nettement plus lourd &
manceuvrer que le Burgat. De plus, il a ten-
dance & se mettre en travers lorsquon le
pose sur son sabot. A la troisitme place,
nous classons le Laffite. Son poids limité est
un avantage, de méme que la garde au sol.
Mais le sabot est mal concu et le vélo reste
parfois coincé sur une pierre. De plus, la
démultiplication est un peu longue. En der-
niére place vient le Looping. A I'évidence, les
marches ne constituent pas son terrain pré-
féré. C’est un peu le « camion » du lot, avec
ses 15 kg et ses petites manivelles. Le sabot
qui encaisse beaucoup de chocs ne vivra pas
vieux. C'est aussi le
cas des sabots
montés sur le
T 15 et le Laf-
fite. Seul-le
sabot inter-
changeable,
en polyé-
thilene, du
Burgat est
satisfai-
sant,

satisfaisant, encore que les attaches inférieu-
res aient parfois des faiblesses.

Burgat ............
Montesa
Laffite
Looping .

Mamablllte

A mesure que notre essai se fait plus exi-
geant, les qualités du Burgal se précisent.
C’est encore lui qui enléve cette reprise. Il est
an effet trés agile. Cela tient & un poids
d’ensemble assez faible, & un angle de
chasse réduit et & un trés bon équilibre géné-
ral. Le Burgat est un monstre de maniabilité.
Il vire sur place, presque dans un mouchoir
de poche. Second, le Montesa posséde le
méme empattement que le Burgat, soit
980 mm. C’est une bonne valeur. La direc-
tion est légeére et le vélo se place avec beau-
coup de précision dans les difficultés. A la
troisiéme place arrive le Laffite dont I'empat-
tement un peu plus prononceé altére déja la
maniabilité. Mais surtout, le VT posséde
beaucoup de chasse, ce qui alourdit la direc-
tion et enléve le bénéfice d'un poids
d’ensemble bien contenu.

A la quatriéme position, on ne sera pas sur-
pris de retrouver le Looping. Pourtant, le
bougre est le plus court en empattement :
960 mm. Mais I'insolent n’a pas eu le bon
godt de maigrir et il pése bien lourd lorsqu’il
s'agit de virer dans un dévers glissant.

Burgat ....
Montesa ..
Laffite

Looping

Stabilité

Encore et toujours le Burgat, lequel fait déci-
dément trés bonne figure en action ! Bien
campé sur ses gros pneus Hutchinson, il suit
la trace sans dévier de cap ni modifier inopi-
nément sa trajectoire. Bien sur toute la
ligne | Surprise : derriére le Burgat, on
trouve le Looping, lequel, bien que court,
reste trés stable sur |'obstacle : racine,
rocher ou planche. Le Montesa est tout prés.
Il semble avoir gagné en précision. Son gros
jeu de direction et les nouveaux renforts de
fourche ne sont pas étrangers a la chose.

Bon dernier, le Laffite danse un peu. Para-
doxalement, son grand guidon en cornes de
vache n’est pas un atout ici. Il n'est pas lou-
jours facile, sur ce vélo, de garder le cap. De
fréquentes corrections s'imposent sinon il
part & la dérive.

Burgat e it SRR s R Sil)
LoopiNg .. 50 e i e ool 3
Montesa 3
Laffite
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Manivelles clavetées et petit boitier de pédalier pour le
Laffite !

Le Looping est seul & disposer d'un intelligent tendeur
de chaine. Souhaitons qu'il résiste aux chocs |
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Braquet

Nos guatre engins sont tous des monovites-
se. Un petit plateau & "avant, une chaine et
une roue libre de 20 dents & l'arriére, voila
pour I'équipement commun. Mais des diffé-
rences influent sur le comportement, les
reprises et les performances de nos « mous-
quetaires ». |l y a d'abord le braguet. Le
Montesa et le Looping disposent de la méme
démultiplication : 24 x 20.

Le Burgat, plus léger, tire aussi un peu plus
long : 26 x 20. Il exige donc davantage de
force sur les manivelles tandis que les deux
espagnols peuvent étre utilisés par des pilo-
tes plus jeunes. Enfin, le Laffite, lui, tire fran-
chement long : 20 x 20. S’y ajoutent de lon-
gues manivelles ; il faut donc avoir un sacré
jarret pour attaquer sans élan une petite
grimpette | A I'usage, pour une majorité de
trialistes, le cocktail « manivelles-braquet »
du Burgat s'avére le plus universel. Le T 15
et le Montesa arrivent & égalité 3 la seconde
place. lci, les leviers inégaux du Looping
peuvent méme apparaitre d'un certain
secours. Enfin, en queue de peloton, voici le
Laffite ot il faut changer soit le plateau, soit
les manivelles si I"on” veut avoir guelques
chances de passer a zéro dans un non-stop.
Burgat ..
Looping et Montesa .
Laffite

Adhérence

Plusieurs points agissent sur I'adhérence des
trains avant et arriére. Les pneus, bien sir,
mais aussi la répartition du poids, le centre




> Rk ? —
Sur le Montesa, le boitier est de plus gros diamétre et
le pédalier est monobloc. Du costaud ! Les pédales
sont & changer.

de gravité et la pasition. Ici, le Looping nous
réservait une petite surprise : c'est lui qui
s'impose | D’abord avec ses excellents
pneus Pirelli dont les crampons sont trés
accrocheurs et la bande de roulement bien
dessinée. Tout juste reprocherons-nous aux
crampons d'étre un peu rapprochés pour
évacuer complétement la boue. Sinon, le
Looping fait merveille. Il est vrai gu’il est
lourd et que le poids est situé assez bas !

Le Burgat arrive une roue derri¢re. Ses
points forts ? Toujours sa bonne répartition
des masses et ses grosses enveloppes Hut-
chinson dont la gomme adhére sur de nom-
breuses surfaces

Le Montesa lui dispute ici la vedette. D'ail-
leurs, il pourrait méme prétendre a la vic-
toire, n'était-ce son médiocre pneu avant.
Médiocres aussi les pneus du Laffite. A jeter
aux orties et & remplacer par des gommes
plus décentes |

Looping ........... A A O G O T
Burgat et Montesa .....
Laffite

Wheeling

On roule souvent sur la roue arriére avec un
vélo-trial, que ce soit pour le plaisir ou pour
aborder un obstacle en délestant le train
avant.

De nouveau, le Burgat tire son épingle du
jeu. Léger, il se met facilement en wheeling
et sait y rester le temps qui convient. Le
Trialsin Montesa est également trés adroit 3
ce petit jeu. Son équilibre général permet de
tenir bien et longtemps sur la roue arriére. Le

Looping est plus difficile a dresser, surtout
en raison de son poids. Mais une fois sur la
roue postérieure, il ne tient pas si mal. Le
Laffite ferme la marche en raison d'une cer-
taine instabilité, accentuée encore par les
mouvements de forte amplitude que récla-
ment les manivelles.

Burgat ............ ...
Montesa ...
Looping ........
Laffite ....

Freinage

Elément trés important dans la réussite en
trial, le freinage n'a pas été laissé de cdté.
Réglons tout de suite le sort du Laffite qui,
en dépit de machoires commandées par
tirage central, n‘a jamais convaincu. A
|'avant comme & l'arriére, le freinage n'a pas
la puissance indispensable. La force des
décélérations fournies par le Burgat, lui aussi
pourvu d'un tirage central et de freins CLB
dural, est trés correcte. De plus, le frein
avant est placé en retrait de la fourche, ce
qui concourt & lui assurer une bonne rigidité.
Les freins Olympic montés sur le Montesa et
le Looping sont également d’une honnéte
efficacité. Les flancs de jantes sont striés
pour augmenter la morsure des patins. Diffi-
cile, ici, de départager ces trois engins ;
aussi, nous les mettrons a égalité, en deman-
dant toutefois qu’un soin supplémentaire
soit apporié dans la réalisation des freins
trial.

Burgat, Montesa, Looping ........... 1
Laffite

Fiabilité

Nous ne nous étendrons pas trop sur ce cha-
pitre car nous pourrions dire des méchance-
16s | Reconnaissons toutefois que la fiabilité
et la résistance ne sont pas les qualités pri-
mordiales des vélos qui nous sont proposés
ici. Contrairement & ce que l'on peut penser,
un vélo-trial souffre énormément en compé-
tition. Les ruptures sont trés nombreuses, au
niveau de la fourche, du cadre, des pédales.
Méme sur le Burgat, que nous classons en
téte, des réserves s'imposent. Mais le cons-
tructeur a considérablement amélioré la qua-
lité¢ de son produit. La fourche et le chassis
sont bien renforcés et donnent satisfaction.
Le pédalier & emmanchements carrés est
également un gage de robustesse toul
comme le gros boitier.

Le Montesa, qui n'était pas exempt de frac-
tures diverses par le passé, a également recu
de nombreux renforts. |l faudra attendre de
voir & I'usage le bien-fondé de ces modifica-
tions. Un bon point pour le pédalier mono-
bloc. Le Looping parait disposer d'un chéssis
congu dans un souci de rebustesse. Il n'en
va pas de méme pour I'ensemble fourche-
potence qui vivra @ peine plus que ce que
vivent les roses. .. Le Laffite est lui aussi sujet

cross qui offrent souvent des accessoires de
meilleure qualité pour un prix identique ou
inférieur. C'est que le « trial cycliste » n'en
est qu’a ses premiers balbutiements et que la
construction en grande série n'est pas de
régle ici, d’o un certain renchérissement.
On peut penser, devant l'engouement que
suscite actuellement le trial, que ces prix se
stabiliseront et — pourquoi pas ? — baisse-
ront si un grand constructeur se met de la
partie. Une confidence nous avans
entendu parler de projets chez Motobécane,
Fantic, Peugeot, SWM

Bon alors, le Laffite qui vaut « seulement »
1350 F I'emporte, devant le Looping
{1 423 F), le Montesa (1 505 FI, tandis que le
Burgat, véritable produit de luxe, ferme la
marche avec son prix de 2 150 F.

Conclusion
Le tableau récapitulatif
en dit plus que de longs discours
puisque les premiéres  places
sont soulignées. On constate au
premier coup d’ceil que le Burgat
ionnel
avec onze victoires. Il s'impose
d’emblée, avec toutef une
réserve qui concerne son prix. A
la limite, il se situe dans une
autre catégorie, sur une autre
planéte | 1l est sans doute hors
de portée pour les parents de
nombreux apprentis trialistes...
Ensuite, nous trouvons le Mon-
tesa, avec quatre victoires. C'est
un beau «dauphin» qui

emporte sans hésitation le rap-

port « qualité-prix ». Un excel-
lent vélo pour s'initi Puis, a
quelques encablures, suivent le
Looping et le Laffite. Le vélo
espagnol souffre de son embon-
point et I'autre d’une réalisation
un peu figée. Mais, dans
I'absolu, le Laffite remplit parfai-
tement son contrat, d'ailleurs
son succés commercial est la
pour le prouver. Mais les choses
évoluent vite dans cette spécia-
lité, aussi le constructeur toulou-
sain devrait rapidement mettre
en chantier une nouvelle généra-
tion de vélos-trial s'il ne veut pas
se voir reléguer a l'arridre-ban
par une concurrence aux dents
longues.

a diverses fractures. Le pédalier est plutét Tableau récapitulatif d. elssai J
désuet et le cadre ne reste pas imperiurbable & | i ‘ 11 &l
4 la torture.. lg| | 1] 1 | | “
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Looping . gl IS 3‘ =i8 118 ol
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Et pour finir le prix. Ici encore une considéra-  [Laffite vt 3l ;Fg slalz|s]s)s g‘g s
tion générale s'impose : les vélos-trial sont | Gilles Burgats 2| 2|1 1)1|1(3]a]1|1f1]1|2]1
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Spécial proto Peugeot

vélotrial en Belgique

Au pays du champion du monde de trial Eddy Lejeune, le
vélo-trial démarre également trés fort. Les vélos utilisés sont
peu ou prou les mémes qu’en France. Mais nos voisins ont
également concu des engins originaux, tels les protos
Peugeot des cousins Crosset. Bicross Magazine vous
présente ces vélos et ces pilotes qui ne demandent qu’a

sortir leurs griffes.

Du vélo-trial en Belgique ? Normal, direz-
vous, avec un exemple comme Eddy Lejeune
sous les yeux ! Ce que le public ignore en
général, c’est que l'actuel champion du
monde faisait du vélo-trial avant la lettre, au
bord des non-stops ol officiait son grand

frére Jean-Marie. Actuellement encore,

Eddy pratique toujours le vélo-trial dans le
cadre de son entrainement et affirme : « Je
lui dois mes réflexes, mon coup d'ceil et ma
force dans les cuisses dont le réle d’amortis-
seurs est essentiel en trial-moto. »

Pourtant, les bécanes de ses débuts
n'étaient que de simples vélos, bricolés pour
« faire comme », et qui cassaient réguliére-
ment jusqu’au jour ol le bicross apparait en
Europe. i

Dés ce moment, deux anciens trialistes et
deux constructeurs européens de vélos-
cross songent a créer des vélos-trial : en
Espagne, ¢'est Pedro Piavec Montesa et l'on
connait leurs machines et leur équipe. En
Belgique, c’'est Alex Colin, ancien pilote
tout-terrain et cing fois champion de Belgi-
que, qui va tout naturellement penser
« trial ». Attaché & Peugeot-Belgique, Alex
joint son expérience de pilote & ses connais-
sances techniques et met au point une ver-
sion trial du CPX : guidon élargi & 67 cm,
selle reculée sur potence cintrée, deux freins
a main, petit développement, sabot de pro-
tection en dural et pédalier en chrome-moly.
Les premiéres machines sont essayées sur le
terrain idéal, le domaine de Bilstain, ce para-
dis pour « verts » créé pres de Verviers par le
Moto club de Dison. La région est une pépi-
niére de mordus de trial et d’enduro et c’est
l13-bas que nous trouvons deux « tribus »,
celle des Lejeune déja connue, et celle des
Crosset qui fait déja parler d'elle.

Eric Lejeune, le plus jeune frere d'Eddy, rem-
porte sur Montesa le championnat de vélo-
trial en catégorie plus de 16 ans ; les trois
cousins Crosset ont enlevé tous les autres
titres | Daniel en 14-15 ans, Philippe en
10 ans et Frédéric en 6 ans. Crosset : rete-
nez bien ce nom ! Il y a quelques années, il
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étail aussi célébre avec Colin qu‘aujourd’hui
celui de Lejeune ou Burgat. La seconde
génération prend déja la reléve, la troisiéme
se prépare |
Encouragé par ces premiers succes, Alex
Colin est allé plus loin dans ses recherches et
réalise maintenant un modele hors série : le
Peugeot « Ripper-Trial ». Ultra-léger, il est
concu comme une machine d'usine, pour la
compétition au top-niveau.
Contrairement & Montesa, la fourche du
Ripper-Trial est du type conventionnel pro-
pre au vélo et non pas a tubes avancés. Alex
Colin estime en effet que le poids est ainsi
mieux placé et la direction plus légére. En
revanche, l‘inclinaison de la colonne de
direction et I'angle de chasse sont deux para-
metres essentiels et qui font l'objet de
savants calculs. L'utilisation intensive du
dural a permis d'alléger le Ripper-Trial par
rapport au CPX et de gagner prés de 3 kg.
Actuellement, le Ripper-Trial réalisé par
I'importateur de Peugeot en Belgique, les
Etablissements L. Venderhulst & Dion-
Valmont, n'est pas commercialisé en France
et c’est, au sens strict, une machine d’usine.
Derniére nouveauté belge dans le domaine
du trial, le « Char Crosset ». Le climat
n'étant pas toujours propice aux activités en
plein air et les infrastructures souvent défi-
cientes pour les démonstrations « indoor »,
les Crosset ont créé leur piste transportable !
Imaginez un plateau de remorque auguel
s'adaptent des plans inclinés, des marches,
des escaliers et des volumes divers. Le tout
est construit en acier et en panneaux de
triplex-marin  traités antidérapant. Non
déployé, I'engin peut étre tracté derriére une
voiture comme une simple remorque. Sur le
terrain, en quinze minutes, les Crosset met-
tent en place un parcours de trial résumant
toutes les difficultés imaginables, sauf un
passage de riviére | Un concentré de trial sur
environ 60 m? : pour les démonstrations et
I'entrainement, on ne fait pas mieux pour le
moment.

par Marc Bossuyt
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Cadre : -Ripper Dural
Fourche : Acier {chromé) TANGE. TX-500
Série direction : Acier TANGE. MX-5 Dural
Pédalier-Manivelles. 1 piéces chrome Molyb. Stronglight 99 bis. Dural
Axe Enmanchement [ stronylight
Roulement Standard Scellés (avec anneaux étanchéité)
Plateau Spider. 28 d. plateau dural (28 dents. Stronyl. 99 bis. Dural
Pédales Acier SAKAE.Dural. Plagues anti-alisse
__Sabot protecteur Plague dural(1 vis+1collier] |Dural. (3 colliers
Potence Acier-double Sugino-double dural
Cintre Acier-67 cn Dural-67 cm
Poi Mousse Qakley
Selle Avec coussins Kashimax « profil »
Tige de sells Acier-Position reculée Dural position reculée
Blocage de selle Dural MX Dural Excaliber Suntour
Roue AV.
Moyeu Acier Dural - Suzue
Jante (36 rayons) Acier Dural - Araya
Pneu 20 x 1,25 Cheng-chin 2 x 16 - Pirelli
Roue AR.
Moyeu Acier Dural-Suzue
Jante (36 rayons) Acier Dural-Araya
Pneu 20 x,1,76 Cheng-Chin 2 x 16 - Pirelli
Roue libre 24 dents 24 dents
Frein AV.
Etrier Dia-compé Mafac « Raid »
Patins Dia-compé Mafac
Levier (guidon) Weinmann (rectiligne) Stillmotor imoto)
| __ Gaine 70 cm : 120 cm
Frein AR.
~ Etrier Dia-compé Mafac « Raid »
Patins | Dia-compé Mafac
Levier (guidon) Weinmann (rectiligne) Stillmotor (moto)
Gaine 120 em 120 cm
Poids 1 14.5kg 11,8 kg
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CEVENEMENT 1383
ES (BURGAT» ATIAQUENT!

Je vous propose la gamme « Compétition » Vélo Trial et BMX. La plus compléte du marché et au
meilleur prix. Nous avons mis au point et fabriqué nos propres cadres. Pour cela, nous avons choisi
les meilleurs matériaux ; tous sont fabriqués en tubes SUPER VITUS au chrome Molybdéne ., un
gage de solidité et de performance. maeilleurs vélo-trialistes francais (Thierry GIRARD, Eric
GACHE, Y. FROISSARD, etc.) gm Mmlsl notre matériel. Faites commae sux et bonne année 1983

surun Gilles BUS =

BMX ViTys Bt .
2 X TUS 2 99 £
5 nhoix ou ©f Série Gilles B, Port compy;j
pris planc au ¢ Vi urgat, ble, 5
150 F port co™ métal. ou 11 kg 800- itus, pédal; leu ou rouge 4 :
VELO TRIALZ coul. BeY T akae durel, P4 Pneu mmpéFer Yakagi dural, ful?es uuf.;l‘:lc;lx, cadre dura vitys, fourche

om

d
o pédales 3, poids 8 kg 500
ral,

CADRE SUPER VITUS, 570 F, chromé ou peint bleu,
rouge, blanc, au chrome Molyb, poids 1 kg 840.

nr
Le cadre ¢
Ambrosio du

ACCESSOIRES TRIAL

e molyb, adre
pédalier dural, freins dia COmpé Mx

1000,
* Poignée AME (bleue, rouge, noi-

¢ Cadre Trial Série2 ...... 1100 F ()0 00050850 00 DOBOGBRIHN @F
(fourche cadre sabot) e Freins MX 1000 Dia compé
* Roue jante Ambrosio, moyeux 3 (O A hce aornmsac 0 a00as 182 F
Maillard S 285 F ® Freins MX 890 Dia compé (bleu,
*Roue libre M4, 20dts ()0 sa 0000 00 Aotas Has o 162 F
renforcle ... .uueaiunamseen. F ® Levier 2 doigts 136 A (bleu, rouge,
* Pédalier dural T.A. Trial GTH) s 006000600860 00a00a00
v e OB 80050 00 214 F ® Selle 204 Aéro (bleu, rouge)
* Jeux de pédalier pour vélo Crreiassiiaaaaas COBOHOH0
BUIGALE: ¢\ & oo e e e e F ® Selle Koshimiose Aéro (rouge,
* Jeux de pédalier pour vélo O R L e s
Eaffite THANSEL. o e @F *Pneu compé 3 AV (rouge,
* Pédales Sakaé SR (bleu, g 3 S I BlaG) R e, 45 F
TOUGE) it s » el turis s o aloats 75F g ®*Pneu compé 3 AR (rouge,
e Guidon dural Trial (bleu, DA ) e o e late e 3BF
(GTE) oB8coch 50aBh0 0o 00 110 F ACCESSOIRES BMX
e Guidon acier Trial .......... 50 F * Cadre chro/moly Super Vitus 570 F
* Selle spéciale Trial (bleue, rouge) F + Cadre dural Vitus, pds 1 kg 300 .. 1350 F
¢ Freins CLB tirage central (la paire) . . 110 F * Fourche Tange TRX .............. .. 166 F
® Pneus Hutchinson Trial 2 x 2,125 .. ... 44F * Fourche chrome Maz Super Vitus chromée .70 F
® Support Guidon Dural complet .......... 5 F * Roue moyeux Suzue dural, rouge ou bleue . 385F
¢ Tige de selle dural aviation (rouge, bleu, or) . F * Pédalier Sakaé duralcomplet ......... Ash 216,95 F
e Collier de selle (or, rouge, bleu) ... F * Pédalier monobloc chrome Moly complet .. 200 F
* Potence Sakaé (rouge, bleu) dural . F * Pédalier Takagi complet ............. .. 215F
* Potence ACS (noire)dural . ............... 5 F ® Pédales AMX dural (rouge, bleu, or, ... 589 F
* Guidon dural aviation V, barre (rouge, bleu,or) ............. 99 F ® Pédales Sakaé SR (bleu, rouge) .......cooveiniiiiiiiiiaas 75F

BON DE COMMANDE : REMPLIR ET RETOURNERA V.L. PRODUCTION ST-GERMAIN [L’ARBRESLE - 69210 L'ARBRESLE

Frais de port et d’emballage (les vélos sont vendus en envoi ordinaire sans frais T

de port et d’emballage). DESIGNATIONV(CVDULEURI QUANTITE | PRIX

. A ires envoi ordinai és d'un cercle %) 20F O

* Accessoires envoi ordinaire autres que ceux

entourés d'un cercle 3F 0

+ Cadre envoi ordinaire 50 F [J

* A ires contre &s d'un cercle §fiR) 45F [

A ires contre que ceux Montant net

entourés d'un cercle 50 F B NOM Frais d’envoi |

# Cadre contre remboursementou vélo contre remboursement 60 F PRENOM 2
Total & payer|

MODE DE PAIEMENT : Je joins 4 la commande (daté, signé, non raturé & VL

DISTRIBUTION)
(mettre une croix devant le mode choisi)
Chéque bancaire[] CCP[] mandat-lettre(] contre remboursement[]




M 7 Laffite.

Type : VLX16.
Chéssis:—__tubulaire acier.
Fourche: __ tubulaire acier.
Jantes:___ plastique Bernardi.
Pneus : 2\ Pirelli Superga.
Dimensions AV : 2 x 16.
Dil ions AR : 2 x 16.
Moyeux : acier.
Pédalier : ____ acierclaveté
c : acier.
Pédales : acier.
Roue libre : acier.
Braquet : 35 x 16.
FreinAR:___ Weinmann.
Levier : dural.
Largeurguidon: 625 mm.
Empattement:_ 970 mm.
Hauteursellemini: 580 mm.
Poids : 11,5 kg.
Prix : 675 F.
Colori bleu.
Disp immeédiate.

[ T
Diffusion : Laffite Ligne Loisirs S.A.,
54, route de Paris, 31150 Fenouillet.

Marque : Batavus.
Type : BMX Luxe.
Chéssis : acier tubulaire.
Fourche : acier tubulaire.
Jantes:__ Nylon, 12 rayons.
Pneus : Swallow.
Dimensions AV : 20 x 2,125.
Di i AR : 20 x 1,75.
Moy 3 acier.
Pédalier: __ aéro Mdural.
Couronne:___ Sakaedural.
Pédales : Custom dural.
Roue libre : Atom.
Braquet SR . o dAixc163
Frein AR :___ Weinmann type 814 dural.
Levier : Shimano dural.
Largeurguidon: 530 mm.
Emp t: 890 mm.
Hauteur selle mini : 580 mm.
Poids : 11,5 kg.
Prix : 1835 F.
Coloris : _____rouge métal et jaune.
Disponibilité : immédiate.

Diffusion : SED, 17, route de la Reine,
92100 Boulogne. TéL. : (1) 605.40.46.







(Ci-contre]

Grand Prix de France & Altkirch. Claude Vuillemot n® 2
va s’imposer devant trois des meilleurs pilotes
européens, les trois Hollandais Léon Walraven n® 22,
Peter Ploemen n® 20 et Je champion d‘Europe Expert
Addie Van de Ven.

Enquéte sur des bicrosseurs au-dessus de tout soupgon
Aoiit 82 & Gruissan. La saison officielle s’achéve. Les titres
de champion de France sont attribués. On fait les comptes
et I'on découvre que les « grands hommes verts », c'est-a-

dire les pilotes du team Number One, viennent tout
simplement de rafler six titres. Majorité absolue : le team
bourguignon est élu « équipe officielle de I'année ». Au-dela
de ce beau carton, il faut aussi remarquer que ce team
sponsoré par un simple vélociste de Chalon vient tout
bonnement d’infliger une humiliante lecon aux équipes
d’usine Peugeot et Motobec. Quelles sont les raisons d’un
tel succés ? Pour en savoir plus, nous avons envoyé notre
« espion bourguignon », René Nicolas, mener I'enquéte du
coté des « grands hommes verts ».

21 mars 1982. |l fait froid car le vent du nord souf-
fle trés fort. Pourtant, un pale soleil printanier fait
de son mieux pour réchauffer la palette multico-
lore des participants de la course de Montélimar.
Bleu, rouge, jaune, blanc, les couleurs tradition-
nelles des pantalons et maillots de cross se regrou-
pent prés de la herse de départ pour les premiers
essais libres. Et ce vert qui se détache au milieu de
I'aguarelle, quest-ce que c'est ?

En s‘approchant du groupe, une voix lonitruante
accueille :

« Salut mon ch'ti, m’appelle Tonton et ch'ui
le plus beau. -

— Ah ! fait I'intrus interloqué.

— Et ca », en désignant une poignée de jeunes
rassemblés autour de lui, « ce sont les coureurs
du team Number One. » Eh bien | voila, les pré-
sentations sont faites ; ce n'est pas plus compli-
qué que ca.

But, Number One, whatis it ?

Laissons parler Tonton, alias Bernard Jeannin

« L'an passé, mon garcon s'est fait payer un wélo
de cross. Un Motobécane MX 10. Tout de suite, il
a voulu faire de la compétition. Nous habitons
(En haut & gauche)

Yaya, Number One Racing Team mascot...

(En haut, 4 gauche, au centre]

I suffit qu‘un « canard » s'envole pour créer la pagaiffe.
Pour un profane, ce genre de spectacle n'est pas
courant au bord des routes. Que la maréchaussée soit
rassurée, les voltiges de I'ami Piot n’ont pas causé de
carambolage. Maintenant, il saute par-dessus les
voitures, et si au hasard de la circulation vous voyez
passer ce curigux volatile, vous saurez de qui il s°agit.

(Ci-contre)

Briefing & I'entrainement. Sous I'ceil amusé des autres
coureurs du Team, Tonton passe les consignes & Yaya.
De gauche 4 droite : Rudy Nicolas, Christophe Bellang,
Nicolas Mutin, Claude Vuillemot, Emmanuel Jeannin,
Philippe Nicolas, Philippe Piot, Christophe Delarche,
Yaya Bellsng, et le manager, Bernard Jeannin.

Chalon-sur-Saéne, & 30 km de Beaune seulement,
et il avait entendu parler des prouesses des gar-
¢ons du Bicross club de Bourgogne dont le siége
est justement & Beaune

« Nous nous sommes rencontrés et Doudou [c'est
le surnom de mon garcon) a terminé la saison 81
avec les jeunes de Beaune.

« A ce moment-13, je tenais un bar, prés de la
Sadne, & Saint-Marcel exactement. Entre-temps,
Doudou a revendu son MX 10 au profit d'un
Kuwahara, une vraie béte de course.

« Pendant I'inter-saison, jai réfléchi. Le bar était
trop prenant et une nouvelle aventure passion-
nante, le bicross, s'offrait & moi. C'étail tentant.
Alors, j‘ai largué le bar pour me lancer dans la
vente de matériel de compétition. Il n"y avait rien
en France. Je me suis donc fait importateur par la
force des choses. J'ai appelé mon affaire Number
One, ce qui correspondait 4 I'image que je me fai-
sais de la compétition.

« Pour faire connaitre Number One, j'ai décidé de
créer une équipe de coureurs en puisant dans le
club de Beaune qui comptait déja huit champions
de France, et dés janvier nous étions opération-
nels. »

A l'origine dong, en janvier 82, I'équipe regroupait
neuf coureurs, tous Experts :

Rudy Nicolas en 7 ans, Fabrice Perez en 11 ans,
Nicolas Mutin et Emmanuel Jeannin en 12 aps,
Vincent Dufouleur en 13 ans, Christophe Delarche
en 14 ans, Claude Vuillemot et Philippe Piot en
15 ans et Philippe Nicolas en 16 ans. Tous sont
champions de France hormis Philippe Piot et Phi-
lippe Nicolas, embauchés dans I'équipe pour la
démanstration ou le free style si vous préférez.
Puis ce sont les accords avec un sponsor : Moni-
teur. C'est une filiale du groupe Absorba de
Troyes. Cette manufacture fabrique des wéte-
ments sport surtoul destinés a la montagne et,
immédiatement, 'équipe s'éloffe de deux nou-
veaux coureurs, deux fréres : Christophe et Benoit

Bellang, lequel est mieux connu sous le sobriguet
de Yaya. |l devient vite la mascotte du groupe.
Pour transporter toul ce beau monde, Tonton dis-
pose d‘un break Peugeot ainsi que d’un petit
camion Mercedes qui lui sert également pour son
commerce.
Fi la valse commence. A raison d'une compétition
par week-end depuis le 17 janvier, le team Number
One & participé & 4 trials, 35 cross dont 8 a I'étran-
ger : Hollande, Espagne, Belgigue, USA.
Les coureurs se passionnent également pour le
free style, ce qui ne leur va pas trop mal, et on les
a retrouvés 3 la Défense & Paris, & Lyon, Saint-
Etienne, Saint-Tropez, Annecy, Tours, Orléans.
Dans toutes ces villes ot ils furent demandes, le
public fut conquis et, dans cerlaines villes comme
Tours, un club s'est créé 2 la suite de ces démons-
rations « aériennes ». En cours d'année, TI
Raleigh France, a fait appel & cette équipe de pilo-
tes pour défendre ses couleurs avec lrois coureurs
sur les circuits francais et européens.
Philippe Nicolas faisant déja partie de I'équipe, on
fait appel 4 deux nouveaux coureurs pour le
compte de Raleigh. La nouvelle équipe sera mana-
gée par le team Number One. Nos deux coureurs
sont Christophe Emotte en calégorie 6 ans et
Serge Févre en calégorie 12 ans. C'est dans cette
catégorie que la bataille est la plus disputée et une
troisigme recrue n‘est pas & négliger pour l‘acces-
sion au titre.
En étant chaque week-end sur les circuits, on ne
trouve guére de temps pour l'entrainement.
Alors, toute la semaine, pour la plupart des cou-"
reurs, on fait du bicross, encare du bicross, tou-
jours du bicross. C'est psychologique. Mieux :
Claude Vuillemot va aménager son propre terrain
dernére chez lui. Pour ne pas perdre la condition, il
ne ménage pas ses efforts.
Il lui arrive également de faire 30 km le mercredi
aprés-midi avec son bicross sur les chemins et les
sentiers de la région.
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Dur, dur, direz-vous. La réussite ne vient pas toute
seule. D’ailleurs, Claude est convaincu gue hormis
quelques individus hyper doués naturellement, les
victoires ne s'obtiennent qu’a force de volonte, de
courage et de pratigue.

Contrairement aux autres teams, les coureurs de
Number One ne roulent pas tous avec le méme
matériel. D'ailleurs, ils ont souvent éé sollicités
pour tester de nouveaux produits pour des entre-
prises francaises. Ce fut le cas des cadres Vilus
entre autres, et si dorénavant cette marque est en
mesure de proposer un produit de trés haut de
gamme, ¢’est en partie gréce a la collaboration du
team Number One. Avant lout, dans cette équipe,
on fait de la compétition pour le plaisir, pour le
sport, pour prouver aussi que l'on peut se hisser
au niveau des meilleurs pilotes mondiaux simple-
ment parce que l'on y croit.

Pourtant, les déplacements sont longs, fatigants,
colteux, En 1982, 50 000 km parcourus avec deux
véhicules. Il suffit de compter, et méme quand on
roule au gasoil | C'est peut-étre cela qu’on appelle
la foi...

La récompense de tous ces efforts ? Un palmares
élogieux. Plus de 200 trophées viennent sanction-
ner cette année de compétition. 115 premieres
places, sans compter les courses Open. Sur les
onze calégories inscrites sur les tablettes de
I'’A_F.B., six reviendront & Number Gne. On en est
un peu abasourdi dans les autres équipes, surtout
que seul Olivier Munsch réussira a décrocher un
titre pour le comple de Peugeot

Mais, en 1983, une équipe comme Molobécane-
Mongoose sera redoutable.

Number One accepte le défi, qui se présente pas-
sionnant si les moyens sont 4. Eh oui ! I'argent, le
nerf de la guerre, sans lequel plus rien n'est possi-
ble.

Et comme les sponsors ne se bousculent pas au
portillon, il est fort probable que le beau réve
s'arréte |a. Interrogé a ce sujet, le manager nous a
fait part de ses craintes :

L’angoisse aux essais libres du championnat dEurope a
Beek en Donk. lis ont [‘air costauds ces Hollandais,
pensent Christophe, Nicolas, Philippe, Serge et Fabrice.

Derniers préparatifs avant de s'envoler pour les USA.
Dans l2 région d’Eindhoven en Hollande, on démonte.
les vélos pour les mettre dans de grandes valises. Dans
24 heures, nos boys seront & 8 500 km d'ici.

Au bout de cette aventure, Ia fantastique 4° place en
catégorie 11 ans Expert de Fabrice Perez.

« Il sera impossible de lutter en 1983 contre les
grandes marques, méme si je reste convaincu que
nous aurions encore notre mot & dire.

« Mais la compétition cofte trop cher pour une
pelite firme comme [a mienne

« Les coureurs me font confiance et, I'an pro-
chain, ils seront encore |3 pour la plupart, quitte &
tout payer eux-mémes. Une chose est certaine :
Number One aura une équipe de free style et je
peux déja affirmer qu'elle sera équipée des nou-
weaux cadres Vilus en aluminium collé gue nous
avons testés avec succes la saison passée.

« Elle sera composée de cing membres : Fabrice
Perez, Claude Vuillemot, Christophe Delarche,
Philippe Piot ainsi que de mon fils Emmanuel.

« Pour les cross, nous allons de toute fagon nous

Nicolas Mutin aurait logiquement pu étre champion de
France 12 ans sans la poisse.

consacrer en priorité au championnat de France,
aux courses internationales Startrack, au cham-
pionnat d’Europe et au championnat du monde
puisqu'il aura lieu en Hollande et que le déplace-
ment n’est pas trop conséquent.

« Nous avons prouvé que nos coureurs avaient
leur chance au top niveau mondial.

« Toujours en ce qui concerne le cross, je prendrai
peut-étre d'autres pilotes pour renforcer le team
déja composé de I'équipe de free style.

« Il m’est difficile d’en dire plus, puisque l'arrivée
d’un éventuel sponsor changerait toute la face des
choses. »

1983, ¢'est aujourd’hui. Dans quelques semaines,
ce sera la premigre épreuve du championnat de
France, alors, allez les verts ! par René Nicolas

This Factory boy is Claude Vuillemot.
1 roule pour MCS International, {‘auriez-vous cru ?
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Vente en gros : Détaillants, si ces articles vous intéressent , nous contacter au
4.34.32.

BMX LAMOURET

12, rue Martimprey, 77100 MEAUX. 434.34.32,

Accessoires « Spécial » BM X LAMOURET
(existent en blanc, noir, rouge, bleu, jaune, vert)
Protection Levier

(la paire} ....10 F*

Tige de selle @ 221 i

coudée ou droite % Ritmousse i
en aluminium ...50 F % (3 pléc_es) ... 60F @

"\ EWO!I DANS TQUTE LA FRANCE 3

BON DE COMMANDE 3 PRIX COULEUR
Je désire recevoir
[0 Kitmousse .
O Protége levier
[J Tige de selle . . ]

Participation fraisdeport . .......... 5

TOTAL
Ci-joint réglement par chéque (] ou CCP C

PRENOM
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Ci-contre : dévers glissant sans élan : attention aux
5 points qui sanctionnent un échec !

Ci-contre 2 droite : en trial naturel, tout est prétexte &
tester I'habileté des concurrents, y compris les fourches
des srbres.
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Né en méme temps que le bicrossing — voire avant, selon
certains « bicrossologues » distingués —, le vélo-trial n’a pas
connu un développement comparable. En France du moins,
car dans certains pays limitrophes — notamment en
Espagne ol il s’appelle « trialsin » —, il compte plus
d’adeptes que les courses de vélo-cross. Pourtant, cela fait
quelques années que des clubs organisent des vélos-trial, a
Nyons, Veaugues, Rouen ou Grenoble. De plus, en 82 s’est
déroulée la premiére coupe d’Europe de vélo-trial. Nous en
avons d'ailleurs parlé dans cette revue. Tout ceci pour dire
qu’en France, le vélo-trial n’était pas encore une discipline
structurée. Mais a partir de 1983, tout devrait changer. En
effet, le mois dernier, plusieurs spécialistes du vélo-trial se
sont réunis 2 Nyons a l'occasion d’'une course organisée par
I’A.M. Nyons et le dynamique Yves Girard, pére du prodige
Thierry. Au cours de ce débat, il a été décidé de créer une
commission de vélo-trial au sein de I’A.F.B., de maniére a
pouvoir organiser rapidement un championnat de France,
disputé sur plusieurs épreuves. Mais qui dit championnat dit
aussi reglement ? Bonne question !

Celui-ci a été élaboré par les responsables présents. Il 2 —

s’inspire étroitement des normes du « trialsin » de MANIBre @ 125 e, | 07" Mo délense de reculer, méme
permettre facilement aux pilotes tricolores de se frotter a e e i
I’étranger, avec les meilleurs de nos voisins. Ce réglement délicate du tral de Nyons.
du vélo-trial, nous avons décidé de le publier dans nos :
colonnes. Les clubs désirant organiser doivent I'appliquer.
En outre, tous ceux qui veulent créer un club de vélo-trial ou
faire partie de la commission francaise du vélo-trial au sein
de I’A.F.B. peuvent contacter son responsable provisoire,
M. Maurent, 13, rue du 4-Septembre, 26110 Nyons. Tél. : (75)
26.11.78. M. Maurent est — faut-il le dire ? — le président de
I’A.M. Nyons...

Dés qu'elle sera constituée, la commission vélo-trial se
réunira pour établir les dates des épreuves de championnat,
fixer les classes d’dge et établir le prix des licences
obligatoires.

Bien entendu, nous en reparlerons, mais pour I'heure, voici,
a l'attention des « bouffeurs de roues », le projet de
réglement officiel du vélo-trial.

Amis des non-stops, a vos cartes de pointage !
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LE ROI DU BICROSS

en Seine-et-Marne (77)

FI IMON:SE
-

LA FERTE -GAUCHER

46, route de Thianville [sortie autoroute Metz Nord),
57050 METZ Tél. : (8| TR2.32.58.

Vofre concessionnaire

TRIALSIN
MONTESA

LINVENTEUR DU VELO TRIAL
CHAMPION D’EUROPE 1982

"LA QUALITE EUROPENNE

De-C-Vi

Importateur : 1, rue Franklin
66000 PERPIGNAN (68) - 34.02.11

Demandons concessionnaires dans toute la France.

LE CLUB DES CINQ YAMAHA.
PATRICK PONS ETOILE
22, ov. de la Grande-Armée - 75017 Paris - Tl, 380.34.18
PATRICK PONS ROQUETTE
133, rve de lo Roquetie - 75011 Paris - Tél. 379.88.50
 (GRIVAMAHA
as E1SH sa.
BEAUNE : 48, place Madeleine €53 (80} 22.02.41.
CHALON : 40, avenue de Paris 43 (85 48.44.19
WANE DIJON 21113, av. J.-Jaurés S B0141.53.11.

CET EMPLACEMENT VOUS EST RESERVE
NOUS CONTACTER AU 200.22.07.

L'AMI DES SPORTIFS :
CENTRE COMMERCIAL DES MOUSTIERS
77530 VAUX-LE-PENIL - TEL. : (6) 452.48.70

e chez SYLVAIN

Team Manager Motobécane

h

PREMIER SPECIALISTE
EN ILE-DE-FRANCE DU B.M.X.

' CET EMPLACEMENT VOUS EST RESERVE

NOUS CONTACTER AU 200.22.07.

BRI Do o)

LE SWEAT-SHIRT OFFICIEL
BESNARD-YAMAHA-BICROSS

POUR 140 F SEULEMENT o

Frals de port compris .

Je vous commande 1 Sweat-Shirt Officiel Besnard-Yamaha-Bicross
Taille * :6ans-8ans-10ans- 12 ans - 14 ans
* entourer la taille désirée

[ Ci-joint un chéque de 140 F
[0 Je préfére régler contre remboursement (frais de C.R. en plus)

A renvoyer 3 Besn:

en vente di
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Bicross et cadre Scorpio:

Vu chez Bicross-
Lamouret

Trés utiles en bicross, les kils mousse
(3 pices) disponibles dans de nom-
breux coloris avec possibilite de les
personnaliser par une inscription.
60 Fl'ensemble

Un nouvel accessoire qui ne Yous rui-
nera pas, le prolége-levier en lissu
enduit (plusieurs couleurs comme les
kits moussel, 10 F la paire.

Ce dynamique détaillant est aussi le
fabricant des tiges de selle coudée en
alu (50 F} dont nous avions parlé
dans le « Shopping » de Nogl.
Bicross Lamouret, 12, rue Martim-
prey. 77100 Meaux.

. Guidon Accord BMX

Casques et a
G.D.F.

G.D.F. importe de Taiwan de nom-
breux accessoires de protection pour
les bicrosseurs. Nous avons remar-
qué leur casque bicross « modula-
ble ». En plastique aéré, il est disponi-
ble en 3 lailles et plusieurs coloris. En
fonction de ses gof1s et de ses
mayens, il est possible de choisir
entre deux types de visiéres (aérée ou
plus longuel. Un protége-menton
permet également de transformer ce
casque en semi-intégral.

Par ailleurs, cette firme propose éga-
lemenl diverses lunettes associées 3
des masques faciaux. lci encore on a
le choix pour les ouies d'aération :
trous, ouies larges et horizontales,
oules verticales. Les lunettes sont
maintenues par de larges bandes
élastiques.

G.D.F., BP 49, 93350 Le Bourgst.

Importé et distribué par Puisais &
Marseille, le guidon dural Accord
BMX dispose d’une barre légére-
ment en V et d'extrémités incur-
vées. Des cannelures assurent une
bonne fixation par la potence. Le
guidon est lui-méme anodisé bleu
Origine : Taiwan - Prix: 184 F
(Afe, afe 1).

Chaine lzumi

C'est beau une chaine en couleur
comme par exemple la chaine
Izumi. Les maillons sont colorés.
Qutre Fintérét esthétique, on ajou-
tera un traitement des rouleaux
assurant une super résistance a
cetle transmission. Les manivelles
se lordent, mais la chaine ne
s'allonge pas d'un millimétre ! Prix :
65 F envircn chez Superbowl.

Chaussures bicross
Bopy

Dans la vitrine d'un magasin André
nous avons découvert ces chaussu-
res toile de marque Bopy. Inspirées
des célébres Vans, elles sont fabri-
quées en France, disponibles en
plusieurs couleurs, renforcées et
matelassées au niveau de la cheville
et surtout, elles ne valent que dans
les 135 F.

Rusbombe Rustines

Qutre la « boite qui rdpe » présentée
dans notre précédent numéro, la
firme Rustines propose 3 tous les
malchanceux  bicrosseurs  victimes
d‘une « pointe qui perce », une mini-
bombe pour réparer en un rien de
temps la crevaison. Vous injectez la
mousse par la valve, le pneu est
regonflé, le trou colmaté, et wvous
gagnez 'épreuve. Merci Rustines !

, I £
. . -
Au sommet de la gamme des BMX
Scorpion, on trouve le Super-Team,
leguel, pour 3000 F, vous offre un
certain nombre de raffinements. En
premier lieu le cadre Super-Team, en
acier au chrome moly. Les goussets

Toutes les TRX sont
super -

Notre ami Sylvain Billon nous
signale que toutes les fourches
Tange TRX sont fabriquées au
Japon par Tioga. Il.n'existe pas de
modéle « made in USA » et le prix

normal pour ce type de fourche est
celui qu'il pratique lui-méme &
Vaux-le-Pénil ;, dans les 170 F.
Méfiez-vous des contrefagons
proposées & un prix largement
supérieur |

Chaine Sedis BMX

1= fabricant francais de chaines vélo,
Sedis nous fail découvrir sa derniére
création, la chaine 4 L BMX spéciale-

ment destinée au bicrossing. Les axes
sont chromisés & lintérieur afin
d’augmenter la résistance 3 l'abrasion
et & l'oxydation. Les plagues sont nic-
kelées pour assurer la longévité. Le
montage s'effectue par « axe
poussé », pas : 12,7

Sedis : 102, rue Danton, 92306
Levallois.

Couronnes dural
Sakae

Pour changer de braquet, il faut
jouer sur la couronne ou la roue
libre. Sila premigre est démontable,
c'est avant tout avec elle qu'il faut
jouer. Réalisés en dural anodisé, les
plateaux SR Sakae sont disponibles
en 42,43 et 44 dents. Prix : 96,50 F
piece. A signaler des plateaux SR
acier qui ne valent que 23 F.

Potence Suntour

Ca c’esl de la polence ! Jugez : tout
dural forgé avec serrage par quatre
vis BTR. Vous casserez wolre guidon
avant de faire frémir cet accessoire
qui vaul cependant 220 F chez
Flying Star.
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Super-Team

sonl chromés et les tubes émaillés
noir. La fourche est une tange TRX,
le pédalier est un Takagi OPC mone-
bloc en acier au chrome moly. Signa-
lons encore les jantes dural ¢« Scor-
pion » chaussées de pneus Compéti-
tion Il « Skinside ». Le frein arriére
est un Dia Compé MX 1000 dural. Le
guidon est en acier au chrome moly
tout comme la tige de selle. Celle-ci
est une Kashimax Aéro. A aler 3
tous ceux qui voudraient équiper leur
wélo standard du super chassis Scor-
pion que le Super-Team est disponi-
ble nu, pour un prix de 1300 F. OO
ca ? Mais chez Flying Star bien
sdr !

Tenue Yamaha

Chouette, cet équipement, il risque
de faire fureur. Le blouson, sans
manches, est matelassé et il se ferme
par du velcro. |l comporte deux
poches, et un petit sigle BY qui n'est
pas sans rappeler quelque chose !
Taille : 140 4 179: Prix : 260 F.

Le pantalon posséde des rembourra-
ges aux genoux et aux hanches. Fer-
meture en bas par du velcro. En lissu
synthétique plastifié comme le blou-
son. Taille 140 & 170. Prix : 290 F,

Le maillol. Réplique de celui de
Danny Laporte, il est réalisé avec un
mélange de polyester, coton et nylon

Deux tailes: 6 3 10ans et 10 &
14 ans. Prix : 220 F.

Les couleurs de cette tenue ? Yam
bign sir | A savoir : bleu, blanc et
rouge. En vente chez les concession-
naires Yamaha !
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Casque Penguin

Trés léger, bien aéré, le casque
bicross Penguin est vendu avec la
visiére el la mentonniére amovible.
Prix : 392 F chez Puisais Moto
Sport & Marseille.

Pneus couleur HWA Fong

vl
Ces pneus HWA Fong sont moulés a
Taiwan et commercialisés par Super-
bowl a Cavaillon. lls sont en couleur
et s'apparentent aux Cheng Shin

"ﬁﬁg'ﬂw‘r'"”"

Deux dimensions sont disponibles :
20 x 2,125 pour I'avant et 20 x 1,75
pour I'arriére: Prix : 60 F.

Plaque avant Saber

Recourbée vers la potence dans sa
partie basse, la plague 3 numéro
Saber est réalisée en plastique sou-
ple. Elle est revéilue d'une décora-
tion adhésive du plus bel effet.
Prix : 140 F chez Flying Star a
Marsaille.

B |

Des poignées
ala pelle !

@
®

S

Les poignées de série sur les bicross
sont rarement au goat des utilisa-
teurs. Voila pourquoi les Ets Puisais
a4 Marseille vous proposent Lrois
types de poignées. Les premiéres
sont en caoutchouc jaune, anato-
miques, elles valent 34,60 F. Au
milieu, nous découvrons le modele
3212 en mousse rouge ou noire
Trés moelleuses, elles sont livrées
avec des embouts pour boucher les
extrémités du guidon. Prix : 39 F.
La troisiéme paire est une imilation
de Grab On « made in Taiwan »
Elles ne valent que 39 F.

Plaque avant UFO

Made in U.S.A., la plaque frontale
U.F.O. consiste en un cadre plastique
cernant un rectangle grillagé (égale-
ment en plastiquel. L'intérét de cette
solution ? Surtout I'allégement et la
frime. Car pour ce qui est du refroidis-
sement de la potence et du guidon,
ce n'esl pas le souci prioritaire du
bicrosseur !

Frein Dia Compé 890

Désormais, tous les bicrosseurs
peuvent équiper leur engin du célé-
bre mécanisme de frein Dia Compé
en dural forgé. C'est le gage J'un
freinage sir et efficace. Comptez
environ 162 F pour le frein avant ou
le frein arrigre. Pour ce prix on vous
offre méme les patins et I'anodisa-
tion chez Flying Star !

L -2
Plusieurs lecteurs nous onl
demandé ol l'on peut trouver le
célébre casque Bell Moto lil intégral
en fiberglass. Eh bien ce magnifigue
« couvre-chef » de champion esl
disponible chez Flying Star ou il est
wendu pour la modique somme de
610 F. Avec les autocollants |

Adresses utiles
Si wvous désirez de plus
amples renseignements sur
les articles présentés ici,
n'écrivez pas & Bicross
Magazine mais adressez-
vous directement aux distri-
buteurs. Voici leurs adres-
ses :
« L'Ami des Sportifs»:
Centre commercial des Moustiers,
77530 Vaux-le-Pénil. Tél.: (6)
452.48.70.
Flying Star : 188, boulevard
Sainte-Marguerite, 13009 Marssille.
Tél. : (91)75.51.76.
Puisais : Moto Sport Shop, 27,
cours Léauthaud, 13006 Marsaille.
Tél. :{91) 47.74.48
ou M. Bernard Metzger, Tél. : (91)
73.27.61.
M. Robert : Stock Express, Z.
9, rue Branly, 95220 Herblay. Tél.
(3)997.40.22.
Superbowl : 97, avenue Abel
Sarnette, 84300 Cavaillon. Tél
(90) 71.14.83
Lamouret : 12, rue Martimprey,
77100 Meaux.

: 102, rue Danton, 92306

BP 49, 93350 Le Bour-

Asniéres Moto : 24, rue du
Fossé-de-I'Auméne, 11, rue des
Bras, 92600 Asniéres. Tél (1)
799.75.44.
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1000F. Tél.: (38)
85.40.66.

Part. vend GolfC diesel,
med. 83, 5 portes, bleu
mét., 12 000 km, disp. fin
février, prix : 46 000 F 2 sai-
sir. Tél. : (38) 85.40.86, Loi- 055.03.45, Jean-Pierre.

“ret. Vds Lancia Beta2000, Vends saxo alto Selmer,

R14 TS, mars 81,31000 F, 1982, 24000 km, vitres Mark 7, acheté neuf, 78._ _ —
b. état, bleue, vitres teintées électriques, radio, 4500 F, vendu avec étui Vds bicross compétition,

200.22.07, p. 161. Amis du bicross, la rédac- \
——_  tion vous demande de lui

Vends 125 MKS Honda + écrire dés que vous avez 50
cadre + 2roues, moteur connaissance d'un circuit -
refait, chaine distribution & oy d’un club en Belgique et
remplacer, le tout 800 F. gn Suyisse.

Téléphoner le soir 20 h.,

tes
1000 F

Vends pneus 3 clous moto
neufs, différentes tailles,
trial et route, px int. Tél :
(38) 85.40.66.

Vds projecteur super8
muet, cme neuf, acheté
1200 F, vendu 500 F. Tél. :
(38)85.40.66.

Vds moteur VW Golf ess., 1.

Vds Burner rouge, garanti
1an, équipé compétition,
prix: 800F. Tél.:
854.87.07.

i & E él. :
1500 F, b état, élec., ferm. électromag., Parfait état, 48 000 F. Tél. : Selmer 2000F. Tel.: MX 15, TBE, 1 000 F. T
boite de D\;‘izesszs, a;:c: 35000km. Té |g_ . 241.30.10. 200.94.60, aprés 19 h. (32) 41.63.25.
- [==1es [

De plus, chaque annonce est limitée a
5 lignes.

RUBRIQUE :

Pour commencer la nouvelle année 83 en beauté, Bicross Magazine a décidé de faire un super cadeau a
ses lecteurs en leur proposant des petites annonces gratuites.
Vous voulez vendre ou acheter un bicross ? Envoyez-nous voire annonce sur la grille ci-jointe : ¢'est gratuit !
Vous voulez trouver des accessoires ? ¢’est gratuit |
Vous voulez un partenaire pour aller vous entrainer, pour aller disputer une course ? C'est gratuit !

Vous cherchez un circuit d’entrainement, des livres, des disques, des compagnons de route, un raton laveur ? Envoyez-nous
vite votre annonce (avant le 5 de chaque mois) et nous la publierons gratuitement.
Attention, cette offre est réservée & nos lecteurs, les professionnels en sont exclus.

A nous adresser al

Bicross Magazine

Service des Petites annonces
15-17, quai de I'Oise 75019 PARIS

DERNIERES HEURES|

Le Bicross Club de Lunel organise le diman-
che 30 janvier 1983 une course nationale,
toutes catégories. Clture des engagements
48 heures avant le départ. Cloture des ins-
criptions dimanche matin & 11 heures préci-
ses.

Le premier départ aura lieu & 13 heures.

Pour tous renseignements, contactez
M. Andrieux, Bicross Club de Lunel, 30, rue
Sadi-Carnot, 34400 Lunel. Tél. : (67)
71.44.97.

Un circuit a Bordeaux !

Quelques secondes avant la mise sous pres-
ses de ce numéro, nous avons appris la nais-
sance d'un nouveau circuit de bicross dans
la proche banlieue de Bordeaux. Ce terrain
est situé a Pessac-Magonty, précisément
chemin de la Princesse. |l sera inauguré offi-
ciellement le 30 janvier. Pour tous renseigne-
ments, vous pouvez contacter M. Rousset,
2, rue Rosa-Bonheur, Le Plan Médoc, 33290
Blanquefort. Tél. : (56) 36.54.80.

38

Premiéres courses de bicross a Cré-
teil !

Les Ets Lejeune nous annoncent |‘organisa-
tion d’un trophée de bicross qui aura lieu sur
le magnifique circuit de Créteil. Des épreu-
ves ont déja été courues les 9 et 16 janvier. Il
reste encore trois compétitions qui se dérou-
leront les dimanches 23 et 30 janvier et
6 février. Le rendez-vous pour les inscrip-
tions est fixé a 10 h sur le parking du Novotel
de Créteil. Catégories acceptées : 6-8 ans
(poussins) ; 9-11 ans (benjamins} ; 12-
14 ans (minimes} ; 15-16 ans (cadets), plus
les féminines et les non-licenciés.

Un club @ Compiégne

Ca bouge dans le Nord pour le bicross !
Ainsi, Frédéric Haslin nous annonce la créa-
tion du Bicross club de Compiégne, dont il a
été élu président, « & l'unanimité », précise-
t-il. Bravo ! Pour de plus amples renseigne-
ments, vous pouvez le contacter : Frédéric
Haslin, 2, rue Ferdinand-Bac, 60200 Compié-
gne.

Rectificatif Bicross Club de Greno:
ble
Contrairement & ce que nous avons indigué
dans notre n® 5, le président du Bicross CluB
de Grenoble n'est pas Monsieur Cortie, mais
Monsieur Jean-Claude Villet. Nous vous rap-
pelons les coordonnées de ce club : B.C. d&
Grenoble, 2, rue Paul Monval, 38400 Saint
d’Héres, Tél. : (76) 24.01.06.

Bonne année les bidasses |
Nous avons appris l'incorporation sous les
drapeaux de deux talentueux bicrosseurs.
s'agit de Jérome Richard et Philippe Nicolas
(Fifi). L'un est basé & Satory, l‘autre esi
affecté a Achern en Allemagne. Si vous vou-
lez leur remonter le moral ou leur demandes
des tuyaux sur le bicrossing, {ou F‘armée‘
vous pouvez leur écrire. Voici leur adresse
Jérome Richard, 7 bis, Route du Jeu de
Paume 78640 Neauphle le Chateau. Conduc:
teur Philippe Nicolas : SP 6977/A Allema-
gne. Merci pour eux !

f
%
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WOLBER-SOISSONS

"lI'adhérence”

&

|

20X 2,125 1

SUPER CROSS
Poids : 885 g.

Section : 55 mm.
Carcasse nylon bonne
résistance des flancs aux
chocs, cable caoutchouté
2 x 2 fil, montage sur
jantes Super Cross. Bande
de roulement étudiée pour
rouler sur piste en terre.
Se fait en bleu/beige -
Rouge/beige -

Jaune/ beige et noir.
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