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Q%,,r Jacques Laffite : toute une gamme de vélos bicross & partir de 675 F TTC.

F- I I I IS IS I I I DD DD DD DD D B D D D DD B D D S -
Bon de commande et d'essai de 15 jours & domicile & retourner a Sté Jacques Laffite Lignes Loisirs - 54, rte de Paris

I Veuillez m’envoyer & mon domicile et sans frais (expédition par SNCF) 31150 FENOUILLET - Tél. 70.21.36

I O 1 veélo Super X au prix exceptionnel de 1250 F TTC, [l Votre documentation compléte et gratuite. I
(] Je joins @ ma commande 1 chégue bancaire ou postal a l'ordre de Jacques Lallite.

l [J Je demande l'envoi contre-remboursement, je paierai alors 30 F pour frais. l
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PRATIQUE*

le porteur universel
pour 2 velos, bagages, skis...

* Ainsi éguipé, le véhicule reste conforme au Code de fa route en ne dépassant pas fa lar-
gaur réglementaire de 2,10 m et 1 m de profondeur (art. R 61 et R 86),

Spécifications techniques: CYCLO-CAR est fabriqué en acier galvanisé peint epoxy
noir. Son poids est de 10 Kg. Dimensions rephées: 0, 70 = 0,60 = 0,06 m. Profondeur de
la plateforme: 0,36 m. La résistance des sangles est de 900 Kg. Un porte-plague minéra
logique vous est offert avec le CYCLO-CAR

GARANTIE 1 AN CYCLO-CAR, le sac 4 dos de votre voiture
s se pose en moins de 3 minutes
P N e CYCLO-CAR transporte un ou deux vélos

- =~ sl (homme, femme ou enfant), ou bien 2 vélos de cross

Y BMX, ou bien encore une mobylette de moins de

50 kg.

¢ Pour le départ en vacances, 'Cyclo-Car” vous

i permettra de dégager vos bicyclettes de la

Tap ] galerie de votre voiture (ou d'dter de votre

B coffre quelques valises)...

_ o L'automne, vous pourrez transporter -sans
v abimer votre voiture- les fagots et les baches

; qui garniront votre cheminée...

e L'hiver, vous pourrez sans crainte prendre la

£ " route de la montagne et de la neige.

7" Sansencombrer votre coffre, “Cyclo-Car” portera

¥  deux pneux cloutés.

A7 e Et, si par un hasard extraordinaire vous vous reposez
chez vous, accroché 4 un mur de votre cave ou de votre grenier,
“Cyclo-Car” prendra soin de vos précieuses bicyclettes... ;
INTELLIGENT I(c'est le sac a dos de votre voiture:j, DISCRET lil ne prena
pas de placel, PRATIQUE, FACILE ET RAPIDE A MONTER ET A

DEFAIRE (moins de trois minutes!),

Votre ami des quatre saisons !
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: BON DE COMMANDE A DECOUPER

\! {a envoyer & la Société EXIMPRESS - 40, rue de Cronstadt 75015 Paris) - Tél. (1) &28.48.09

Veuillez m'envoyer un Cyclo-Car que je vous régle par chéque mandat | contre
remboursement  au prix de 500 F { + T2 F de frais d'envoi), soit la somme de 512 F tout
compris (ajouter 31 F pour paiement contre remboursement) & l'ordre de la Société
Exim-press. .

Si je n'étais pas entierement satisfait de Cyclo-Car, je vous le renverrai dans son embal-
lage d'onigine, dans les 10 jours suivant la réception.
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Délai de livraison: 2 semaines
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"SPECIAL
BICROSS”

Mieux vaut prévenir... B\
Adoptez les genouilléres et coudiéres’
NOVELASTIC «spécial bicrossy,

nouveau sport.

Tissu plastifié renfort cuir.
Protection par matelassage mousse.
Larges bracelets élastiques réglables par |
auto-agrippant. Taille unigue.

THUASNE TEXTILE
59, Bd Valbenoite - 42100 ST-ETIENNE

pour vous adonner plus librement a ce ¥

A R 0 PR ek

Tel. (77) 21.32.42
Bon pour documentation «Bicrosse et liste des revendeurs :

NOM
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Quatre ans, quatre ans déja ont passé depuis ma premiére rencontre avec le
bicross, a l'occasion d’un séjour en Californie. A | époque, le BMX était encore
en gestation. Il devait rapidement prendre I'allure d’un ouragan et conquérir
une grande partie de la jeunesse californienne, voire américaine.

Avec une poignée d amis, vite contaminés et aussi enthousiastes que votre
serviteur, nous avons tenté la transplantation du vélo-cross en France. La
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reffe a subi quelques phénoménes de rejet puis elle a fini par prendre sur
?’hexa gone. Ensuite, d autres ont repris le éambea u, puis d autres encore, tous
animés de la méme passion, tous remplis de la méme foi dans une activité
sportive qui n est pas seulement un « truc » a la mode mais un sport véritable,
parfaitement en harmonie avec les goiits et les nécessités de cette fin de
vingtiéme siécle.
L ‘Association Frangaise de Bicrossing enregistre chaque jour I'adhésion de
nouveaux clubs, les épreuves attirent toujours plus de participants, les
constructeurs et importateurs vendent chaque mois davantage d'engins
spécialisés et enrichissent réguliérement leur gamme de nouveaux modéles.
Certes, nous sommes encore loin des chiffres américains ot le phénomene
BMX se traduit en millions (de Dollars, de bicross vendus et de licenciés)
mais force est de reconnafitre que le bicrossing a pris, en France, un excellent
départ.
Pour consacrer son essor il ne manquait plus qu’une revue spécialisée. Une
revue bien illustrée qui, chaque mois apporte a ses lecteurs toutes les
informations indispensables sur ce nouveau sport, qui annonce les manifesta-
tions, qui fasse connaitre ses champions, qui présente et teste en toute
objectivité les nouveaux matériels proposés sur le marché et qui se fasse 1'6cho
de la vie sportive nationale et internationale.
Cette revue fort attendue la voici : elle s appelle Bicross Magazine. Vous tenez
entre vos mains non seulement son numéro un, mais aussi son sort. Car si
Bicross Magazine est une revue faite par des journalistes et des professionnels
qui connaissent parfaitement leur métier du stade de la_rédaction jusqu’a
I'édition et I'impression, elle appartient aussi et surtout  ses lecteurs.
Bicross Magazine est également votre propriété, chers amis passionnés de
bicrossing. Vous pouvez donc en infléchir le cours, en orienter le contenu
rédactionnel et le modeler selon vos désirs. Toutes vos informations, vos
recommandations, vos suggestions, voire vos critiques seront les bienvenues.
N hésitez pas a nous écrire, 4 nous contacter que vous soyez pratiquant,
président de club, spectateur, vélociste, motociste, importateur ou simple
curieux de ce sport nouveau qui entretient au sein de la jeunesse le goiit de
I'etfort physique, le sens de la compétition et le respect de la belle mécanique.
Lisez-nous, informez-nous, écrivez-nous pour que vive Bicross Magazine,
mais surtout pour que vive le bicrossing !
Alain Kuligowski



« CPX team & la Japonaise » |

Pour been réussir cette recette :

— Prendre en premier lieu une entreprise de valos
reconnue Peugeot par exemple.

— Y méler une grosse nation industnalisée pour la
fabncation : le Japon

— Ensuite, choisir une belle journée ensoledlée et un
cadre agréable : 'lle de Puteau en boed de Seine.

— Puis ajouter une grosse pincee de pournalistes
spécialisés, deux dowgts de représentants du Qouver-
nement et laisser faire l'organisateur...

— Solliciter six des meilleurs bicrossmen Frangais
sans oublier d'y méler le champion du monde 1981,
— Choisir un entraineur de qualité et une gamme de
BMYX ultra performante y rajouter quelques sauls
vertigineux et pirouettes incroyables, résuftat -

¢ loupours satsfasant ».

Le Peugeot CPX TEAM est composé de six coureurs,
six lions, tous recrutés dans I'Est de la France autour
des usines Peudeot, et d'un manager qui 3 fort a fare
pour « dompter » ce joli monde.

qui sont ces gadlards ?

— Francis Petersen (catégorie 15 ans)
surnommé « la'malchance » et bien décidé d'habituer
$e5 copaing & compter les crampons de Son pneu
ATHEre,

— Pascal Guionnet |catégonie 16 ans et +)
parm les meileurs dans cette catégorie et le plus
spectaculaire.... un fou du free style.

— Olivier Munch (catégorie 16 ans et +

une Sacré santé, deux COUrSES gagnees sur Ceux
courses courves en 1982,

— Romain Martini (catégone 11 ans)

un jeune loup trés.. aérodynamique el encore
fougueux. A MELUN, il pousse tellement fort sur la
planche ‘de départ qu'il passe par dessus, avant
qu'elle ne 5'abaisse.

— Valérie Hubert (catégorie 10 ans)

fait des ravages chez les gargons, deux places en
finale sur deux courses courves en 1982

— Olivier Imbert (catégone 10 ans)

i la une des journaux avec un super titre de chamipion
du monde gagné aux Etats-Uns devant tous les
américains.

Bientdt des cadres 100 % made in
France

Depuis la cessation de la fabrication des vélos
Bicross, on ne trouvait plus, sur le marché des
cadres véritablement « made in France». Cette
situation paradoxale va bientdt prendre fin. En
effet deux sociétés stéphanoises, les Ateliers de la
Rive et Bador ont uni leurs efforts pour concevoir
et mettre au point des cadres de vélo-cross
parfaitement compétitifs face aux productions
nipponnes ou américaines, Les cadres sont réalisés
en tube Vitus ou Super-Vitus s'il vous plait | Bien
connus des coureurs cyclistes ces tubes en acier
spécial sont unaniment appréciés pour leur
légéreté et leur fiabilité, C'est ainsi que le chassis
Vitus ne pése que 1880 gr. Une fourche congue
dans le méme maténiau est également en cours de
fabrication. Précisons que ces chassis ont été
testés par le team Number-One. Les recherches et
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la mise au point sont menées en collaboration avec
le magasin de Chalon qui devrait, dans un premier
temps assurer la commercialisation de ces chassis.

Des équipements et vétements
compétition Raleigh

Paraliélement au lancement de la nouvelle game
bicross et de la création d'un team Sportif, Tl
Raleigh France SA commercialise dans son réseau,
tout un Equipement destiné aux utilisateurs des
engins Dritanniques. Les bicrosseurs trouveront
ainsi un maillot de course, un pantalon bicross, une
casquette « US Style s, un blouson et un débar-
deur.

Les coloris sont bien-sOr, le rouge-jaune et noir,
chers 4 la marque. Pour connaitre la liste des
dépositaires, vous POUVEZ VOUS renseigner auprés
de Tl Raleigh France, Avenue Blaise Pascal, 78310
Coignigres. Tél. : (3) 062.02.13.

Les rendez-vous
bicross de |'été

Profitez de vos vacances pour faire du
bicross | Tout d'abord en roulant avec vos
copains, mais aussi en allant participer 4
des coursas ou én assistant aux diverses
réncontres prévues dans notre beau pays,
durant les mois de juillet et solit.

La 1= sodt aura lieu & Altkirch, en Alsace,
le GP de France.

[e 8 solt, Championnat de France et
Trophée Motobécane-Lols 4 Gruissan,
prés de Narbonne. L'épreuve, cette fois
gst ouvertd & tous, les licences atant
délivrées sur place. Gruissan est situe
dans 'Aude prés de Narbonne.

Avant la rentrde, il devrait encore y avoir
une dpreuve du Trophée Motobdcane
quelquepart dans le Sud-Ouest, le 5 sap-
tembre.

Le 12 septembra, une course ést an-
noncée en Normandie et enfin, la 19
saptembre ce seéra le grand rendez-vous
du Bol d'Or, sur le circuit du Castellet
dans le Var. Pour tous renseignements
concernant ces (rois dpreuves du
Trophée Motobécane du mois de sep-
tembre, contactez Motobécane, 16, rue
Lessult, 93500 Pantin. Nous vous signa-
lons que la grande course prévue au Bol
d’Or sera patronnée par Bicross Magazine
QUi réserve une super surprise d tous les
participants.

« Un nouveau team : I'équipe Ra-
leigh Number One »

Aprés la constitution des teams Motobécane,
Laffite, Rainbow et Peugeot, une nouvelle équipe
de bicrossing vient de voir le jour. Il s'agit du team
constitué par le grand constructeur Anglais TI
Raleigh. Rencontré & Vaux le Pénil, 3 I'occasion de
I'épreuve internationale de bicrossing, M. Saphir,
Directeur Général de Tl Raleigh France SA, nous a
confié - « Aprés une petite période d attentisme
imposée par la mise en place opérationnelle de
Raleigh France et par |'élaboration d'une nouvelle
gamme bicross, nous nous engageons maintenant
sur la scéne sportive .

Double offensive Raleigh donc, avec le lancement
de nouveaux engins, (les Bumer présentés par
ailleurs) et le prise sous contrat de trois pilotes
officiels.

Pour créer son team, Raleigh s'est associé &
MNumber One qui apporte son expérience sportive,
sa logistique et la direction compétente de I"ami
Jeannin. Les trois pilotes officiels sont : Christophe
Emotte, Serge Févre [dit Achille] et Philippe Nicolas
(fils de Bernard). Les trois veinards sont équipés du
nouveau Raleigh « Pro Burner).

Bicross-clubs & vos plumes !
Vous avez des informations inédites ! Vous voulez
annoncer une épreuve de bicrossing, des stages, la
naissance d'un circuit, d’'un nouveau club... Res-
ponsables de bicross-clubs 4 vos plumes !

« Bicross Magazing » vous ouvre toutes grandes
sas colonnes. N'hésitez pas 3 nous envoyer toutes
les infos que vous voulez porter & la connaissance
de [I'assistance publique : elles trouveront une
place dans notre revue.

Toute comespondance doit étre adressée & Bi-
cross Magazine, 15-17, quai de |'Oise, 75019
Pans.

Attention il 5°agit d’annoncer une manifestation ou
une compétition, vos informations doivent nous
parvenir avant le 30 pour parution le 15 du mois
qui suit.

Autre petite priére : VOUS Ofganisez une course,
envoyez nous une info avant, mais surtout adres-
sez-nous toujours les résultats aprés |

Inauguration du circuit de Créteil
Moment historique 3 Créteil le 15 juin. Ce samedi |2
en effet, on a inauguré |a nouvelle piste de bicross
réalisée en collaboration par les cycles Lejeune ot
la municipalité de Créteil. La piste est intégrée au
site magnifique de la base de loisirs.

Elle est technique et sélective 4 souhait et devrait
permettre |'organisation d'épreuves de trés haut
niveau.

L'inauguration s'est effectuée en présence de M.
Laurent Cathala, Député-Maire de Créteil, de M.
Lejeune, des membres du conseil municipal et de la
section cyclisme de I'US Créteil & qui est confice la
gestion de la piste.

Une nouvelle gamme bicross en
septambre

La chose est encore confidentielle mais « Bicross
Magazine » en est déjd informé : 'un des grands
constructeurs francais présentera en septembre
une nouvelle gamme bicross. Celle-ci, selon nos
informations exclusives serait particuliérement éla-
borée et super-performante.

De quelle marque s'agit-il 7 Chut | ¢'est un secret,
mais sachez que ce constructeur possede son
siége social dans |a banlieve parisienne, qu'il est
dans le bicrossing depuis la naissance de ce sport
en France et que ses efforts constant pour le

développement de cette discipline mériteraient
qu'on lui déceme un Trophée L...

L'Equipe de France aux States

A I'heure ol vous lirez ces lignes, les meilleurs
bicrossers francais lou ceux qui ont la chance
d'avoir des parents argentés), seront dans ['avion
qui doit les conduire d'Amsterdam aux USA, pour
v disputer le Championnat du Mende de bicros-
sing.

Le périple des bicrossers tricolores et de leurs
accompagnateurs débutera par le G.P. de Hollande
qui se disputera le 18 juillet. Puis, le 21, ce sera le
voyage oulre-Altantigue via un charter affrété
conjointement par 'AFB et la Fédération hollandai-
se. Arrivée 3 Chicago, notre délégation francaise
{une vingtaine de personnes au total) se rendra
dans I'Ohio, & Dayton ol nos pilotes devront
affronter les meilleurs spécialistes mondiaux. At-
tention : 4 leur retour, nous serons |3 pour compter
les médailles d'or !

Pour ceux qui voudraient aller le 25 juillet 3 Dayton
encourager I'équipe de France, nous signalons que
Dayton se trouve dans I'Ohio entre Cincinnati et
Colombus, exactement sur |'autoroute interstate
15.

Toutefois, sachez que si le cours actuel du dollar
est trop dlevé pour votre petite bourse, vous
pourrez revivre, en images le voyage des frangais
aux USA dans « Bicross Magazine » de septembre.

Premiére coupe d'Europe de Vé-
lo-Trial

Le 27 juin s'est courrue en Espagne, & San Fost de
Capcentelles, en Catalogne, la premidre Coupe
d'Europe de vélo-trial. Inventeurs de cette spé-
cialité (appedé 1a-bas Trialsin, du nom des engins
congus par Montesa), les espagnols ont largement
dominé la compétition sur le plan numérique. Is
ont cependant eut fort & faire contre les meilleurs
spécialistes étrangers tels les Allemams Schlieper,
Willer et Wisotzky.

Dans le prochain numéro de « Bicross Magazine »,
un reportage en couleurs sur cette compétition,

Un Vélo-trial chez Lafitte

Prix = 1 350 F, livraison immédiara.

Beaune le 18 avril
16 ans et + : Qlivier Munch T*.
Pascal Gui t 2,

de 9m28).

12 ans : Romain Martini 2",
10 ans : Olivier Impert 1%,
Valéria Hubart 6°

pionnat de France)
16 ans et + : Olvier Munch 1",
Pascal Guionnet 3

15 ans : Francis Petersen 5°.

10 ans : Qlivier Impart 1%,
Valérie Hubart 4°,

16 ans et + : Olivier Munch 1*.
Pascal Guionnet 4,

15 ans : Francis Patarsen 3°.

11 ans : Romain Martini 2",

10 ans : Olivier Impart forfait.
Valérie Hubert 1™

16 ans et + Pascal Guionnet 3*
Olivier Munch (blessé).

15 ans : Francis Patarsen 2°.

11 ans : Rornain Martini 2°.

10 ans : Olivier Imbert 1=,
Valérie Hubert 3"

L a société Jacques Lafitte Ligue Loisirs SA, poursuit I'extension de 5a gamme. A coté des
VLX 16-20-30 at Super X, voici qu'apparait le Vélo-Trial.

Dastiné aux équilibristes, aux as de la rove arridre comme Thierry Girard, cet engin s'inspire
des canons mis 4 'honneur par le « Trialsin » Montesa.

Parmi les diverses caractéristiques tachnigues, signalons la fourche trial, La transmission
ultra courte, Ces roves 8 rayons renforcéds et le sabot de protection du pédalier.

Résultats du Peugeot CPX Team :

15 ans - Francis Patarsen 4° en finale (et vainqueur des exhibitions avec un saut en longueur

Résultats a Vaulx le Pénil le 25 avril (1+* manche Cham-

11 ans : Romain Martini {éliminé an dami-finale/.

Résultats du grand prix d’Espagne 8 Barcelone le 2 mai

Résultats 4 Clermont-Ferrand le 23 mai
(2e manche Championnat de France)
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Esthétique - Finition

La chose est trop rare pour ne pas étre signalée: le
Raleigh Ultra Bruner est proposé en deux présentations.
Ainsi, I'acheteur a le choix entre le modele noir et or ou le
modéle argent et bleu. Le noir et or fait penser au team
John Players de Formule 1. C'est la classe, mais
I'ensemble exige de rester impeccable. La robe noire ne
supporte ni la poussiére, ni la moindre tache de souillure...

La version qui nous a &té confidée est argentée. L'émail-
lage gris est vernis. Des paillettes ont été introduites dans
la peinture, elles brillent au scleil, comme un bon éleve le
jour d'examen |

Toutes les piéces en dural : jantes, guidon, potence,
freins, sont anodisés bleu. Cette teinte est également
celle des manchons de mousse qui protégent la potence,
le renfort de guidon et la barre du cadre. Le mariage
argent et bleu est en définitive assez réussi, mais il
manque a l'évidence une «hot plate» & lavant qui
donnerait un aspect plus agressif a la bécane.

Présentation

L'Ultra Burner est généralement livré en caisse au
concessionnaire. C'est donc 2 lui d'effectuer le montage W
et la préparation. Le travail est aisé car seuls sont &
démontés le guidon et les pédales. i -
Il faut une petite heure pour placer les acces- P
soires et régler le tout. Dans notre colis, il
manguait le manuel d’utilisation, ainsi que
la petite pochette contenant une clef
universelle permettant de visser ou de
débloquer les principaux écrous, ainsi
qu'une clef BTR pour les vis de la
potence. L'emballage est robuste et la
protection du vélo est parfaitement as-
surée pendant le transport. C'est qu'il ne
faut pas abimer le « beau joujou » avant de e
livrer & la clientéle !

En dépit de son empattement
réduit, I'Ultra saute et réceptionne
en ligne.

En courbe, le Burner Ultra fait merveille. De plus sa --,;-;_-,,i;"‘-m;;;;:ﬂi i
démultiplication contre lui autorise de bonnes =
reprises.




Equipement

La charpente de |'Ultra. c’est-a-dire son chassis, est
« made in England ». C’est un cadre tubulaire classique en
acier normal du type « i ferrer les 4nes ». Les soudures
sont réalisées & l'arc. A cet égard, la partie la plus
curieuse se trouve étre la fixation des tubes au niveau du
boitier de pédalier. Les tubes du berceau arriere sont
aplatis et fixés par un cordon de soudure. Cette facon de
procéder parait un peu artisanale. Elle permet a coup sir
de gagner du temps & la construction. Nous espérons
simplement qu'elle n'aura pas d'incidence sur la
longévité.

Autrement, on note un souci de robustesse évident, avec
la platine de renfort au niveau de la colonne de direction
et le gros boitier de pédalier. La fourche est une Tange TX
1200 chromée et marquée Raleigh Tange. L'axe de roue
avant est déporté.

Cette fourche est équipée d'un frein en dural forgé. Il est
d'allleurs identique a I'élément arriere. Ce sont des
Dia-Compé, commandés par céble au moyen de courts
leviers anatomiques en dural anodisé bleu. Le guidage des
cébles est excellent, et le réglage de la tension trés facile
grace a un tendeur vissé, muni d'un contre-écrou.
Au-dessus du frein arriére, une petite patte sert a fixer le
petit catadioptre rond, lequel n'est pas réellement indis-
pensable en course. Nous I'avons naturellement &liminé
pour notre essai. Les roues sont trés robustes. Ainsi nous
trouvons des moyeux Sun Tour en alliage, fixés par
rayons spéciaux sur des jantes Araya dural, anodisées
bleu comme les moyeux. Elles sont chaussées de pneus
Cheng-Shin Nylon & bande de roulement bleue et petites
sculptures en chevrons, Les dimensions sont classiques :
20 X 2,215 3 'avant, et 20 X 1,75 & 'arriére.

La potence est une Sun Tour en dural avec axe en acier au
chrome molybdéne. La fixation du guidon 5'effectue par
4 wvis BTR. Ce guidon, lui aussi en dural, est bien sir
anodisé. Sa barre de renfort en V est équipée d'un
bourrelet mousse. Les poignées sont trés agréables &
prendre en main car elles sont, elles aussi, en mousse.
La selle en plastique bleu est une MX italienne montée sur
une tige en acier maintenue par une vis de 13. Un collier
dural avec vis BTR sera le bienvenu. Le pédalier est un
monobloc acier au chrome moly, réalisé par Tange Seiki. Il
recoit une couronne dural Sugino de 40 dents. Les
peédales 'sont des Sakae dural. L'axe est en acier au
chrome molybdéne. Le blocage, grice am large écrou est
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trés facile. Attention, les petites vis BTR qui tiennent la
couronne dentée au moyeu de la pédale doivent étre
resserrées avant usage !

A l'arriere, le pignon de roue-libre Sun Tour posséde
16 dents. Il est monté sur canelures et fixé par un clips.
On doit également saluer la présence de deux boulons de
tension de chaine avec contre-écrous. S'il v avait des
repéres sur le cadre pour aligner parfaitement la roue,
notre plaisir serait total | Dans le méme ordre d'idées, on
vérifiera immeédiatement I3 tension de chaine. car elle
était excessive, d'origine sur notre modele d'essai.

Pour terminer, signalons que I'engin pése 3 sa naissance
12,4 kg. C'est un beau bébé, et nous allons toute de suite
tenter de voir ce qu'il 2 dans le ventre !

Position de conduite

Premiére constatation, dés que I'on enfourche I'Ultra - il
est trés compact. En effet, I'empattement n'est que de
920 mm. et la longueur du tube principal est limitée. La
selle n'est donc pas trés éloignée du guidon, La hauteur
mini de la selle est de 700 mm, ce qui est intéressant pour
les jeunes enfants. Les plus grands auront du mal & loger
leurs genoux notamment en effectuant des figures
acrobatiques : le guidon vient buter contre les rotules !
C’est a I'évidence un inconvénient pour ceux qui mesu-
rent plus de 1,60 m. En revanche, le galbe du guidon est
parfaitement adapté. Les poignées mousse sont trés
confortables. Les dentelures des pédales accrochent
parfaitement les semelles. Un reproche : le guidon
pourrait étre muni de canelures au niveau de la potence.
En effet, méme lorsque I'on serre les vis & fond, le guiden
parvient & basculer sur I"avant a la réception de sauts. Un
petit coup de papier de verre est indispensable.

Notons que la largeur de ce guidon : 800 mm, apparait
bien calculée, y compris pour un conducteur large
d'épaules.

Sécurité

Hormis la patte de fixation du catadioptre qui peut
s averer coupante, la sécurité de l'utilisateur est correcte-
ment garantie. Les courts leviers de freins regoivent des
boules, les pédales sont arrondies, les extrémités du
guidon ‘sont bouchées, les écrous de tension de chaine
sont méme munis de capuchons en plastiques. Le guidon,
la potence et le tube du cadre recoivent des manchons de
protection trés efficaces. Rien a dire, ce vélo apparait
bien pensé avant d'offrir le maximum de garanties pour
celui qui lutilise, comme pour ceux qui risquent, au
départ, de le prendre sur le dos !

Accélérations

Vélo court, I'Ultra tire court. Avec un braquet de 40 X 16,
le pilote, s'il a plus de 8 ans, va trés vite avoir la
regrettable sensation de mouliner, tant sur le plat que
dans les descentes. C'est un sérieux handicap au départ !
Il My a qu'en sortie de courbe que ce braquet procure
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d'intéressantes remises en vitesse. Mais aprés quelques
metres, on a tot fait de « pédaler dans la choucroute ».
C'est dommage car le vélo lui-méme, de par sa faible
longueur et de par son poids de 12,4 kg, est plutdt
nerveux. D'emblée, I'utilisateur va devoir monter une
couronne de 42, voire 43 ou 44 dents.

Tenue de piste

Pour étre honnéte, ici le Raleigh Ultra nous a surpris. Avec
son cadre court en acier normal, nous nous attendions a
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Le moyen du pédalier est en acier. La couronne est
toutefois en dural.

le mettre en difficulté au premier passage de bosse : que
nenni. Le bougre est trés rigide, il tient bien le cap et
donne trés vite une excellente impression de sécurité,

La réalisation soignée et I'emploi d"accessoires de qualité
sont a I'origine de ce remarquable comportement. Ainsi la
redoutable premiére bosse qui suit la descente de départ
de tout circuit de bicross est avalée sans probléme.
Ensuite, le passage des doubles ou triples bosses
s'effectue sans difficultéd : le vélo avale I'obstacle sans
guidonner.
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Comportement en courbe

A I'évidence, la maniabilité est la grande qualité de I'Ultra
Burner. Avec ses 920 mm, il passe sans probléme 3
I'intérieur du virage, coupant la trajectoire des adversai-
res. || sait aussi virer large sans dévier le moins du monde.
La direction s'avére légére et précise. Certes, au déra-
page, le poids se fait sentir. [l y a ici 2 kg de trop, et I'on
s'en apercoit en survirant plus qu'il n'est souhaitable,
mais on s'habitue aisément & ce petit travers, et l'on
apprécie encore davantage |'agilité du « petit monstre » |
Ce comportement est sans aucun doute renforcé par
I'excellente distribution des masses. Ainsi, I'ensemble
bloc pédalier pénalise coté poids, mais abaisse aussi le
centre de gravité.

Aptitude aux sauts

Pour sauter, en long, en large. et en travers, I'Ultra est
super | Ses points forts sont la rigidité du cadre, la qualite
des équipements (moyeux, jantes et pédalier), et sa
grande mobilité entre les jambes de son pilote. La encore
ce bicross surprend favorablement car il ne manifeste
aucune tendance vicieuse 3 la réception des sauts. En
raison de la longueur réduite, on aurait pu craindre des
atterrissages problématiques : il n'en est rien. Le vélo
retombe en ligne, et retrouve facilement son cap. A son
guidon, il n‘est pas nécessaire d'étre un spécialiste de la
voltige pour effectuer des figures déja spectaculaires.
Prenez tout de méme garde a bien bloquer les vis de la
potence |

Freinage

De série, I'Ultra Raleigh est pourvu de deux freins. Ce
sont des Dia-Compé en dural forgé. Les patins a coupe
oblique pour mieux coller aux flancg de jante sont réalisés
dans une matiére tendre. Des entailles facilitent la
dissipation de la chaleur. Pour éviter |'effet néfaste de
torsion, les patins de frein arriére sont équipés de cales
qui retiennent le mécanisme lorsqu’on actionne le levier.
L'efficacité s'en trouve sensiblement accrue. Utile avec
les grands gabarits ou les vétérans « poids lourds », le
frein avant pourra facilement étre supprimé pour la
compétition.

D'abord parce que le réglement l'exige, ensuite parce
qu'il n‘est qu‘un simple ralentisseur.

iy

H
Le gros boitier de pédalier est rassurant. Avec
pédalier monobloc il constitue un gage de
robustesse certain.

¥

La partie postérieure du cadre est pourvue de
tendeurs de chaine. lls gagneraient 8 posséder des
repéres pour faciliter |'alignement de la roue.
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Le seul frein arriere donnera en définitive des resultats
satisfaisants & condition de bien nettoyer périodiquement
les flancs de jante.

Fiabilité

Tout au long de notre essai, NOUS N'avons enregistré
aucun pmt:-léma aucune faiblesse au niveau de |'équipe-
ment. Rien n'a été cassé par nos tests vigoureux. |l faut
dire que le Raleigh posséde une solide réputation ! De
surcroit, en privilégiant des accessoires de qualité comme
les moyeux Sun-Tour et les jantes Araya, ou la fourche
Tange ; la fiabilité se trouve sensiblement accrue. Ainsi
les jantes sont encore quasiment rondes, le pédalier ni la
direction n'ont pris de jeu et le chéssis ne souffre
d’aucune flexion inquiétante.

& Ya, mon bon monsieur, 2'est du solide | »

Prix

A 1400 F, on peut dire que le Raleigh Ultra Burner
constitue une trés bonne affaire. Certes, l'investissement
n'est pas a la portée de toutes les tirelires, mais ce
bicross anglais propose a |I'évidence un excellent rapport
qualité-prix. Il est tout de méme réalisé avec quelques-
uns des meilleurs accessoires japonais. De plus, hormis le
changement de plateau prathuement indispensable, il est
prét & courir et « prét a gagner »

Conclusion

Le Raleigh Ultra Burner a &té une excellente decouverte.
S'il ne frime pas excessivement de prime d'abord, il ne
cesse de surprendre favorablement, a mesure que |'on
fait sa connaissance.

Son chassis court aurait pu faire de lui un simple € jouet »
réservé aux débutants de petite taille. Pourtant, cet Ultra
révele un caractére de « pro » grace a un équipement de
qualité. Il fournit d'excellentes prestations en compéti-
tion, et en définitive, il donnera toute satisfaction a tous
les bicrossers qui désirent un vélo solide, facile a utiliser,
que ce soit pour s'amuser ou pour disputer des courses.
Sans étre le ¢ nec plus ultra », ce Burner constitue donc
pour 1400 F un bicross sympathique et plein de res-
SouUrces.
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Les pédales Sakae dural aunt annméus l'.f;n
semelles accrochent convenablement grice aux
dentelures. %

La roue libre & canelures regoit un pignon de 16
dents.

Marque :
Modaéle :

Chaéssis :
Fourche :

Jantes :
Pneus :

Dimension AV :
Dimension AR :

Moyeux :
Pédalier :
Couronne :
Pédales :
Roue libre :
Guidon :
Potence :
Braquet :
Freins :

Largeur guidon :
Empattement :

Hauteur mini
de selle :
Poids :

Prix T.T.C. :
Coloris :
Disponibilité :
Diffusion :

Les pneus Cheng Shin adoptent des crampons en
chevron. lls conférent une adhérence correcte.

Le guidon alu anodisé est bien galbé. Attention au
bon serrage de la platine de potence |

Raleigh

Ultra Burner

Tubulaire - acier

Tange acier chroma moly
X 1200

Araya dural

Cheng-Shin Nylen

20 % 2,126

20 X 1,76

Sun Tour dural

Tang Seiki monobloc acier
Sugino dural

Alu Sakae

Sun Tour & canslures
Dural

Dural Sun Tour

40 X 16

Dia-Comp+é dural forgd
600 mm

920 mm

700 mm

12,4 kg

1400 F

Argent et bleu ; noir at or
Immédiate

Tl Raleigh France - Av Blaise-
Pascal, Z.I. Coignidres-Mau-
repas, 78310 Coignidres. Tél.
(3) 062.02.13.

¥

g F § K

w K EMMEER ELd E 3 % 8 LB



Organisée par I'Association Francaise
de Bi-Crossing, |'avant-derniére épreuve 82
du Trophée Motobécane-Lois aura lieu
le 19 Septembre dans le cadre du

46° Bol d’Or au circuit Paul Ricard du
Castellet et vous assisterez a l'arrivée du Bol.

Entree gratuite pour les concurrents et un
membre accompagnateur (et les clubs de Bi-Crossing).

Venez nombreux participer & ce nouveau sport.
Engagement sur place Samedi 18 toute la
journée ou Dimanche 19 (attention horaire & partir
de 7 h.) ou mieux par correspondance
a l'aide du coupon ci-dessous.

Compétition a 9 h. : o
le Dimanche 19 Septembre

JEANS & IMKETS

r "ENGAGEMENT TROPHEE MOTOBECANE/LOIS SPECIAL BOL D'OR.=
Nom

4

Adresse

i

d

I

]

: Machine compétition possédée

¢ Marque Type
i

h

]

L

1

i

]

]

Age ]
i

i

i

i

Retournez ce bon d0ment rempli et accompagné d'un chéque de F. : 20 (Engagement pour licencié)
ou 50 (Engagement + licence journée) accompagné de 2 photos d'identité et d'un certificat médical,
a I'Association Francaise de Bi-Crossing. B. NICOLAS, rue des Crais-Challanges - 21200 BEAUNE.

Reglement et renseignements chez tous les agents MOTOBECANE en France. :

_-----_-_-------—-----—----___-J




Avec le soleil, les vacances, le marché du bicross a
tendance a croitre et & se multiplier. Tout le monde n’est
pas sur les plages & faire de la bronzette. Il y en a qui
travaillent, notamment les vendeurs de bicross et
d’accessoires. lls ont fort & faire car les nouveautés
arrivent comme les voitures sur [‘autoroute du
Soleil : en rangs serrés.

Voici donc les nouveaux Raleigh, Peugeot, Red Line et
Lafitte, sans oublier quelques accessoires « de course ».

ENCORESS
DESINOUNEAUNES
BICRONSSE

@
~ loujours __ -

plus beaux

Peugeot CPX 101,
150, 300 et 600.

En méme temps que son team officiel, Peugeot vient de
dévoiler quelques nouveaux modéles .qui vont permettre
aux concessionnaires d'enrichir leur gamme, et aux
bicrossmen équipés d'un CPX de faire des perfs !

En bas de gamme, a coté du CPX 100 & freinage par
rétro-pédalage, voici désormais le CPX 101, doté, lui, de
freins classiques avant et arrigre. On remarque aussi
I"adoption de protection mousse sur le cadre, la potence
et la barre du guidon. En outre, la tige de selle est
maintenue par un nouveau collier en alu. Le pédalier reste
monobloc et, en définitive, ce CPX 101 devient pour
moins de 1000F, un excellent engin pour débuter en
course,

Le CPX 150 est une nouveauté de taille. Dans la gamme
« Pigeot » il remplace désormais le CPX 300. Le cadre est
au chrome molybdéne, le pédalier monobloc acier recoit
un plateau alu. On remarque les jantes dural équipées de
pneus couleur, une fourche Tange. un frein arriére dural
commandé par levier 2 doigts. De la belle ouvrage en
verité gue ce CPX 180 qui devient le maodele « intermé-
diaire » de la gamme. Son prix sera de I'ordre de 1 500 F,
ce qui fera de lui un engin « compétition-client » suscepti-
ble de recueillir une large audience.

Au sommet de la gamme apparait le CPX 600. La c’est le
velo des stars, le matériel adopté par les officiels du team
Peugeot ! Couleur bleu métal, I'engin est encore mieux
équipé que le CPX 500, ce qui n'est pas peu dire. En fait, il
adopte les meilleurs éléments japonais, d'ailleurs, il est
fabriqué au Japon a 100 %. Le chassis en acier au
chrome moly est fait par Tange, comme la fourche TRX.
Le boitier de direction est également d'origine Tange. Le
pédalier, quant a lui, &st un Shimano MX 61 monté sur
petit boitier. Il est en dural évidemment. Le reste de
I'équipement est assez semblable & celui du CPX 500,
mais le guidon alu recoit des poignées en mousse.
Dommage que I'on n'ait pas cru devoir changer la lourde
selle déja décriée par ailleurs. Le prix de ce CPX 600 sera
de l'ordre de 4 000 F.
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Lafitte Super X

Lafitte Super X

Commercialisé au prix de 1250F, le nouveau Super X
Lafitte a reqcu de multiples modifications au niveau du
cadre. Celui-ci est toujours chromé. Les jantes sont
désormais en dural, couleur bleue comme le guidon. Le
frein arriére en dural forgé Weinmann est commandé par
un court levier « deux doigts». De nouveaux pneus
Sheng-Shin de couleur font également leur apparition. A
noter, la roue libre de 16 dents et lg plateau alu de 42
dents désormais interchangeable.

Raleigh Burner, Super,
Ultra et Pro

Chez Raleigh, on a également décidé de prendre le
taureau par les cornes. Le constructeur anglais commer-
cialise désormais cing bicross, via sa filiale frangaise.
Nous trouvons tout d'abord le Burner, un engin simple,
solide et ien congu, avec fourche a axe déporté, pédalier
monobloc acier, guidon et freins en dural. Les jantes sont
en acier avec pneus de couleur, « Chen-Shin 20 ».

Vendu 839 F, ce Burner constitue un excellent rapport
qualité-prix. Cet engin est flanqué du Burner I, lequel est
encore appelé « Tuf Burner », en raison de ses jantes
jaunes en plastique moulé.

Ici, on retrouve toutes les caractéristiques du Burner, plus
des roues a gros batons indestructibles {prix : 1 199 F).
Le Super Burner se caractérise par une super finition.
Ainsi le cadre est-il émillé or, la selle, les pneus, la fourche
et les protections sont couleur noire pour réhausser la
ligne.

Les jantes sont également dorées sur tranche, comme le
guidon. En outre, la potence est ici une Sun Tour alu. Prix :
999 F. Nous ne nous attarderons pas sur I'Ultra Burner,
largement disséqué dans notre essai. Vous pouvez vous y
reporter. Au sommet de la gamme, le « Pro-Burner »
meérite |'attention des bicrossmen les plus difficiles. Tout
chromé, du cadre & la fourche Tange, il est réalisé au
Japon avec des accessoires réputés comme le pédalier
monabloc Sugino, en acier au chrome moly (comme le
chassis et le guidon). Les jantes sont des Araya dural et
les moyeux des Sun Tour également en dural.

Autres élements dural : les freins, la tige de selle, la
potence, les pedales, le plateau de pédalier, les leviers,
etc... Résultat : le Pro-Burner est un engin super élaboré,
léger, mais également trés fiable. A son guidon, un bon
pilote devrait pouvair faire une saison avec un minimum
de frais.

Prix : 2 400 F.

Red Line

Pour les fans du bicrossing, Red Line, c’est la Rolls Royce
du bicross, le vélo mythique, le grand luxe en méme
temps que |'arme supreme.

Le Red Line compétition est désormais distribué par
Sportica 7 place Felix-Barret & Marseille. Cette méme
Société a repris I'importation des & Fréjust-Rainbow » et
distribue les ¢« Super Cross ». Pour en revenir au Red Line,
disons tout de suite que I'engin vaut 4 450 F. Cher ? Et
oul, mais pour cetteé somme vous emportez un morceau
de légende, un bloc de dynamite, songez : cadre au
chrome moly nickelé, jantes dural ancdisées or, fourche
Tange TRX, moyeux Suzue dural, pédalier acier monobloc
Sugino, pédales KKT, guidon acier chrome moly monté
avec potence Red Line. Etc...

Ce modéle est entierement réalisé au Japon. La finition est
parfaite et l'équipement ferait pélir denvie le plus
exigeant des pilotes d’'usine ! Si aprés ¢a vous n'avez pas
envie de casser votre tirelire. ..

Red line Supeér Pro




Comparé au marché U.S., il faut bien convenir que le

marché Francais de I'accessoire Bicross fait encore figure

de parent pauvre. Toutefois, |1a aussi cela commence a

bouger et pour vous informer et stimuler la vocation des

accessoiristes - nous nous efforcerons de vous présenter

chague mois une sélection de produits qui nous ont

frappé dans la rétine.

Casque intégral Pro Tec

Pas facile encore de trouver un casque adapté au bicross.
Il y a bien des casques moto, mais ils sont genéralement
lourds et surtout il est difficile d'y découvrir de petites
tailles. Tout le monde dit le plus grand bien du nouveau
Pro-Tec intégral. C'est un casque americain veritablement
congu pour le bicross. Il est léger, bien aéré et assure une
excellente protection de la boite cranienne et du menton.
Disponible en blanc, rouge-noir et en trois tailles (small,
meédium, et large) : 380F. Chez I'ami des Sportifs a
Vaux-le-Pénil (77).
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Pnrta- Vélo Cycl’n- Car

Placer un bicross sur une galerie 7 Pas vraiment commo-
de. Dans un coffre ? |l faut une grande voiture et laisser
les bagages a la maison. Si l'on ne posséde pas break, ou
un fourgon, reste la solution du porteur universel Cyclo-
Car, véritable « sac a dos de la voiture ».

Son principe est simple : il s'agit d'une plate-forme en
acier galvanise qui se pose sur le pare-choc de la voiture.
Le maintient s'effectue par des sangles qui s'accrochent
au niveau du hayon et sous le pare-choc.

Les réglages ne sont a faire qu'une seule fois, et chaque
sangle posséde une boucle qui résiste a une traction de
900 kg.

Le Cyclo-Car s'adate sur les voitures particuliéres, les
vans, les camping-car. Garanti 1 ans, il vaut 610 F. avec
les fixations spéciales. Magasin d'exposition ; Exim Press
- 40, rue de Cronstadt 75015 Paris. Tél. : 828.48.09.
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Pantalons Bufalo bicross

Fournisseur attitré de |'équipe Motobécane, Bufalo réalise
et commercialise de beaux pantalons destinés aux bicros-
sers. lIs sont en nylon. On découvre des protections sur
les genoux et aux hanches. Coloris : rouge et blanc. Prix :
EED F. A Vaux-le-Pénil, chez I'Ami de Sparnfa

Tige de selle Shimano DX

Pour aller de paire avec les pédales DX, Shimano propose
une super tige de selle en dural forgé. Attention, elle
s'adapte seulement sur les vélos de fabrication nipponne
ou américaine. Prix : ‘IED a 1'?{21 F.

Cadres Bufaln

Ceux qui veulent avoir un cadre personnalisé peuvent
s"adresser 4 Bufalo qui commercialise des chassis en acier
au chrome moly « made in Japan » émaillés et cuits au
four. On peut choisir dans une gamme infinie de colors,
avec ou sans paillettes, avec vernis, etc. De quoi rendre
dingue de jalousie les pilotes Yankees |

Prix : 760 a 820 F, selon les degrés de finition. A signaler
que ces chéassis Bufalo recoivent tous les accessoires
Motobécanes et les fourches Tange. lls sont en vente
chez I'’Ami des Sportifs a Vaux-le-Venil.
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Pantalons Raleigh

Bonne initiative de Raleigh qui ne se contente pas de
commercialiser une belle gamme de bicross, mais sort
également une ligne de vétements et d'équipements.
L'achat le plus urgent pour le possesseur d'un vélo
Raleigh. est sans doute le pantalon.

Il est en toile nylon avec renforts. La couleur est celle du
team officiel Ti Raleigh : rouge-jaune-noir, et le prix de
200 F, seulement ! En vente chez tous les concession-
naires de la venerable marque britannique.
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Pédales Shlmana DX

Les vélos des team officiels Motobécane et Peugeot en
sont équipés : c'est une référence, non ? Tout dural, avec
axe acier au chrome moly et super roulements. La forme
est trapézoidale avec de petits tétons qui tiennent |a
semelle mais ne blessent pas. Bien entendu, le dural est
anodisé en différents coloris. Le prix est & la mesure de:
prétentions : de 200 a 230 F. la paire !...




.-l.'.

La plus grande
course moto du monde

,—.ﬂ

Championnat du Monde d'Endurance

1 : e







Lorsqu'on achéte son premier bicross, on s’imagine
facilement en téte d'un paquet de furieux, sautant plus
haut que tout le monde, gagnant avec plusieurs longueurs
d’avance et montant sur le podium ! Mais avant d’en
arriver 13, il faut pas mal s’entrainer, faire de nombreuses
courses, et apprendre a régler son bicross « aux petits
oignons ». En fait, dés que I’on prend possession de son
engin, I'adaptation au gabarit du pilote, a sa taille, a son
style de conduite est la premiére chose a considérer.
Pour vous aider & procéder & ces réglages de base qui
vous permettrons ensuite de tirer le meilleur parti de
votre mécanique et de progresser & la vitesse grand V,
nous avons contacté Sylvain Billon, team-manager de
I’équipe Motobécane, lequel, avec le concours de ses
jeunes virtuoses du bicrossing, nous a fourni de précieu-
ses informations sur I'art et la maniére de régler son
bicross. A lire avant se se lancer dans le grand bain de la
compétition, ou tout simplement de s’entrainer avec les
copains...

Guidon \ &
Le guidon et la selle sont les éléments essentiels. De leur 2
bon réglage et de leur position adéquate dépendent le
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Le guidon est légérement incliné vers I'avant. En
régle commune, I'axe passant par les extrémités
du guidon doit se trouver 4 2 ou 3 centimétres de

I'axe de la potence.
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controle du bicross et la facilité dutilisation. Car il
convient, aux commandes d'étre a |'aise en toutes
CCCasIons.

Pour régler la hauteur du guidon, on peut descendre ou
monter |a potence. Pour cela on dévisse |'écrou central,
on frappe avec la clé pour débloquer le frein, et I'axe se
met & jouer. La hauteur de la potence dépend bien sir de
la morphologie du pilote. En général, elle doit se trouver
de 5 a 8 centimétres sous |'axe de la selle.

Ensuite, on passe a l'inclinaison du guidon. Vous savez
que pour une bonne position de conduite, on incline le
cintre vers I'avant. Si I'on considéere I'axe vertical passant
par la potence, le guidon doit se trouver 2 a 3 centimétres
vers |"avant. Pilote assis sur le siége, les bras doivent étre
pratiguement tendus, avec, néammoins une petite flexion
au niveau du coude. Pour incliner le guidon, on desserre
les quatre vis qui tiennent généralement la coquille
supérieure de la potence. Une clé BTR est souvent
nécessare. Une autre méthode pour régler le guidon
consiste a se placer debout a coté de la becane. Les
paumes des mains é&tant placées aux extrémités du
quidon, les coudes se trouvent & une douzaine de
centimétres au-dessus du quidon. Ensuite on procéde 3
un essai et si I'on ne se sent pas a l'aise 8 100 %. on
recommence !

Selle :

En général, les bicross destinés a la compétition sont
équipés d'une selle correcte, avec revétement plastique
la plupart du temps. On peut régler l'inclinaison de la selle
et sa hauteur.

Hormis quelques originaux, une majorité de pilotes
préférent disposer leur selle verticale, avec la partie
&troite vers |"avant...

La tige coulisse dans le cadre. Elle est maintenue au
moyen d'un collier. Pour la fixation, mieux vaut une vis
BTR. La définition de |a hauteur adéguate implique que la
selle passe librement entre les jambes lorsque le pilote est
debout, au-dessus de sa monture. En virages, vélo incling,
la selle doit arriver légérement au-dessous de |'articula-
tion du genou.

Certains pilotes, méme trés grands, préférent placer la
selle trés bas. En courbe, ils peuvent incliner davantage le
bicross et le diriger en appuyant le mollet sur le siége.
Quoi qu’il en soit, il faut savoir que pour faire du wheeling
et tenter de battre le record de roue arriére de Stéphane
Collet (3 km). il est indispensable ce remonter le siege au
miaxi pour pouvoir pédaler les jambes bien tendues.

Poignées — leviers

Pour les poignées de maintien au guidon, deux écoles se
partagent la faveur des utilisateurs : les poignées anato-
miques en catouchouc ou en plastique (genre moto), ou

.j::__",'
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Au guidon on aura intérét 8 monter des poignéesen

les simples cylindres de mousse trés souple. Nous ne
trancherons pas, car cela dépend des golts. La mousse

caoutchouc assez souple ou én mousse. Les extré
mités du guidon seront impérativement boucheées.

ﬁ‘nr&l, Yan Fu:ﬂ, Eric Billon, etc., 8ssure

Pilote debout & c6té du vélo, mains sur le guidon,
les bras doivent 8tre légérement fléchis et les
coudes & une douzaine de centimétres du guidon.
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est généralement préférable pour éviter les ampoules.
Plus important : les extrémités du guidon doivent impéra-
tivernent étre bouchées ! Par ailleurs, il faut savoir que les
poignées anatomiques ne sont pas toujours faciles &
monter.

Les leviers, ou plutdt le levier — car ici le singulier
simpose dans la mesure ol, pour courir on ne peut
utiliser qu'un frein arriére — ne doit pas blesser en cas de
chute. C’est la raison pour laguelle il posséde une boule &
son extrémité. Fréquemment, ce levier est en dural forgé.
Actuellement, les leviers « deux doigts » ont la faveur.
Pour les actionner, deux doigts suffisent, & condition que
le meécanisme ne soit pas trop ferme! Les leviers
anatomiques ou incurvés présentent souvent des avanta-
ges pour les (¢ petites mains » des 6 — 8 ans. Sur les
Motobécane, le freinage est confié & un frein Shimano. Le
levier ne tire pas le cable, mais pousse la gaine. C'est un
systeme particuligrement efficace. Quoigu’il en soit, il
importe d'incliner légérement la poignée de frein vers
I'avant, et, surtout, de ne pas serrer exagérément le
collier. En cas de chute ou d'accrochage, le frein doit
pouvoir tourner sur le guidon. On évitera ainsi de casser le
levier ou de se blesser.

Pédaliers

Toute la puissance du bicross réside dans son pédalier. La
sagesse veut que I'on choisisse un engin équipé d'un gros
boitier. Les roulements sont alors les plus gros et
I'ensemble s’avere plus costaud. Si le vélo est pourvu
d'un petit boitier, I'axe de pé&dalier doit impérativement

r_':-- B - ' - etre a emmanchement carré
{,f‘ s - ' Le gros boitier permet le montage d'un pédalier monobloc
s en acier. 5'il est en acier spécial au chrome molybdéne. il

Une selle bien dessinéde, en plastique moulé est est alors plus léger et plus résistant.
indispensable. On réglera Ia hauteur de la tige en L'adaptation au pilote ne peut s'effectuer que sur la
fonction de la taille du pilote et de sa technigue de longueur des manivelles. Plus les jambes du bicrosser

pilotage. sont longues, plus les manivelles peuvent étre longues.
: x
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Dans sa hauteur maxie, la selle doit jouer librement dans I'e

Attention, elles doivent pouvoir tourner sans buter au sol !
Le nouvel ensemble pédalier Shimano DX adopté par
Motobécane sur ses MX 2b possede une particularité
. — : . SN intéressante. En effet, on peut régler la position des péda-
placée & 7 ou 8 centimétres sous I'axe des poignées du guidon. les. La modification de leur position équivaut, en fait &
modifier la longueur des manivelles puisque la pédale peut
monter ou descendre. Ce systéme ingénieux évite de
changer de pédalier en fonction du pilote ou lorsque le
bambin commence a grandir !

Braquets ‘
Tous les coureurs cyclistes, sur piste, sur route ou en
bicross, sont obsédés par le choix d'un bon braguet,
c'est-a-dire de la démultiplication appropriée entre le
plateau de pédalier et le pignon de roue. Sur les vélos de i
course on a trouvé des systémes de dérailleur et de
double, voire de triple plateau pour procurer au conduc-
teur une démultiplication adéquate. En bicrossing, |'expé-
rience montre que le pilote n'a pas le temps de changer
de vitesse pendant la course. C'est la raison pour laguelle
le double plateau disponible en série sur les MX 15 et MX
25 Motobécane est supprimé pour la compétition. Reste
le choix du braquet. Ce n'est pas une mince affaire car le
bon braguet dépend du pilote et du circuit.
Le pilote doit avoir suffisamment de force dans les jambes
pour emnmener le braquet choisi. Plus le bicrosser est
jeune, plus le vélo devra tirer « court ». A mesure que ses
forces augmentent, on pourra augmenter la taille du
plateau de pédalier. Car ici, la grande régle veut que |'on
agisse de préférence sur le plateau de pédalier plutdt gue
’ . ' ' sur le pignon de roue libre. Il est préférable d'avoir un
La longueur des manivelles dépend de Ia taille du pilote et de sa vigueur. Les manivelles Shimano DX grand plateau avant et un pignon movyen 2 |"arriére, qu’un
sont pourvues d'un réglage de hauteur des pédales par un excentrigue. plateau moyen avec un petit pignon & la roue libre.
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La selle se trouve
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rajambe du pilote.

D’ailleurs avec une roue libre sur laguelle le pignon est
vissé, on ne peut descendre au-dessous de 16 dents. En
revanche, les roues libres & « cassette » sur lesquelles le
pignon est menté sur des canelures et fixé par un clips
permettent de descendre 3 13 dents. Les moyeux de ce
type sont les Sun Tour, Shimano ou Maillard hélicomatic.
Ce systéme offre I'avantage d’un changement de pignon
trés rapide. Sinon il faut dévisser en frappant avec un
burin !

Avec un pignon arriére de 16 dents, le braquet classique
pour un pilote de 14 ans correspond & un plateau de 44
dents. On peut réduire d'une dent ou de deux dents, pour
des pilotes plus jeunes ou des circuits plus sinueux.

Les « grands » arriveront parfois 8 emmener 45-46 dents.
Car en bicross, une grande part de la réussite réside dans
le départ. Et tout le jeu consiste & arriver si possible en
téte dans le premier virage. Dans la descente de la rampe
de lancement, le pilote ne doit pas mouliner s'il veut
prendre le commandement...

Pour définir le bon braquet, on aura intérét & procéder a
de nombreux essais. Sur le circuit, on profitera également
des séances d’entrainement pour déterminer la meilleure
démultiplication en fonction du circuit.

C'est souvent une question de compromis, car il faut
également pouvoir reprendre de la vitesse et accelérer en
sortie de virage. La ¢’est le mollet qui parle, et le poids du
vélo qui joue !

Pneus

C'est le dernier volet, le dernier aspect a prendre en
compte pour ce premier réglage du bicross. Quel
diamétre choisir ? C'est facile, sauf si 'on a 6 ans ou
moins on sera obligé d’avoir des roues de 20 pouces, tant

a I'avant qu'a l"arriere...

De série de nombreux vélos sont équipés d'un pneu avant
plus gros que I'élément arrigre. Chacun sait que les pneus
« mangent » une partie de la puissance. Et plus la bande
de roulement est large, plus le pneu «bouffes! A
I'arriére, on monte généralement un 20 X 1,750 pour un
20 ¥ 2,125 A I'avant. Sur terrain trés sec on peut adopter
un pneu avant identigue au pneu arriére, donc un 20 X
1,750.

Attention dans ce cas gare aux amorces de guidonnage et
aux dérapages !

Aux U.S.A., dans certaines courses, des pilotes roulent
avec des boyaux | Bien sir, ¢a va trés vite, mais ¢a glisse
terriblement.

Les pneus doivent étre accrocheurs et on préférera les
petits crampons, voire les stries, aux grosses tétines.
Paur un terrain-trés sec, on pourra augmenter la pression.
Avec les pneus a carcasse nylon genre Cheng-Shin on
peut gonfler jusqu'a 2.5 kg.

Lorsque la piste est grasse ou glissante, on aura intérét a
dégonfler. On peut baisser & 1,5 kg, mais attention :
moins il vy @ de pression, plus il faut appuyer sur les
manivelles ! En ce cas, il faut également se méfier des
Crevaisons...

Bien entendu. I'adhérence dépend de la marque et du
type de I'enveloppe. Les pneus NTKK ou Mitsuboshi sont
réputés pour leur adhérence. lls sont également plus
chers que le concurrence |

Dans un prochain chapitre, nous traiterons de la prépara-
tion-course, des accessoires « top niveau® qui font
gagner ce dixigme de seconde entre chaque virage. Mais
nous n'en sommes pas encore |3 et les conseils contenus
dans cet article, s'ils sont suivis, peuvent déja ransformer
le néophyte que tu es, cher lecteur, en « gagneur de
races ». Bonne chance !
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Le levier de frein arriére prend place & main droite.
On I'actionne avec deux doigts s'il est
correctement galbé et s'il n"agit pas sur un
mécanisme trop brutal.

Le systéme Shimano du Motobécane pousse la
gaine au lieu de tirer le céble.

o

Le choix du bon braquet ést uﬁ # casse-téte » &un'mnnair tout cycliste. Mfm.;x vaut jouer sur la taille

du plateau que sur la « dentition » du pignon. Les plateaux alus interchangeables autorisent de trés

rapides changements de braquet.
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Les MX 35 Motobécane ainsi gu’un certain nombre
de bicross modernes tels Raleigh, Yamaha, etc.,
sont équipés d’'un pignon de roue « & cassette ». Le
pignon est monté sur des canelures et fixé par
clips. Pour modifier le braquet on démonte la roue,
puis une pince suffit a libérer le pignon.
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Le pneu arriére posséde une section inférieure a
celle du pneu avant afin de ne pas manger trop de
puissance. Les patins de freins arriére doivent

« lécher » les flancs de jante sans altérer la
rotation. Notez les petits crampons du pneu

20 X 1,750.
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Il y a quelques semaines, un communiqué conjoint,
émanant de Sonauto Yamnaha et de Motobecane annan-
gait l'instauration d'une coopération technique et com-
merciale entre les deux firmes. Les co-signataires se
promettaient de fabriquer, en commun des cyclomoteurs,
de les distnbuer au travers de leurs deux réseaux, mais
aussi de fabriguer des vélo-cross. Ceux-ci seraient cons-
truits par Motobécane et distribués par Yamaha, chez les
concessionnaires francais et européens.

Les choses sont allées trés vite. Ainsi, les accords d’avril,
ont été ratifiés le 29 juin par M. Hisao Koike, PDG de
Yamha Motor LTD et M. Jean-Claude Noblet, PDG de
Motobécane. Mieux, au cours de la conférence les cing
bicross Yamaha « made in France » qui seront commer-
cialises tres bientdt par les concessionnaires de la marque
aux trois diapasons ont &té présentés.

Lances sous le sigle BYZ (B comme bicross et YZ comme
les autres engins de moto cross vendus par Yamaha) ces
vélo-cross sont donc au nombre de cing, comme les
doigts de la main de tout honnéte bicross-man... lis ont
été congus par Motobec pour le compte de Yam et seront
fabriqués a Pantin dans les ateliers de la marque francaise.
Mais précisons tout de suite qu'il ne 5'agit pas 1a d'un
simple contrat de sous-traitance. Yam et Motobec sont
maintenant unis pour le meilleur et pour le pire. Les jeunes
mariés ont plein de projets en commun dans le domaine
des vélos, cyclo, voire motos.

Précisons cependant que les bicross Yamaha seront
exclusivement commercialisés par le réseau Yam francais
et internaticnal. Motobécane conservera sa propre
gamme de vélo-cross qui sera prochainement renouvellée
et devrait posséder de notables différences.

Trois vrais, deux faux.

Cing vélo-cross donc, que les fans de la marque Yamaha
vont pouvoir s& mettre d abord sous la prunelle puis sous
la dent. Leur succés semble assuré, ne serait-ce quen
raison de I'image de marque de Yamaha qui fait la loi sur
le marché du cross frangais mais aussi sur les plus grands
CIrcuits internationaux.
Parmi ces quintuplés, distinguons immédiatement trois
vrais bicross et deux faux lesquels sont, en fait des engins
a suspensions avec amortisseurs central trés proches, sur
le plan technique des MX 21 et 42 commercialisés depuis
belle lurette par Motobec.
Le BYZ 101 est donc le frére jumeau du MX 41, avec ses
roues en plastique a batons et ses pneus de 16 pouces. Le
"BYZ 201 est la copie quasi-conforme du MX 21. Il ne
differe que par la belle robe blanche et le graphisme
Yamaha sur le cadre. Le chassis renforcé posséde un bras

oscillant et un amortisseur central type cantilever (une

technique mise a I'honneur par Yamaha voici 10 ans sur
ses motos de cross.. ).

Les roues en acier sont tentees « or » et recoivent des
pneus de 20 pouces ainsi que des freins & tambour.
Naturellement, la fourche avant est rigide, mais I'axe de
roue est déporté.

Passons maintenant aux vraies nouveautés que sont les
modéles reférencés 301, 401 et 501. lci commencent les
choses sérieuses puisque nous sommes en présence de
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Une gamme bicross chez Yamaha

Pour une fois, la France est en avance sur I’Amérique ! Et

dans le bicross s’il vous plait... C’est un comble car ce

n’est pas un poisson d‘avril tardif !... En effet, le 29 juin
dernier le P.D.G. de Yamaha Motor, géant mondial de la

moto s'est rendu & Paris pour y présenter, en premiére

mondiale, une gamme de bicross portant le sigle Yamaha.

C’est un événement qui ne manquera pas d’avoir de

multiples retentissements dans le monde du bicrossing
international, d’autant que la gamme bicross Yamaha, qui

comprend cinqg modéles, ne sera pas importée du Japon

mais construite en France, &8 Pantin, dans les ateliers de

Motobécane.

Le BYZ est le frére jumeau de Motobecane MX 21. Ne changent que la robe blanche et la marque...
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Le BYZ est & I'évidence le modéle « d'attaque » de la gamme bicross: Présentation séduisante,
dquipement de qualité et prix compétitif : voici pour les arguments.

A, P i

Py S =LA~

\.‘{

a |
| 4
' AYA

|_,—"-

- B 5

e :‘ﬁ - E L e
-
. T

R

-
B = P

1.

Au firmament de la gamme, le BYZ 501 « tout Shimano ». :
Avec cet engin, Yam fait trés fort. La béte s'adresse aux véritables « pro ». Vus les accessoires, elle
risque de faire fort en compétition.
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Le BYZ 401 propose plusieurs arguments flatteurs : d’abord un super f:a_chﬂt spnr'tif, mais aussi des
jantes dural, une fourche Tange et un ensemble pédalier en alu Mafac bien francais.

trois véritables bicross qui peuvent s'aligner en compéti-
tion sans la moindre modification.

Sur les 301 et 401, le cadre est en acier. |l adopte une
configuration compétition, avec fourche avant Tange
TMX chromée sur le 401, gros boitier de pedalier et
gousset de renfort & la direction. La aussi, |a robe est
banche, avec de nombreux accessoires rouges (moyeux,
bourrelets de protection, guidon, selle, freins, jantes...
Four les roues, on a fait appel a des jantes dural anodisées
fabriquées en Belgique par Weinmann. Le frein arriere en
dural est également de marque Weinmann il est en dural
forgé avec tirage latéral. Les moyeux sont des Mallard
caractérisés par des flasques en dural anodisées rouge.
Sur le 301, le pédalier est du type moncbloc. |l est en acier
au chrome molybdéne, tout comme les axes de pédales.
La roue libre Maillard posséde un pignon de 16 dents,
pour un plateau avant de 44 ce qui donne un braquet des
plus classiques. A I'évidence, le BYZ 301 est le modéle
initiation de la gamme. Bien fini, trés beau et tres
correctement équipé il sera certainement le cheval de
bataille de la margue, notamment si Son prix reste dans les
1300F.

La BYZ 401 est en fait un super 301. Il en emprunte le
cadre, et la fourche Tange TMX mais il joue a fond la
légéreté. Celle-ci est obtenue & grand renfort d’accessoi-
res en dural. En alu anodisé donc le pédalier Mafac, les
pédales, la tige de selle, la potence de guidon, les moyeux
hélicosport Maillard et les jantes Weinmann. Celles-ci sont
équipées de pneus Cheng Shin & bande de roulement
rouge. Le freinage est confié & un seul frein Weinmann en
dural forgé actionné par un court levier du meme meétal. Et
ici encore la robe blanche et rouge donne un « look » trés
aguicheur. ¢ Un vrais Red Line » diront les connaisseurs...
Engin de course de bon niveau, parfaitement compétitif
de série, le BYZ 401 devrait colter dans les 1 800 F.

Le BYZ 501 est le modéle de prestige de la gamme, le
d'Artagnan de ces « cing Mousquetaires », le Platini de
cette « équipe de France»... lci tout est « haut de
gamme », 8 commencer par le prix : autour de 2 600 F.
Ce n'est pas rien, mais pour cette grosse poignee de
Francs on recevra un chassis en acier au chrome maoly,
avec fourche Tange compétition a section ovale. La
présentation générale est « chromée » et les tubes sont
assemblés par procédé « Héliarc » (une soudure électrigue
trés spécale).

L'ensemble pédalier (manivelles et pédales) est d'origine
Shimano Du DX méme, avec donc des pédales réglables
en hauteur et un profil « parallelogramme » plus des
ergots anti-dérapant. La selle est également une Shimano
DX avec tige nervurée, en dural. Toutes les parties dural
sont anodisées rose. Le frein arriére et les jantes restent
des Weinmann, tandis que les moyeux sont des Maillard
Hélicosport, tout comme la roue libre de 16 dents, (pour
44 dents au plateau de pédalier avant). Chrome, rouge
metal et rouge pour les protections mousse et la super
plaque & numéro au design trés agressif : I'ensemble a
fiere allure et ne demande qu'a étre enfourché au plus
vite |

En définitive ces bicross Yamaha sont plus européens que
les bicross Motobécane. lIs empruntent de nombreux
accessoires en provenance du Marché Commun (France,
Belgique, Italie), associés a des é&léments japonais
éprouvés. Beaux, bien égquipés, pas trop chers et bientdt
largement diffusés par un réseau compétent ils devraient
rapidement envahir les circuit de bicross. Car ils ont, au
surplus un argument que n'ont pas leurs concurrents : ce
sont des Yamaha...

Yamaha en images

Crée en 1955 par Nippon Gakki, la. firme
Yamaha est le numéro deux mondial de Ia
construction moto derridre Honda. Dirigée par
M. Hisao Koike, 61 ans, la société comptait
9050 employés en 1981. Sa production est
largement diversifiée. Ainsi, & coté des quel-
ques 2 millions de 2 roues fabriqués en 1981,
Yamaha construit aussi des voiliers, des scoo-
ters des neiges, des moteurs de hors bords,
des générateurs etc. Son chiffre d'affaires
1981 a été de 11,5 milliards de francs... Ce
n‘est pas la premiére fois que Yamaha signe un
accord avec une firme étrangédre pour une
collaboration industrielle. Elle posséde déja
une dizaine de sociétés assocides, au Brésil,
Mexique, Pakistan, Iran, Nigeria, Espagne...
Dernier chiffre intéressant: les ventes de
motos représentent 62 % du chiffre d’affaires
de Yamaha. Mais attention : le bicross arrive.




1982 sera la grande année du B

et du circuit de Vaux le Pénil. En effet, aprés avoir été
inauguré en avril dernier a |'occasion du cou d’envoi du
Championnat de France, le circuit de Ia banlieue de Melun
a recu, dimanche 27 ‘uin sa consécration internationale
en accueillant le premier meeting inter de la saison.

Les meilleurs bicrossers francais ont ainsi pu affronter

devant leur public leurs homologues Ba, Espagnols et
Hollandais. '

Cette®opposition redoutable nous 3 V&It omp étition
multiples_empoigfiades ¢ uisdans
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C'est donc au tout jeune Bicross club de I'lle de France
animé par l'infatiguable Sylvain Billon qu'est revenu
I'honneur d’organiser ce premier débat international.
Certes, il s’agissait d'une &preuve officieuse, c’est a dire
hors championnat d'Europe, pourtant, ¢c'est & un véritable
GP qu’il nous a été donné d'assister sur la nouvelle piste
de Vaux le Pénil, en Seine et Marne.

Toute I'équipe organisatrice avait bien fait les choses. Le
circuit avait été préparé & merveille pour une confronta-
tion au sommet entre les meilleurs européens. Seule
petite inquiétude : dimanche matin, le climat faisait
davantage songer a la Hollande qu'aux rivages mediter-
ranéens. Heureusement, aprés une derniére averse durant
I'entracte de midi, la manifestation a pu se dérouler avec
une météo assez clémente, le soleil faisant rutiler les
bécanes et resplendir les tenues des bicrossmen.

Lors du tour de présentation, on pouvait noter un certain
déséquilibre parmi les concurrents engagés. Ainsi, sur les
quelques 150 pilotes présents, la France alignait la plus
forte représentation avec prés de 100 pilotes contre
quelques 25 belges- 22 pilotes des Pays-Bas et seulement
6 espagnols. Ceux-ci formaient, en fait le team BH, venu
au grand complet. Coté tricolore, toutes les équipes
officielles étaient évidemment de la féte : les verts de
chez Number One, les rouges de chez Motobécane, les
bleus de chez Peugeot et — c'est nouveau — les
jaune-rouge-noir de chez Raleigh.

Coté matériel et éguipement, un grand coup de chapeau
aux pilotes du Bénélux. Les Belges et plus encore des
Néerlandais sont super équipés et roulent sur des engins
« haut de gamme » essentiellement importés des USA. |I
est vrai gue le Florin hollandais suit de prés les fluctuations
du Dollar...

Allez la France !

Races, demi-finales, finales, courses open, les quelques
centaines de spectateurs présents ont pu découvrir, dans
les meilleures conditions toute la magie des compeétitions
de bicrossing. Et ce d'autant mieux que le circuit de Vaux
le Pénil avec sa double bosse et méme son triple « woop
de doos » s préte aux avolutions les plus acrobatiques.
Sur le plan sécurité, nous n'avons pas eu a déplorer
d’accidents trop sérieux. Des chutes certes, mais pas trop
de «bobos» pour les victimes vite revenues de leur
voyage en ambulance vers I'hopital de Melun. A cet
égard, la piste de Vaux pourrait recevoir quelques
améliorations qui renforceraient encore la sécurité des
concurrents. Ainsi ses successions trop rapprochees de
virages favorisent trop la conduite en paquet, notamment
dans les catégories 14-15 ans et plus. Les courbes trop
proches et notamment la premiére aprés le tremplin ne
facilitent pas les échappées et ¢’est souvent le plus gonfié
ou le plus brutal qui passe.

A ce pett jeu, les pilotes étrangers, les Hollandais
notammant sont souvent parvenus a tirer leur épingle du
jeu car plus aguerris et déja formés aux « combats de
rue » gui sont le lot des départs inters. C'est ainsi qu'en
catégorie S ans, la Belge Wendy Van Osch imposait sa loi
a sa compatriote Bart Heylen et Daniéle Ermers. Une
mention pour le moustique de 4 ans, Benoit Bellang qui a
COur t effectué les 3 races et la finale en dépit
d'une chute. Chez les 8 ans, victoire hollandaise rem-
portée en finale par Jurgens Peeters devant Philippe
Hinault et le Belge Denis Verspaget, expert comme
Hinault alors que le vainqueur était encore Junior.

La finale des 9 ans é&tait enlevée par le Torkker de
Christophe Bellang devant le Hollandais Peter Heymans,
suivi de Jérdme Ferat. Chez les 10 ans, nouvelle
domination Batave avec la victoire de Jan Willen Got-
tenbos, expert équipé par Red Line qui réglait son compte
a Olivier Imbert et Serge Debie.

La course des 11 ans &tait enlevée par Fabrice Perez sur
Magnum devant Sylvain Grillet.

Fantastique arrivée pour la finale des 12 ans qui voyait le
« Motobécane-boy » Yannick Pucel faire un beau forcing
et coincer involontairement le Belge Stéphan Heymans.
Aprés intervention de la direction de course la victoire
était finalement attribuée & Emmanuel Jeannin, tandis gue
Pucel était rétrogradé d'une place. Dommage! Les
choses se précisaient en 13 ans avec un rythme de plus en
plus rapide et une victoire incontestable de Yann Catel
(Motobécane), devant le Belge Mario Sleegers et Olivier
Guinot, expert comme les deux autres.

La finale des 14 ans, une catégorie réunissant de

nombreuses et ravissantes pédaleuse étrangéres était
gagnée par le néerlandais Chris Jabos, devant Christophe
Delarche et le Belge Jelke Boogaard. La Hollandaise
Monique gagnant chez les filles.

En 15 ans, Peter Van den Abeele plagait son EML au
commandant et gagnait devant Chris Jenkins et Claude
Vuillernot.

Enfin la finale 16 ans terminait la compétition en
apothéose par une magnifique performance du brillant
Hollandais Addie Van de Ven victorieux sur son Torkker
devant Gérard Hinault et Edouard Cordier. C'étaient
ensuite les courses Open, disputées il faut le reconnaitre
dans une certaine confusion. Dame | tout ce petit monde
était bien fatigué et n'avait plus qu'une idée en téte : la
remise des dizaines de trophées octroyés aux vainqueurs.
Au revoir, Bye Bye, Adios, on s'est quitté en se jurant de
se retrouver au plus vite ; en Angleterre, en Hollande, aux
USA, voire 3 Altkirch le 1* ao(t lors de la prochaine
rencontre internationale. Ce sera cette fois le Grand Prix
de France et nOus serons de la féte.

Classements Vaux-le-Pénil

(Experts &t juniors groups)

Catégorie 6/7 ans — finalistes — 10 engagés

1. Van Osch Wendy (Hollande - Expert]

2. Heylen Bart (Belique - 1. Junior)

3. Ermers Danielle (Hellande - Expert)

4. Emotte Christophe (B.C. Bourgogne - 2' Junior - Team Roleigh -
Mumba Ona)

5. Legrand Erika (B.C. lle-de-France - 3. Junior - Team Motobécane)
6. Sauillot Yann - (B.C Bourgogne)

7. Bellang Bencat - (B.C. Bourgogne - Team Number Onal

8. Tholimat Damien - (B.C. lle-de-Franca)

Catégorie B ans - 9 engagés

1. Poaters Jurgen (Balique - Junior)

2. Hinault Philippe (B.C Bourgogne - Expert)

3. Verspaget Denis (Expert - Hollande)

4, Brondello Frédéric (B.C Auvergne - 2, Junior)
5. Grillat Nadége (B.C Bourgogne - 3. Junior)

6. Billon Virginie (B.C lle-de-Franca)

7. Zavitnik Olivier (B.C lle-de-Franca)

8. Garcia Romuald (Poisay)

Catégories 9 ans - 10 engagés - Finalistes

1. Ballang Christophe (B.C Bourgogne - Expert - Team Number One)
. Heymansa Peter - (Balgique - Junior)

. Forrat Jérdmea - (B.C lle-de-France - 2. Junior)

. Catel Carl - B.C lle-de-Franca - 3. Junior)

. Paacpder Fabrica - (B.C. lle-de-France - 4. Junior)

. Fournier Philippe - (B.C Bourgogne - Expert)

. Pouzot Fabrice - (B.C lle-de-France - Junior)

. Da Lijater Nicolas - (B.C lle-de-France - Junior)

Catégorie 10 ans - 11 angagés - Finalistes
1. Gottenbos Janvillan - (Hollands - Expart]

2. Imbart Olivier - (B.C Alkirch - Expart - Team Paugeot)

3. Debia Sarge - [Balgiqua - 1. Junior)

4, Hubert Valérie - (B.C Altkirch - 2. Junior - Team Peugeot)
5. Chalst Robert - (B.C lle-de-France - 3* junior)

6. Adrisens Marc - (Balgique - Junior)

7. Canters Monique - (Hollande - Expert)

8. Maunier J.-Christopha - (Rixhaim - Expert)

Catégorio 11 ans - 17 engagés - Finalistes

1. Perez Fabrice - (B.C Bourgogne - Expert - Team Numbar Ona)
2. Grillet Sylvain - (B.C Bourgogne - 1. Junior)

3. Escollan Nicolas - (Flixecourt - 2. Junior)

4, Tresgot Laurent - (Yerres - 3* Junior)

6. Amand Stéphana - (B.C Roissy en Brie - Junior)

(- =T R

6. Da Pooter Peter - (Belgique - Junior)
7. Camara Dean Mickhaels - (Roc Roissy en Bria - Junior])
B. Dehedin Stéphana - (Fixecourt - Juniar)

Catégorie 12 ans - 26 engagés - Finalistes

1. Jaannin Emmanuel - (B.C Chalonnais - Expert - Team Number One)
2. Pucal Yannick - (B.C lle~de-France - 1. Junior - Team Motobécane)
3. Heymans Stéphana - (Balgique - 2. Junior)

4. Cuppen Marc - (Hollande - Expert)

5. Mutin Nicolas - (B.C Bourgogne - axpert - Team Number Ona)

6. Debea Adelin - (Balgique - 3° Junior]

7. Slagers Banny - (Balgique - Junior)

8. Gautharon Sylvain - (B.C Roissy en Bris - Junior)

Catégorie 13 ans - 16 angagés - Finalistes

1. Catel Yann = (B.C lle-de-France - Junior - Team Motobécane)
2. Sleogers Mario - (Hollande - Expert)

3. Guinot Olivier - {B.C Chalonnais - Expart)

4, Comis Vincent = (Bailly = 2. Jumior]

5. Meaus Raymond - (Belgique - 3. Junior)

6. Vanheas Win - (Balgique - Junior)

7. Cortot Pierre - {B.C Bourgogne - Junior)

B. Schellekens - (Hollande - Expert)

Catégorio 14 ans - 18 engagés - Finalistes

1. Jabos Chiis - (Belgique - Junior)

2. Delarche Christophe - (B.C Bourgogne - Expert - Team Numbar One)
3. V.D Boogards Felks - (Hollande - Expert)

4. Labrun David - [B.C lle-de-France - 2. Junior)

5. Baauguasna Danny - (Balgique - 3. Junior)

6. Moerman Laurmart - (Hollande - Expert)

7. Schepers Christian - (Belgique - Junior]

8. Langlade Yvoa - [B.C lle-de-France - Junior)

Catégorio 14 ans - filles - 7 engagés - Classement sur 3 manches
1. Franasen Monique - (Hollande)

2. V.D Mortel Anita - (Hollanda)

3. Langers Karin - (Hollanda)

4, Verwisst Margo - (Hollanda)

5. Vian Maurs Marianne - (Hollanda)

6. Van Raaij José - (Hollande)

7. Van Maurs Jacqueline (N.L)

Catégorie 16 ang - 16 engagés - Finalistes

1. V.D Abeele Pater - (Balgique - Junior)

2. Jankina Chris - (Hollande - Expert)

3. Vuillemot Claude - {B.C Bourgogna - Expart - Team Numbar One)
4. Dukino Eric - [Hollande - Expert)

5. Fritz Thisery - (B.C Rixheim - 2. Junior)

6. Redoix Xavier - (Machecoul - 3* Junior)

7. Schuurmans Yvo - (Balgique - 4. Junior)

8. Doglandra Serge - (Ducs de Bourgogne - Telant - 5. Junior)

Catégorie 18 ans - 18 sngagés - finalistes
. ¥.D Ven Addia - [Hollande - Expart)

. Hinault Gérard - (B.C Bourgogne - Expert)
Cordiar Edouard - (Rennos - 1. Junior)

. Forre J.-Luc - [B.C llo-de-France - 2. Junior)
V.D Ouderaa Michal - (Balgique - 3. Junior)
. Walravens Léon - (Hollande - Expert)

. Kaes Menk - (Belgique - 4. Junior)

. Munsach Olnvier - (B.C Rixheim - sxpart)

Des classements
clairs SVP !

Si I'organisation de cette épreuve internatio-
nale confiée & I'équipe du Bicross Club d’lle de
Fm,lpmﬂp.rh-m:punnﬂilmnrﬂﬂdl
AFEB n’a pas souffert de véritables lacunes ; il
n‘en est pas allé de méme en ce qui concerne
les informations sportives. En effet, il était
trds difficile pour les spectateurs présents
comme pour les journalistes d’obtenir des
informations complétes sur les pilotes et les
classements.

A I'évidence, le systéme de classement en
vigueur est encore perfectible. Hﬂ.tnomp_n
hpimrnlmganldurAFﬂqunmmqulh
wm&:nlwdumm:-
cience que le développements des épreuves
de bicrossing I'é6cho qu'elles peuvent trouver
Mhmmr@m,hwﬂapﬂmﬂh
prum:p‘dﬂﬂauﬂmﬂﬂnnnipﬂh:ﬁf_m-
sion rapide d'informations claires sur les pilo-
tes, le matériel ot les classements.

Car dans I'état actuel, il est pratiquemant
impossible, & moins de faire soi-méme le
pninﬂgl,d’uhﬂmlrly.nlrdihmmnh:
résuitats complets des races et des finales.
C’'est dommage et cela doit changer tant pour
le respect des coureurs que celui du public I

Pauvres Espagnols ¢

La délégation ibérique portant les couleurs de
BH, n’a pas été trds chanceuse & Vaux le Pénil.

A vrai dire, ils faisaient un peu peine 3 voir les
copains espagnols. Vétus pauvrement : jeans
ot maillots, ils étaient encore plus mal équipés
cdté vélo. A I'évidence, leurs bécanes avaient
de nombreuses « heures de vol» dans les
roues et les manivelles | Résultats : les pilotes
d‘outre-Pyrénées n‘ont pu faire que de la
figuration. Dommage, car ils étalent bien sym-
pas les lbéres |




FANTASIA AU PAYS DU LION!

Date : dimanche 11 juillet
Circuit : Vandoncourt (25)
Longueur : 340 métres
Epreuve : 4° manche championnat de France et trophée
Motobécane-Lofrs.

Participants : 150
Organisateur : Bicross Club de Vandoncourt.
Météo : Soleil, ciel bleu et canicule !

Comme & Beaune, le soleil était de la féte & Vandoncourt
pour la 4* épreuve du championnat de France et le
trophée Motobécane-Lais.

Comment ne pas saluer tout de suite le site dans lequel
est inscrit le circuit de Vandoncourt 7 Une vaste clairiére
entourée de sapins, une piste bien congue, longue de 340
métres, aux difficultés assez faciles.

L'organisateur, le Bicross Club de Vandoncourt animé par
Denis Maumier, mérite un satisfecit pour le beau travail
réalisé a cette occasion. L'A_F.B. é&tait bien siir de la féte,
avec Raymond Imbert son président, René et Bernard
Nicolas (et Mesdames toujours aussi efficaces), ainsi que
de nombreux présidents de bicross-clubs aux endroits
stratégiques.

Les courses de championnat comme celles du trophée
Motobécane-Lois ont été largement disputées. Nous
étions en plein fief Peugeot (les usines de Valentigney
n'étant distantes que de quelques tours de roues) aussi
nous attendions un festival des Lions du team officiel.
Certes, ceux-ci ont animé les races mais ils ont &té
quelques peu malmenés par leurs adversaires. Olivier
Munsch a néanmoins sauvé I'honneur en catégorie 16
ans, tandis que Francis Petersen prenait le 3* accessit en
15 ans. Le Dignois Christophe Gallardo, lui aussi sur
Peugeot CPX 600, venait au secours du team en gagnant
dans les 13 ans.

Dans I'ensemble, les crossmen méridionaux se sont
parfaitement comportés puisque les Aptésiens Frédéric
Cassan et Manuel Prospero s'imposaient en 10 ans,
tandis qu’Eric Gassin enlevait brillamant la classe 12 ans
du trophée Motobécane. A signaler aussi, la brillante
victoire de Laurent Sireix, de Rixheim, en championnat,
catégorie 14 ans, et celle de Claude Vuillemot (B.C.
Bourgogne) tres a |'aise en 15 ans.

Les jeunes « bicross-girls » méritent une mention spé-
ciale. Ainsi Nadége Grillet (B.C. Bourgogne) a-t-elle pris la
2* place en catégorie 7 ans, tandis que Valérie Hubert,
d’Altkirch, se classait 3* en finale 10 ans. De plus en plus
teigneuses, les filles | Attention les garcons, il va falloir
vous réveiller, sinon, vous allez devoir compter les coups
derriere les nénettes ! En tous cas, un grand coup de
chapeau & tous ces bicrossers des deux sexes, et
rendez-vous a Gruissan les 7 et 8 ao(t pour la derniére
course du championnat, pour le sympathique trophée
Motobécane-Lois, et pour des courses que nous espérons
aussi disputées et spectaculaires qu’a Vandoncourt !

Déja beaucoup de style pour ce trophéiste |

On ne se fait pas de cadeaux dans le
Trophée-Motobécane Lois | Le virage en
vélodrome est facilement escaladé et I'on se
retrouve en « hors piste ».

L’Aptésien Eric Gassin (n° 48) attaque par
I'extérieur et va bientdt passer pour remporter la
catédgorie 12 ans.



CHAMPIONNAT DE FRANCE
(Vandoncourt)

:h-llll

ans : ¥

1. Genin (Auvergne); 2. Emotta Christophe (Bourgogne), 3. Lalli
Julien (Bruche) : 4. Kronberger Michadl (Bruche); B. Glaive Julien
{Bourgogna).

T ana :

1. Nicolas Rudy (B.C. de Bourgogne) : 2. Grillat Naddge (B.C. de
Bourgogne) ; 3. Plissonnier Thomas (B.C. De Bourgogne) ; 4. Zavit-
nick Olivier (B.C. lle de France) ; 5. Seiva Philippe (B.C. Vallés de
Brucha).

Bane:

1. Brandello Frédéric (Auvergna) ; 2. Maumier Xavier (Vandoncourt) ;
3. Waliko Yannick (Auvergne): 4. Gougelin Fréddric (Noroy]; 6.
Bassebillon Virginie (lle de France).

8 anas:

1. Bellang Christophe (Beaune) ; 2. Schreiner Nicolas (Vandoncourt) ;
3. Fournier Philippe (Bourgogne) : 4. Meunier Hubert (Ahtkirch) ; 5.

Ropitaau Rémy (Bourgognal.
10 &na :

1. Cassan Frédéric (apt) ; 2. Prospero Manuel (apt] ; 3. Hubart Valéria
{Auvergne Bicross Club) ; 4. Chalat Robert (BC lle de France) : 6.
Toussenot Philippa (Noray).
12 ana :
1. Kastler David (BC Vallds do Bruche) ; 2. Sireix Amaud (Riochaim) ; 3.
Laronze Fabrice (Bourgogne) ; 4. Jeanin Emmanuel (Chélon) ; 5. Bello
Olibiar (Noroy).
13 ane :
1. Gallardo Christophe (Digne) : 2. Leleur Philippe (Mours) ; 3. Guinot
Olivier (Chalon) ; 4. Dufouleur Vincent (Bourgogne) ; 5. Levet Sylvain
(Apt).
14 ana :
1. Sireix Laurent (Rixheim) : 2. Koshcer Luc (Rixheim) ; 3. Munsch
(Rixheim) ; 4. Lebrun David (B.C. Provence); 5. Citerne Denis
(Avvargnal.
16 ana:
1. Vuillamot Clauda (B.C. Bourgogne) ; 2. Redois Yves [Machecoul) ;
3. Petersen Francis (B.C. D"Auvergna) ; 4. Fritz Thierry (Rixhaeim) ; 6.
:i:l Phikppe (B.C.B. Bourgogne).

ans : -
1. Munsch Olivier (Rixheim) ; 2. Hinault Gérard (Bourgogna) : 3. Farré
J.-Luc (ks de France) ; 4. Caliset Eric (Noroy) ; 6. Laboreau Bertrand
(Bourgognal.

Classement :

TROPHEE MOTOBECANE Lois (Vandoncourt).

FINALES

Gans:

1. Genin Antoine ; 2. Michaud Michel ; 3. Schreiner Fanny ; 4. Erb
Lofc ; 5. Kronbergear.

Hors course Delang Johnny (1=).

Tans:

Bans:

1. Gougelin ; 2. Brondello Frangods ; 3. Walliko Yannick.

S ans:

1. Mosnier Cyril ; 2. Vilo Thierry ; 3. Beraud Stéphane ; 4. Ropiteau
Rémy : 5. Gougadin Valéria.

10 ana :

1. Prospiro Manual; 2. Lapeyrade David: 3. Bur Ludovic: 4.
Andrisux Emmanual ; b, Toussanat Philippe.

11 ana:

1. Tournaine Didser ; 2. Grillat Serge : 3. Laronze Alexis ; 4. Voncina
Franck ; b. Marechal Thiarry.

12 ana:

1. Gassin Eric ; 2. Ballo Olibier ; 3. Pernot Frangois ; 4. Scalvinoni
Fridéric : &. Lallamant Bruno.

13 ana:

1. Leloux Philippe : 2. Gallardo Ch.; 3. Drouy Frangols ; 4. Levet
Sylvain ; 5. Bussy Fabrice.

14 gn=a @

1. Koshler Luc ; 2. Allegre Christophe ; 3. Cornu F. ; 4. Cirerne Denis ;
5. Ortega YWilliam.

16 ans:

1. Redois Xavier : 2. Fritz ; 3. Yvernobasau ; 4. Dalister Eric ; 5. Millat
Dominiqua.

18 ans:

1. Collay Stephane ; 2. Alldgre Thierry ; 3. Frigout P. ; 4. Pariset Eric ;
5. Delfarriora Sylvain.

Veterans :

1. Comiar Edouard ; 2. Bamattion ; 3. Sireix Georges ; 4. Kuligowski
Alain : 5. Walilkos.

1+ Bicross indoor de Mulhouse

Dans le cadre des fétes d’'été, la municipalité de
Mulhouse et le Bicross Club d’Altkirch ont
organisé, samedi 10 juillet, le 1+ Bicross indoor
francais. Une grande salle du palais des exposi-
tions, quelques métres cubes de terre pour
obtenir un tracé technique et spectaculaire
imaginé par I'ami Theubet, une soixantaine de
pilotes (Bourguignons et Alsaciens en majorité)
et I’on a obtenu une belle journde sportive suivie
par de nombreux spectateurs. Une expérience &
reconduire surtout durant les longs mois d"hiver
et en nocturne si possible |

Classamants finalés opén

8-7-Beons:

1= Franck Fontaine ; 2* Frédénc Gougelin ; 3* Christian Toussenot ;
4* Rudy Nicolas ;: 6* Johnny De Lang (NL).

9-10ans:

1* Olivier Imbart : 2* Philippe Toussenot ; 3* Valéri Hubert ; 4* Hubert
Mauniar ; 5* David Lapeyrade. :

11-12ans:

1%. David Kastler ; 2*. Amaud Sireix ; 3'. Emmanuel Jeannin ; 4°.
Olivier Bano ; 5. Romain Martini.

13- 14 ans :

1=, Christophe Delarche; 2°. Stephane Munsch; 3*. Christopha
Woeissen-Barger : 4°. Laurent Sireix ; B°, Serge Wenzinger.
16-16ans:

1*. Olivier Munsh ; 2*. Thierry Fritz ; 3*. J. Frangois Lalli : 4°. Francia
Petersan ; 5. Philippa Piot.

Grand Prix de France & Altkirch

Le Grand Prix de France de Bicrossing sera organisé le
1* ao0t par le Bicross Club d"Altkirch, sur le circuit d"Altkirch
(68). Cette rencontre internationale est ouverte & tous les
licenciés francais qui pourront & cette occasion rencontrer et
affronter les meilleurs pilotes belges, hollandais, anglais,
aspagnols, allemands.

Du beau monde au départ, du bicross de trés haut niveau, ne
manquez pas cette grande manifestation de bicrossing sur la
beau circuit d"Altkirch, en Alsace.




Classements course open (1 manche
plus 1 finale) Vaux-le-Pénil

Catégorie 8/7/8 ans - b engagés

1. Brondello Frédéric - (B.C Auvergne - Junior)

2. Zavitnik Olivier - (B.C llo-de-France - Junior)

3. Emotte Christophe - (B.C Bourgogne - Junior - Team Raliegh
Mumbar Ona)

4. Billon Virginia - (N.C lls-de-Franca - Junior)

5. Bellang Benaolt - (B.C Bourgogne - Junior - Tearn Number Ona)

Catégorie 9/10 ans - 9 engagés

1. Gottenbos Janvillen - (Hollande - Expert)

2, Imbart Olivier - (B.C Altkirch - Expert - Team Paugeot)

3. Maunier J. Christophe - (B.C Altkirch - Expert - Team Paugeot)
4. Catel Carl - {B.C lle-de-France - Junior)

5. Huber Valérie - (B.C Altkirch - Junior - Team Paugeat)

6. Roger Cédric - (B.C lle-de-France - Junior)

7. Rigault Fabsice - (B.C lle-de-France - Junior)

8. Fournier Philippa - (B.C Bourgogne - Expert)

Cetégorie 11/12 ans - 11 engagéds

1. Parez Fabrice - (B.C Bourgogne - Expart - Team Number One)

2. Fevre Serge - (B.C Bourgogne - Expert - Team Ralsigh Numbar One)
3. Grillet Syivain - (B.C Bourgogne - Junior)

4. Martini Romain - {B.C Altkirch - Expert - Team Paugeat)

5. Roth Stéphane - (B.C Bourgogne = Junior]

6. Gauthier Stéphane - (B.C lle~de-France - Junior)

7. De Lyjster Fabrice - (B.C lle-de-France - Junior)

8. Hourdin Christopha - (Rennes - Junior)

Catdgorio 13/14 ane - 12 engagds

1. Delarcha Christophe - [B.C Bourgogne - Expert - Team Number Ona)
2. Hammar Marman - (Hollande - Expert)

3. Schelkens Toontje - (Hollande - Expart)

4. Slegers Mario - (Hollande - Expart)

5. Hermandez Hervé - (B.C lloe-de-France - Junior)

6. Citerna Denis - {B.C Auvergne - Junior)

7. Bartin Fabrica = (Machecoul = Junior)

8. Perrotte Didier - (B.C Bourgogne - Junior)

Catégories 16/16 ans - 21 engagés
1. Walravens Léon - (Hollande - Export)

2. Munsch Olivier - {B.C Rixheim - Expert - Team Paugeot)
3. Jenking Chris - (Hollande - Expart)
4. De Kino Eric - (Hollands - Expert)

5. Redaois Xavier - (Machecoul - Junior)

Résultats Trophée Motobécane - Lois

épreuve

Catégorie 6-7-8 ans

1. Rimasson Eddy - (Amor Bi-Cross Club 15 points)
2. Zeghers Gilles - (Plelan la Grand « 35 12 3)

3. Legrand Erika - (B.C lle-de-France 9 »)

Catégorio 9 ans

1. Catal Carl - (B.C lle~de-France 15 points)
2. Da Silva Stéphane - (B.C Saint Leu 15 5
3. Roger Cadric - {B.C lle~de-France 12 »
4, Dagart Piarra Alsin - (B.C Chalonnais 7 =
5. Lampgine Franck - (A&mor B.C 93

6. Martin Valéne - (B.C Brastois 12 »

7. Madois David - (Machecoul 7

8. Parizot Marc - (B.C Saint Lou 9 »
Guillamont Vincent - (Armor B.C 7 »

Catégories 10 ans

1. Chalat Robert - (lle-de-France - 15 points)
2. Borcier Jean-Come - (Normandy B.C 12 »
3. Guillamot Sylvain - (Armor B.C 9 »

Catégorie 11 ans

1. Voncina Franck - (B.C Saint-Louw 15 points)
2. Wurcher Xavier - (B.C Saint-Lau 12 »

3. Lodeho Christopha - (B.C Saint-Leu 9 »

4. Rimasson David - (Amor B.C 7 »

5. Stephan Richard - (Normandy B.C 5 »

6. Lagelée Guillaume - (B.C Saint-Leuv 3 »

7. Chambard Christopha - (B.C Saint-Leu 2 »
8. Depince Laurent - (Vern s-Seiche - 35 1 »

Catdgorie 12 ans ;

1. Pucel Yannick - (B.C lle-de-France - 15 points)
2. Mathiau Stéphane - (B.C lle~de~Franca 12)

3. Valle Nicolas - [B.C lle-de-France - 9)

4. Lallau William (Mormandy B.C 7)

5. Mulot Bartrand = (Valognes 50 - §)

6. Gourault Olivier - [B.C St=Lau 3),

Trophée Motobécane lois
Résultats de Beaune (20 juin 1982)

Catdgorie 8 ans ot moins (finalistes 18 engagés)
1. Ganin Antoine - (B.C Auvergne)

2. Schreiner Fanny (B.C Vandoncourt)

3. Kronberger Michaol - (Vallée de 1 Bruche)

4. Michaud Michaal - (B.C Chalonnais)

5. Lalli Julien - (B.C Vailée do la Bruche)

6. Glaive Julien - (B.C Bourgogne)

7. Barron Sébastien - (B.C Auvergna)

8. Meneroux Flavien - (B.C Auvergna).

Catégorie 7 ans - (6 engagés)

1. Rimasson Eddy - (Armor B.C)

2. Hormann Céline (B.C Altkirch)

3. Selva Philippe - (Vallée de la Bruche)
&, Clauvet Banjamin - (B.C Provence)

5. Lapeyre Eric - (B.C Evasion - Vadana)
6. Farnandez Rodrigue (Beaujeu),

Catdgorio 8 ans - {finalistes - 12 engagés)
1. - Valero Franck - (B.C Evasion - Vedena)

4. Brondello Frédéric - (B.C Auvergne)

3. Gougelin Frédéric - (B.C Lorrain)

4. Genin Elisabeth - (B.C Roissy en Bris)

5. Toussenot Christian - (Norroy les Pont & Mousson)
6. Wallko Yannick - (B.C Auvergne)

7. Lafouge Eric (B.C Bourgogna)

8. Grenon Raphael - (B.C Ducs de Bourgogne Talant),

Catégorias 13 ans - (finalistes - 39 angagés)
1. Leleux Philippe - (B.C Bourg de Péaga)

2. Barthisud Christophs - (B.C Bourg de Péage)
3. Bleton Ant heny - (Beaujou)

4. Maurel Frédéric - (B.C Marsaeille)

5. Bartin Fabrica - (Machecoul),

Catégories 13 ans - (finalistes - 39 engagés)
1. Geant Serge - (B.C Provence)

2. Koehler Luc - (B.C Vallée de la Brucha)

3. Sireix Laurent - [B.C Rixheim)

4. Roulet Qlivier - (Suisse) B.C Altkrich)

5. Gahaignon Bertrand - (B.C Brestois)

6. Maingusne Christophe - (Armor B.C)

1. Payot Lug Jean (B.C Bourg de Péage).

Catégoria 16 ans - (finalistes - 18 engagés)

1. Fritz Thierry - (B.C Rixheim)

2. Redois Xavier - (Machacoul)

3. De Lyster Eric - (B.C lla-de-France)

4. Lalli J. Frangois - (B.C Vallbe de la Bruche)

5. Giquel Daniel - (Jargeau 45)

6. Deflandre Serge - (Ducs da Bourgegne - Talant 21}
7. Rognan Claude (B.C Norroy les Pont 8 Mousson 54)
8. Nowury Eric - (Armor B.C).

Catégories 16 ans - (finalistes - 14 engagés)

1. Colley Stéphane - (B.C Luron)

2. Godie Luc - [Montoir de Bretagna 44)

3. Juven Pascal - (B.C Bourg de Péage)

4. Reurs Didier - (Regny 42630)

5. Pappola J. Michal [B.C lle-de-Franca)

6. Valois J. Francois - (Regny 42630)

7. Marion Claude - (Vern sur Seiche 35)

8. Delferridre Sylvin - [B.C Ducs de Bourgogne - Talant 21)

Catégorio 26 ans et plus - (finalistes - 9 engagés)
1. Maddalon Regis - [B.C Nerroy les Pont & Mousson)
2. Logrand Patrick - (B.C Ne-de-France)

3. Waliko J. Claude - [B.C Auvergna)

4. Catel Jacques - (B.C lle-de-Franca)

5. Billon Sylvain - (B.C lle-de-Franca)

6. Regnaux Pierre - (B.C Chalonnais)

/. Do Silva Carlos - (B.C Saint-Leu la Fordt)

8. Roger Patrice - (B.C lle-de-Franca).

13 Juin 1982 Vern sur Seiche - 4¢

Catdgorie 13 ans

1. Catel Yann - (B.C lle-de-France - 12 points)
2. Hermadez Hervé - (B.C lle-de-France 9)

3. Germain Eric - (Saint-Jaan-de-Thouars 79 - 15)
4. Marion Stéphanea - (B.C Brestois - 12)

5. Fortin Sébastien - (B.C lle-do-France 7)

6. Bortin Fabrice - (Machecoul 44 - 15)
7.Maximaovitch Fabrice - (Normandy B.C 7)

8. Flambard Hugues - (Vermn-s-Seiche 35 9)

La Barre Stéphane - (B.C Brestois 3)

Fagu Sarge - (B.C Brastois 5)

Parron Franck - (Armor B.C5 »

Zoghers Eric - (Plalan le Grand 35 - 3).

Catégorios 14 ang :

1. Labrun David = (B.C llo-de-France 15)
2. Mardelay Philippa - (B.C Brestois - 12)
3. Gahaignon Bertrand - (B.C Brestois 15)
4. Philippot Frédérie - (St-Nicolas de Redan 44 7l
5. Parizot Luc - (B.C Saint-Leu 9)

6. Mainguene Christopha - (Amor B.C 9)
7. Kuehl Matthias - (35 Rennas 7)
Trucheau Gérard - (B.C Vrostois 5)
Kermaidic Bartrand - (Armor B.C 12)
Lallau Franck - (Normandy B.C 5).

Catédgorios 15 ans :

1. Redois Xavier - (Machecoul 44 15 points)
2. Noury Luc - (Armor B.C 12)

3. Yvernogeau Yves - (Machecoul 44 8],

Catdgorie 16 ans :

1. = Delabost Alain - (Normandy B.C 15 peints)

2. Marion Claude - 35 Rennas 12)

3. Godie Luc - (44 Montoir da Bretagne 9)

4. Philippot Christophe (44 St-Nicolas de Redon 7)
5. Martin Christophae = (B.C Saint-Lou 5},

Catégorie 26 ans ot plus

1. Legrand Patrick - {B.C lle-de-France 15 points)
2. Billon Sylvain - (B.C lle-de-France 12}

3. Carey Jean-Luc - (B.C Saint-Leu 9)

4. Da Silva Carlos - (B.C Saint-Leu 7)

5. Chambard J.-Mosl - (B.C Saini-Lau 5)

Classements Vern-sur-Seiche
Couse Open (12 Juin 82)

Catégorie 6-7-8 ans

1. Rimasson Eddy - (Armor Bi-cross Club)
2, Zoghers Gilles - (Plelan le Grand (35)
3. Legrand Erika - |B.C lle-de-France).

Catégorie 9/10 ans — finalistes :

1. Chalat Robert - (B.C lle-de-France)

2. Catel Carl (B.C llo-de-Franca)

3. Roger Cedri# - (B.C lle-de-Franca)

4. Guillermot Sylvain - (Vern sur Sieche 35)

5. Borcier Jean Come - (Normandy B.C)

6. Lemoine Franck - (Vern sur Saiche - 35)

7. Dogert Piarre Alain = (B.C Chalonnaig)

8. Da Silv Stéphane - (B.C Saint-Leu La Forét).

Catégorie 11/12 ans

1. Pucel Yannick - (B.C lle-de-France)

2. Mathieu Stéphane - [B.C lle-de-Franca)

3. Wurcher Xavier - (B.C Saint-Leu la Fort)
4, Valléa Nicolas - (B.C lls-da-Franca)

5. Lodeho Christophe - [B.C Saint-Leu la fordt)
6. Stephan Richard (Normandy B.C)

Catdgorie 13/14 ans : (finalistes) :

1. Lebrun David - (B.C lle-de-France)

2. Catel Yann (B.C lle-de-Franca)

3. Crucheau Gérard - (B.C Brestois)

4. Garmain Eric - [Saint-Jaan da Thouard)
5. Hernadez Hervé - (B.C lle-de-France)
6. Mainguary Christopha (B.C Brestois)

7. Fortin Sébastion - (B.C lle-de-France)
B. Marion Stéphane - (B.C Brastois)

Catégorie 16/16 ans (fin alistes)

1. Redois Xavier = (Machacoul 44)

2. Delabost Alain (Normandy B.C)

3. Nicolas Philippe (B.C Bourgogna)

4, Piot Philippe - (B.C Bourgogne)

5. Marion Claude (Rennes 35)

6. Noury Eric - (Viorn sur Seiche 35)
7. Yvermnogeau Yvan - (Machecoul 44)

8.- Philippot Christophe - (Saint Nicolas de Redon 4450}
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Vaférf& Huber en pleine défonce 8 Vandoncourt.

£0 pilotes pour le Criterium du Sancerrols |

L'As de Veaugues & laquelle on doit I'organisation de I'un des
tous premiers meeting de vélo-trial 8 mis sur pled, durant la
saison 81-82 une compdtition unique en France : la Criterium du
Sancerrois du Vélo tout-terrain.

Catte compdtiton a regoupd 80 pilotes da 10 3 16 ans.

Elle s'est disputba sur 7 épreuves @ 3 bicross, 3 trial, ot une
course sur sable. Les wélos ont é1é fournis par Motobécane et
I'éprauve était patronnde par Ef, Pampryl, Casterman et Adidas.
A signaler, qu'outre ce cryterium, I'AS de Veaugues a créd une
deole de wilo tout-terrain qui fonctionna tous les wook-ond &
Veaugues (Cher). Pour tous renssignements, contactez Mr J.-P.
Audry - 18300 Veaugues.

Résultats -

Débutants :

68 participants - 17 clasads

1. Horvé Poubsou  (Verdigny) 72 pts
2. Sébastien Soulet  (Veaugues) 62 pts
3. Banoit Girard {Vardigny) 26 pts
4. Eric Durnontant (Veaugues) 16 pts
Daniz Bonnard (Salognes) 16 pte
6. Sylvain Gaudry  (Verdingy) 14 pts

Experts : 12 participants
1. Xavier Soulet (Veaugues)

2. Christophe Godon  [Verdigny)

3. Lo Sarrasch (Veaugues)
4. Pascal Dubois (Salognes)
5. David Millat (Veauguas)
Roger Gillat (Ste Gemma)

Petites annonces Bicross

Pour acheter ou vendre un Bicross, des accessoires, ou bien d'autres choses encore, Bicross Magazine vous propose ses petites annonces.
Grille &4 nous adresser : 15, 17, quai de I'Oise — 75019 Paris

Annonce particulier : 10 F T.T.C. la ligne (24 signes et espaces)

Annonce professionnel : 30 F T.T.C. la ligne (24 signes et espaces) A

Laissez une case vide entre vos mots : toute ligne commencée en vaut une entidre. Les « petites annonces Bicross » doivent nous parvenir avec le
réglement (chdque bancaire, mandat ou C.C.P.) au plus tard, le dernier jour du mois précédent la parution (par exemple : le 30 septembre pour le numéro du

15 octobre). Les lignes en capitales maigres valent le double du prix, et celles en capitales grasses le triple. Aucun texte ne pourra §tre modifié apras
enregistrement a nos bureaux.

Rubriques & reporter sur la grille : 3
Ventes moins de 500 F — ventes 500 F & 1 000 F — Ventes de 1 000 F & 2 000 F — ventes de plus de 2 000 F — achats -accessoires — divers.

RUBRIQUE :

A nous adresser .

MOTO REVUE
Service des Petites annonces

15-—1?* qua| dﬂ rﬂiﬁﬂ ——_#—*—_-—*

75019 PARIS
accompagneé du réglement
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JT RIDER/ HAWASAHI
07-552

T—sh:rts 100% ccitnn.

Autres modeéles:non r,:-r_ésentes:
JT-Logo, JMP-Moto-Products.

JT RIDER/YAMAHA - 07-551

JT MOTO-CROSS
JIGSAW 07-548

JT MOTO-XING 07-547
J'T RIDER SU.ZUHI JT HOT STUFF .

07550 % | ~ RAINBOW 07-537

|

Les T-shirts RIDER

- existent egalement
en maillots manches
longues. |

L
=0 gl

J5 - I fove... Yamaha, Honda, Suzuki,
. Kawa, Husky, SWM.
, Blanc, jaune, bleu,
| (impression face et dos). .

o —

'JT-VICTORY o7-619

- ]
L -
-

PERSONNALISATION...

Nous pouvons vous faire les

inscriptions que vous désirez, dans
des délais tres brefs.

l.llr
Hepréaen{é par:

6 rue de I’Electnclte kg o Catalogue complet
67800 BISCHHEIM (France) | [Baririyssiis
- Tél. (88) 62.49.71 - Télex 890 334 (MM~

[
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