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PRET ?
PARTEZ !

Une course de vélo-
cross, c’est 3 minutes
d’efforts intenses pour
le pilote et sa machine.
En 3 minutes, tout est
joué : un titre, une
coupe...

Vous ne pouvez pren-
dre de risques dans le
choix de votre maté-
riel, tous les éléments
doivent vous assurer
un maximum de rende-
ment.

Et la chaine ?

C’est avant le départ
qu’il faut y penser |
SEDIS a mis au point
la chaine 4L BMX pour
que vous n'ayez plus 3
VOUS en soucier.

Issue d’'une recherche
axée sur la perfor-
mance au plus haut
niveau, la chaine
4L BMX est présentée
avec des plaques exté-
rieures et intérieures
nickelées selon un pro-

céde speécial qui la pro-
tége de la corrosion et

de [|‘oxydation (pla-
gues argentées). Les
axes sont chromisés
sulvant un traitement
breveté DELTA qui
empéche la chaine de
s‘allonger. Enfin un
avantage supplémen-
taire, il suffit de
repousser |‘axe du
maillon de jonction
pour fermer la chaine
4L BMX.

Le tour est joue,
SEDIS s’est penché
sur votre probléeme.

COMMUNIQUE

FICHE TECHNIQUE

DIMENSIONS :
PAS 12,7 mm

77 ROULEAU 7,75 mm
LARGEUR
INTERIEURE 3,3 mm
CHARGE
DERUPTURE 805 daN

MASSE 0,265 kg/m




Parait le 20 de chaque mois

Courrier des lecteurs 4

Infos Bicross 6

Nouveaute :
la gamme NMongoose

Les prestigieux vélos Mongoose seront sur le
point de débarquer en France a |’'heure ou vous
lirez ces lignes. Toujours a la pointe de I'actualité,
Bicross Magazine vous les présente en exclusi-

vité. - __ MODELES:
' = DELUXE .
s STANDARD

CONTACTEZ
Fiches Bicross y0’R£
Technique : Le freinage | ”"POR 74 r£0R

Un bon pilote doit savoir freiner ses ardeurs et REC / 0 ”ﬂ /4

son vélo ! Pour vous y aider nous consacrons
notre 3¢ lecon technique a la maniére d’obtenir

Shopping et derniéres
nouvelles

Sport : national en Arles
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CROSS BMX « Motobécane » pour tous les dges
VELOVERT « Motobécane »

VELOS HOLLANDAIS ¢ Batavus »

VELOS ANGLAIS « Raleigh »

TANDEMS TRIPLOS-QUADRUPLOS
VOITURES A PEDALES« Gitane» 3-6-9 places

Pistes naturelles dans sous-bois
pour cross et trial
dans le cadre somptueux
du Parc de St-Cloud

PIECE D'IDENTITE OBLIGATOIRE POUR LA LOCATION

BMX LAMOURET

12, rue Martimprey, 77100 MEAUX. 434.34.32.

Accessoires « Spécial »BM X LAMOURET
(existent en blanc, noir, rouge, bleu, jaune, vert)

Protection Levier
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Tige de selle @ 22
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. Kit mousse
en aluminium ...50 F.f.‘
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" Vente en gros : Détaillants, si ces articles vous intéressent , nous contacter au
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e
| BONDECOMMANDE PRIX COULEUR :
1 Je désire recevair 0
T AR el e s | F
e L L Y e S R ! F i
R E TN T T R R R ) F I
| Participation fraisdeport . .......... 5F I
: TOTAL F :
] Ci-joint réglement par chéque [J ou CCP O i
I |
g NOM ... ... iienieiennrinne, PRENOM .......... e M e :
] B e Rue ..... e PR e P AT i
; B - e A ok i P o A e

ey acicyab

Piéces détachées

J'ai l'intention d'acheter un bicross
en pidces détachées, afin de mon-
ter un bon vélo. Pensez-vous que
catte facon d'acquérir un bicross
soit la meilleure ? Si oui, indigquez
moi, 8'il vous plait, un modéle, de
bonne et méme de trés bonne qua-
lité, afin que je puisse me référer
dans le choix des marques at des
pidces.

Thierry, & Tarbes.

Un bicross en piéces détachées 7 Pour-
quoi pas, ainsi il sera parfaitement a ton
goit. Mais attention, quoi que tu fas-
ses, son prix sera plus églavé qu'un
engin comparable acheté tout monté.
En effet, les constructeurs obtiennent
des tarifs trés spéciaux auprés des four-
nisseurs. Le particulier qui achéte ses
accessoires & l'unité n’a pas droit & Ia
méme sollicitude. Pour choisir, il faut te
référer & nos essais et & nos présenta-
tions en donnant la préférence a8 des
marques réputées comme Vitus,
Tange, Shimano, Dia Compd, Mitsu-
boshi, Arraya, Sakae, eic.

Un bicross de trial 7

Salut Bicross Magazine. Aprés
avoir acheté un BYZ 401 et me I'étra
fait volé trois mois aprés en face
d’une pharmacie, je fais des écono-
mies et réve d'un bi-trial-cross. Oui,
parce que je suis tenté par le
CPX 500 présenté dans Bicross
Mag numéro spécial et par le Gilles
Burgat du numéro 6. Quelles sont
les différences entre un vélo trial et
un bicross ; ne pourrait-on pas
adapter une couronne 24 dents et
roua libre de 20 dents sur un
CPX 500 7 Est-ce qu’il serait compé-
titif avec la géométrie du cadre
d‘origine et sa fourche ? Il serait
intéressant que vous fassiez des
essais des accessoires et que vous
les présentiez. Pourquoi ne pas
faire deux parties dans Bicross
Mag, une sur le bicross, et |'autre
sur le trial 7 Quitte 4 ce qu'on le
paye plus cher. Dans vos essais
d'un seul bicross, il serait aussi
intéressant de faire des apprécia-
tions notées dans le style des essais
comparatifs dans le n® 6, pour
qu'on puisse les comparar aux
assais des autres numéros. J'appra-
cie la diminution de la pub dans le
numéro 6 au profit des articles. Un
reproche : on remarque beaucoup
d'erreurs dimprimerie ou des con-
tradictions dans vos numeéros.
Bravo pour la présentation, mais
pas pour les posters.

Sébastien Petit, 167/170, quai de
Jemmapes, 75010 Paris.

I/l faut toujours se méfier des pharma-
cies. A ta place, je l'aurai « cachet »
fouaf, ouaf I). Bon, venons-2n au fait :
un bicross est fait pour sauter et alfer
trés vite sur une piste accidentde. Un
vélo-trial doit étre léger, maniable et
agile. Comme tu as pu le constater,
tout est différent d'un engin 3 lautra.
Certes, on peut bricoler un bicross pour
en faire un vélo-trial comme le font les
Crosset avec leur Peugeot en Belgique,
mais ce n'‘est pas la panacée. En effet, il
ne suffit pas de modifier le braquet, il
faut encore changer fa position, I"angle
de chasse, etc. En fait, il serait illusoira
d'espérer réaliser un engin mixte mi-

trial, mi-cross, car il ne serait pas « bon
a4 tout » mais ¢« mauvais pour 'une ou
lautre des disciplines ».Bicross Maga-
zing n'a que faire de deux parties. [
traite de tous les aspects du vélo-tout-
terrain : cross, trial, free style, et bien-
tét enduro. Pour ce qui est de la pub, tu
es le seul a te réjouir de Ia voir diminuer.
A I'inverse, notre directeur s'arrache les
cheveux...

Les erreurs d'imprimerie s'appellent des
coquilles. Nous faisons tout pour les
édviter, mais quelgues-unes passent &
fravers notre vigilance. Remarque, il y
avait aussi pas mal de fautes dans ta
fettre...

Hardi, la Picardie !

Salut, Bicross Magazine, j'ai
15 ans, et je fuis un fervent lacteur
de votre revue, je suis d'ailleurs
abonné depuis le n® 2. Je pratique
le bicross depuis trois ans avec
quelques copains. Alors, on s'est
attaché au probléme du terrain et
on a trouvé ; bien sdr ce n'est pas la
super piste, elle fait 200 m, mais la
largeur pose un probléme, enfin, on
peut s'entrainer. J'aimerais vrai-
mant faire de la compétition, jai
d'ailleurs couru & Flixecourt (4® en
14 ans et plus, avec une super pelle
en finale !}, mais c'était aussi
ouvert aux tacots. A ce momaent,
j'avais un vélo & suspansions, alors,
I'année derniére j'ai acheté un
Raleigh Burner et mes copains ont
suivi : 3 Raleigh, 1 Motobécane,
1 Peugeot. On a vite créé un club
{amateur) at on se débrouille. Mais
on aimerait organiser un champion-
nat en Picardie avec d’autres clubs
du méme genra. A ceé propos,
pouvez-vous demander dans vos
lignes que tous ceux qui sont inté-
ressés par ce projet m'écrivent.
Merci, car la Picardie est vraiment
en retard. Si ce projet prend forme,
un animateur de Radio Cébte
Picarde m’a proposé de faire de la
pub (97 MHz). Enfin, une question
parsonnealle, puis-je mettre la Wol-
ber & I'arridre comme sur la pub du
n®6 - 68,50 F. Est-ce trop pour ce
pneu ? Comme je suis président,
j'aimerais avoir des renseigne-
ments trés, trés précis sur le
systéme d'assurance d'une compé-
tition. Est-ce gqu'une autorisation
des parents dégage le club daes res-
ponsabilités ? Enfin, quel est le club
le plus prés de chez moi ? Et que
pansez-vous de notre circuit. SVP.
Répondez-mol car ces renseigne-
ments sont trés importants pour
mon club.

Philippe Louchart, 27, rue Saint-
Jean, Saint-Riguier, B0132 Abbe-
ville.

Bonjours Philippe. Tout d’abord, bravo
pour ton circuit. Il n’'est pas mal du tout
pour un simple terrain d’'entrainement.
Bon, venons-en a tes différentes ques-
tions :

— Le club le plus proche de chez toi
n'est pas wvéritablement en Picardie,
puisqu’il est dans I'Aisne. C'est le
Bicross Club de Saint-Germain, 8, rue
de ['Aubeslaye, Bucy-le-Long, 02200
Soissons. 3 it

— Tu peux monter le Wolber a I'arnére
de ton bicross. 68,50 F ce n'est pas
trop cher pour un pneu.

— Enfin, seule une assurance respon-
sabilité civile est valable pour couvrir un
président et un club contre tous les




dommages que pourraient occasionner
les pilotes. Il est toujours bon de faire
signer aux parents une ddcharge de
responsabilitd, mais il est préférable
que les pilotes soient licencids. Dans ce
cas, ils sont couverts par leur propre
assurance.

Mais que fait la télé ¢

Salut las bicrosseurs, les « trialsi-
neurs » et les « bicross magazi-
neurs». Je m'appelle Pierre
Mathus, j'ai 15 ans et {"habite 20,
rue Joseph-Dejardin, 4020 Lidge,
Balgique. Ceci dit, il y 8 une chose
qui m‘énerve énormémaent : pour-
quoli, 4 la télé francophone, il n'y a
rien que du foot et encore du foot.
Je trouve ¢a débile de frapper dans
un ballon pour le mettre dans un
filet. Ce serait plus marrant de voir
du bicross et du trial (sin) sans sor-
tir de chez soi, pas vrai /

Autre chose, je suis un dingue de
trialsin et j'ai un T 15. J'aimerais
savoir 8'il y a moyen d'obtenir un
mailleur freinage (surtout par
temps de pluie) sans devoir payer
trop cher. Commae il est maintenant
inutile de wvous souhaiter longua
vie, je vous dis simplement... kawa-
bunga | Merci d'avance |

Ton probléme de frein d'abord. Aprés
avoir démonté le pneu, essaie avec une
scie 4 métaux de tracer des stries légé-
res (paralldéles au prolongement des
rayons) sur les flancs des jantes. Ton
freinage devrait étre sensiblement meil-
feur. Quant & la téld, il est certain
qu’une part trés (trop ?) importante est
rdservde au foot, voire av cyclisme (A2
par exemple). Mais il faut replacer les
notions dans le contexte. A savoir que
fe nombre de licencids et adeptes dans
ces deux sports est énorme. Le bicross
est un sport nouveau, en pleine expan-
sion certes, mais qui pour l'instant na
réunit pas autant de passionnés. Un
peu de patience, et peut-8tre qu‘un jour
le bicross aura droit de cité sur le petit
écran, comme aux Etats-Unis, od une
chaine de télé diffuse chaque semaine
une émission entiérement consacrée au
BMX. En artendant, vous pouvez écrira
en masse aux chefs des services spor-
tifs pour réclamer des reportages sur
votre sport favori. Voici leurs noms et
adresses :

Antenne 2 : Robert Chapatte, 15, rue
Cognac-Jay, 75330 Paris Cedex.

TF1 : Frangois Janin, méme adresse.

Majeurs et vaccinés

Salut Bicross. Il y a déjd quelques
temps, j‘ai écrit & René Nicolas, de
I'A.F.B., pour avoir les renseigne-
ments nécessaires a la création
d'un club de bicross, et il m'a
répondu. Malheureusement, |'ai
appris qu’il fallait 4tre adulite. Alors,
j'al écrit au maire de Cholet pour lui
demander s°il pouvait faire quelque
chose, et il m'a répondu en me
demandant de bien vouloir venir le
voir avec mes dix camarades, tous
aussi fous du bicross. Nous allons
donc débarquer tous en bicross &
I'hétel de ville.

PS : si le résultat s’avére positif, je
vous réécrirais pour vous annoncer
la naissance du Bicross Club Chole-
tais.

Guillaume Mantis,
Pierre, 49300 Cholet.

résidenca St-

Eh oui ! Pour fonder un club, il faut

quatre responsables majeurs
{+ 18 ans). Incitez les vélocistes,
motocistes de votre rdgion ou vos
parents, & participer & la formatior du
club. 5i vos démarches se révélent
nédgatives, l'exemple de Guillaume at de
ses copains est & suivre. Mobilisez-
vous !

Grande taille

C’est avec grand intérét que jai lu
votre essai comparatif sur les vélos
trial qui était bien fait et assez com-
plet, et qui m'a permis de faire un
pramier choix.

Toutefois, il me manque un élé-
ment déterminant. En effet, je
mesure 1,77 m et pése 70 kg et,
pour ne rien wvous cacher, j'ai
22 ans.

J‘aimerais bien savoir si les vélos
trial Montesa T 15 ou Burgat sont
adaptés au point de vue dimension
du cadre, et surtout résistance et
fiabilité pour un adulte ou pseudo-
adulte, comme mol.

Cé6té cross, j'aimerais aussi votre
avis sur les mémes critéres & pro-
pos du Peugeot CPX 101.

En attendant la prochalne zone,
salut 4 tous, bicrosamen at « bitria-
listes ».

Daniel Logut, 35 4 41, rue des Ber-
gers, 75015 Paris.

Confidence pour confidence Danigl, ja
mesure 1,83 m et je pdse 78 kg, et il
m‘arrive de rouler sans probléme au
guidon de la majorité des bicross
actuels. Aux States, les vadeties telles
gque Stu Thompsen, Gregg Hill, Andy
Patterson et autres Roland Viicht ne
sont pas non plus des gringalets, et
pourtant ils courent au guidon de
bicross classiques. Simplement, il con-
vient de choisir un engin robuste (gros
boitier de pédalier, cadre chrome moly
et pédalier monobloc acier sont indis-
pensables). Attention, le CPX 101 est
un modéle de bas de gamme. Il ne
rdsisterait pas aux assauts d'un gaillard
comme toi. En trigl, leé Burgat dispose
d’un chdssis léger et robuste.

GENOUILLERES ET
COUDIERES /%

"SPECIAL
BICROSS®

Novelatie

Mieux vaut prévenir... A\
Adoptez les genouilleres et coudieres
NOVELASTIC «spécial bicrossy,

nouveau sport.

Tissu plastifié renfort cuir.
Protection par matelassage mousse.
Larges bracelets élastiques réglables par |,
auto-agrippant. Taille unigue.

THUASNE TEXTILE
59, Bd Valbenoite - 42100 ST-ETIENNE
Tel. (77) 21.32.42
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Iinauguration du circuit
de La Ferté-Gaucher

C’est le dimanche 20 février gu’a
eété officiellement inauguré le cir-
cuit de bicross de La Ferté-
Gaucher. A 14 h, M. Daviot, pré-
sident de la ligue d’lle-de-France
et représentant de I'AFB, proce-
dait a I'homologation de la piste
sous un beau ciel bleu et devant
une assistance nombreuse. La
cérémonie était suivie d'une
démonstration de bicrossing
effectuée par les pilotes du team
Motobécane. A partir de 16 h,
tout ce beau monde gagnait la
salle des fétes pour une sympathi-
que projection de films agrémen-
tée d'un buffei.

les candidats sont,

ournal 8 propos
Selon certaines
« Métayer-

in nombre

ueur dans

, @ngageés.
en prin ﬂ"’"ﬂb le, c'8st
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I, & fortiori

vrais coupables plu-

Tous nos veeux de succes au
Bicross club de La Ferié-Gaucher

et a son circuit oftficiel.

O>E<O®

Nouveau club a Ostwald

L*Amicale cycliste d'Ostwald nous
signale la creation d'une section
bicross et vélo-trial & Ostwald, une

bourgade du Bas-Rhin. Un circuit

est en prévision pour le mois

d’avril. La section compte déja
une quinzaine de membres et
cherche aussi des sponsors. A vos
chéquiers |

Pour tous renseignements,
s'adresser 4 Mme Burckhard. 2.
rue de la Hollau, 67400 Ostwald.
[él. :(8) 828.08.80.

Du bicrossing a La Pla-
gne avec 'UCPA

Lintroduction du bicrossing dans
les activités de plein air a été tes-
tée avec succes en 1982 par
I"'UCPA Aussi, le centre UCPA de
La Plagne a décidé de reconduire
pour 1983 ce type d'activite. Des
balades en montagne, de l'initia
tion & la compétition, au tnal, etc.,

Rencontres interclub a Cavaillon

au guidon de Motobécane
MX 10 : autant de possibilités que
vous propose I'UCPA dans le
cadre de ses quinzaines de vacan-
ces organisées en juillet et aodlt.
Pour obtenir de plus amples ren-
seignements, contactez I'UCPA,
02, rue de la Glaciére, 75640 Parix
Cedex 13. Tél. : (1) 336.05.20.

Kege

Notre correspondant a Issoire, Patrick Guillot, nous
informe des principales conclusions de la réunion
de la ligue Auvergne de bicrossing, laquelle s'est
tenue le 6 février. Ainsi, le circuit d’Issoire accueil-
lera une épreuve nationale le 26 juin et une course
régionale le 24 avril. Cette derniére épreuve est
réservée aux seuls licenciés de la ligue d'Auvergne.
Cette ligue comprend les départements suivants :
03 - Allier, 23 - Creuse, 63 - Puy-de-Déme, 42 -
Loire, 19 - Corréze, 15 - Cantal et 43 - Haute-Loire.
Pour tous renseignements | pris en compte que les quatre
et engagements, veuillez | meilleurs résultats. En outre,
vous adresser & M. Guil- | pourla course du jour, le pre-
lot, Orbeil, 63500 Issoire. mier de chaque classe (junior
Par ailleurs, un championnat ou expert) remportera une
de ligue sera organise sur les coupe et marquera des
circuits suivants et aux pre- points pour le championnat.
sentes dates: 27 mars:

Clermont-Ferrand (Pérignat | Attention : les engagements

ou Ceébazat); 24avril: | devront étre adresses aux
Issoire ; 12 mai: Mably | clubs aorganisateurs au moins
(Roanne)} : 5 juin : Mozac | 48 heures avant chaque

(Riom) ; 19 juin : Clermont-
Ferrand (2¢ circuit).

épreuve. Des licences a la
journée _pourront étre deli-

Les épreuves permettront de
décerner un titre de cham-
pion d’Auvergne dans toutes
les tranches d’age. Ne seront

vrées sur présentation d'une
autorisation des parents et
d‘un certificat medical d'apti-
tude au bicrossing.
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Les 9, 16 et 23ijanvier, le
dynamique Bicross club de
Cavaillon a organisé une
série d’entrainements qui
réunissait les clubs d’'Apt,
Alés, Puy-St-Réparade et
bien sidr Cavaillon.

Ces entrainements étaient en
fait - de wvéritables courses
amicales ave¢ de nombreux
départs, classements et remi-
ses de trophées. Plus de
150 jeunes bicrosseurs se
sont livrés 3 de trés belles
empoignades. On a pu
remarquer le style promet-
teur de Clément Jér6me en
8 ans, Rayne W.illiam en

10 ans, Roman Franck en
12 ans et Valero Franck en
9 ans, de Gassin Eric en
13 ans et de Vico Christophe
en 14 ans.

On peut féligiter I'équipe de-
M. Claude Leray pour son
dynamisme et sa compe-
tence en la matiere.

A noter que le 20 mars, le
BCCC organise une épreuve
nationale et le 24 avril une
épreuve régionale comptant
pour la qualification de la
coupe de France. Un club a
suivre de trés prés. (Viadimir
Prudik).



Un circuit de bicross a
Sedan

Le Sedan sprint club, affilié a
I'AFB depuis janvier 83, vous
signale la création du premier cir-
cuit de bicross en Champagne-
Ardennes.

Le terrain, situé a Sedan (Arden-
nes), sera ouvert a tous les bicros-
seurs dés le mois de mai. Pour
tous renseignements, vous pou-
vez contacter Bernard Grelardon,
2, rue de Metz, 08200 Sedan, ou le
secrétaire : Joél Kestemnan, Saint-
Marcel, 08560 Clavy-Warby. Tél. :
(2) 435.72.86.

Les ligues de bicrossing

Lors de son congrés,
I'AFB a décidé de divi-
ser la France en ligues.
Le mois dernier, nous
vous avons présenté
tous les clubs de
bicross recensés ean
France. Voici mainte-
nant la rapartition des
départements au sein
des différentes ligues.

La ligue du Centre-Nord a
pour responsable M. Daviot,
résidence de la Ferme, Les
Ecrennes, 77820 Le Chételet,
Tél. : (6) 069.46.30. Elle
ragroupe les départe-
ments suivants : 62, 59, 80,
76, 27, 28, 45, 77, 60, 02,
plus la région parisienne
(75,91, 92, 93, 94, 95).

La ligue de ['Ouest
regroupe les départements :
14, 50, 61, 72, 53, 35, 22, 29,
56, 44, 85, 49. Elle a pour res-
ponsable M. Fourel, 33, av.
Monseigneur-Mouezy, 35100
Rennes. Tél. : (99) 53.24.27.

La ligue du Sud-Ouest est
representée par M. Michelet,
Les Hauts de I'Hippodrome,
33320 Eysines. Tél. : (56)
28.36.91. Elle regroupe les
33, 40, 64, 65, 32, 82, 47, 46
et 24.

Le Sud est placé sous la res-
ponsabilité de M. Ordon-
neau, BP 2046, 34120 Béziers
Cedex. Tél. : (67) 76.90.80. |
regroupe les 66, 09, 31, 81,
12, 48, 30, 34 ot 11.

Un autre club en
Meurthe-et-Mosslle

Un lecteur, Stéphane Crapsky,
nous indique |'adresse d'un club
en Meurthe-et-Moselle, & Belle-
ville. Son responsable est
M. Michel Divita, 40, rue du
Poirier-de-Fer, 54940 Belleville.
Tél. : (8) 325.92.03.

Un circuit de 190 m de longueur
devrait voir le jour au printemps.
Alors, si vous passez par l3...

L Jd ol

La ligue du Sud-Est
englobe la Corse. Elle est
représentée par M. Povedas,
bb, rue du 4-Septembre,
13200 Arles. Tél. : (90)
96.49.54 et rassemble les 13,
83, 06, 04, 05, 84 et 20.

Pour I'Auvergne qui reunit
les 63, 42, 43, 15, 19, 23, 03,
le «big boss» est
M. Citerne, 21-23, rue des
Clos, 63000 Clermont-
Ferrand. Tél. : (73) 24.09.74.

La ligue Centre-Est
possede deux correspon-
dants : M. Jeannin, 29 ter,
rue Julien-Leneveu, 71380
Saint-Marcel, T&I. : (85)
48.54.37 et M. Maumier,
Cidex 566, Croix, 90100
Delle. Tél. : (84) 36.07.79.
Ces deux bergers veillent aux
destinées des 90, 25, 39, 71,
58,89, 21 et 70.

Enfin, terminons notre péri-
ple par la ligus de I'Est
placee sous la juridiction de
M. Guionnet, rue du Saint-
Moraud, 68130 Altkirch.
Tél, : (89) 40.07.47. |l super-
vise les 08, 55, 51, 10, b2, 88,
57,54, 67 et 68,

Signalons enfin qu'une
région n'a pas encore trouvé
d'identité, c'est le

Centre-Ouest avec les
départements suivants : 41,
18, 36, 87, 86, 16, 17, 79 et
37. Qu'est-ce qui se passe ?
Ca dort le bicross dans le val
de Loire !
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Composition officielle du team de bicross Mongoose

8 pilotes dont 7 experts et 1 junior

Catégorie Nom Prénom Club Palmarés 1882

d'dge

en 1983

6-7 ans Lalli Julien B.C. Vailée de | 6¢ Champion de France
ia Bruche 5 du Trophée Motobécane-Lois

12 ans Tourniaire | David B.C. de Mours | Vice-Champion de France 82 en 11 ans. Vaingueur du Trophée

Motobécane-Lois

13ans Kastler David B.C. Vallée de | Champion de France 82 en 12 ans
la Bruche 2" du Trophée Motobécane-Lois

14 ans Leleux Philippe B.C. de Mours | Champion de France 8 en 13 ans. Vaingueur du Trophée

Motobécane-Lois

ans Berthiaux | Christophe | B.C. de 3¢ Champion de France 82 en 13 ans. 5° du Trophée Motobécane-Lois
Romans

15ans Koshler Luc B.C. Vallée de | Vice-Champion de France 82 en 14 ans. Vainqueur du Trophée
la Bruche Motobécane-Lois

16424 ans | Lalli J. -Francois | B.C. Valiée de | Vice-Champion de France 82 en 15 ans. 2* du Trophée Motobécane-Lois

et Cruser ia Bruche

25 ans Cordier Edouard Acigne B.C. | 2¢ Trophée Motobécane-Lois

et plus ¢ Junior » | 27 ans

et Cruser

Aux States, Mongoose est considéré comme un
geant, une sorte de monstre, a I'image de la man-
gouste qui constitue son sigle. Cette situation
dure depuis plusieurs années car Skip Hess,
« boss » de Mongoose, a trés vite compris le
potentiel commercial du bicross. Lors du lance-
ment aux USA de cette nouveile discipline, Mon-
goose se specialisait rapidement dans ce type
d'engins et la firme devait connaitre une progres-
sion stupéfiante, Ainsi, I'usine Mongoose, instal-
lée au nord de Los Angeles, en Californie, est la
premiere du pays pour ce qui concerne la produc-
tion de vélos BMX. La gamme Mongoose est
impressionnante, allant du bicross de loisirs peu
cher, quelques centaines de francs, aux modaies
:ES plus sophistiqués, valant des paguets de dol-
ars.

Mongoose a été I'une des premiéres boites US 3
croire dur comme fer au bicross. Elle a également
ete "'une des toutes premiéres du genre & créer un
team réunissant des pilotes professionnels, sala-
riés, entrainés, habillés, et... primés. Cette foi
dans le développement du bicross, mise en valeur
par plusieurs pilotes chevronnés, permettait 3
Mongoose d'améliorer régulitrement les presta-
tions de ses produits pour rester en permanence
au top-niveau. Les vélos Mongoose sont sans
doute les engins les plus copiés du marché, et ce,
dans tous les pays du monde. Dotée d'un robuste
appetit, notre mangouste ne cesse donc de gri-
gnoter les parts de marché, aux USA et ailleurs.
Récemment, un sondage réalisé auprés de ses lec-
teurs par notre confrere américain « BMX
Action » classait largement Mongoose en téte du
classement des bicross préférés des lecteurs.

En France, Mongoose n‘a pas encore de carriére
commerciale. La marque est connue des seuls ini-
ties, car les bicross Mongoose n'ont jamais été
distribues chez nous, & I'exception d'une tentative
vite avortée, il y a quelgues années. C'est donc 2
un grand départ en force que nous allons assister &
partir du mois d'avril, et cela sous l'impulsion de la
firme de Saint-Quentin, laquelle va diffuser la
gamme Mongoose dans son réseau de vélocistes,
en paralléie avec ses propres productions. Décidé-
ment, Motobécane, qui fabrique déjad sa gamme
de MX mais aussi les BYZ Yamaha, va, avec le
renfort de Mongoose, se tailler un véritahle empire
sur le marché francais. ..

Quatre modeéles

La gamme Mongoose, qui sera diffusée par Moto-
bécane a compter des jours prochains, se com-
pose de quatre modeéles — aux USA, il en existe
quelques dizaines — baptisés F. Cela va en ordre
Inverse du sport automobile, en commencant par
le F1 pour finir, au sommet de la hiérarchie, par le
F4. Rassurez-vous : pour avoir le droit de piloter le
F4, point n'est besoin d'avoir fait ses classes au
guidon du F1! Un chéque glissé discrétement

dans I'escarcelie d'un concessionnaire Motobé-
cane suffit |

Ceci précisé, découvrons maintenant ces quatre
« F », des Formules sans aucun doute promises a
un beau succes.

F1:¢ Made in France »

A I'évidence, la collaboration Mongoose-
Motobécane promet d'étre étroite car le premier
maillon de la gamme, le F1, sera assemblé en
France. Le cadre et |a fourche tubulaires sont réali-
sés en acier normal. L'émaillage sera immuable :
bleu France. D'emblée, on reconnait dans le choix
d'accessoires de qualité la « patte » de Mon-
goose, avec par exemple un gros boitier de péda-
lier pourvu d'un ensemble monobloc acier Takagi.
Les manivelles mesurent 175 mm. Le plateau est
en acier chromé. Les pédales ont des axes en acier
traités au chrome moly. Les jantes acier sont pour-
vues de pneus cross de couleur jaune. Au guidon,
deux leviers de freins gui actionnent des freins
avant et arnere en dural. Considéré comme un
modele d'initiation 3 la compétition, le F1 sera
vendu 1 250 F.

F2 a1 950 F

Avec le F2 vendu & 1 950 F, on entre de plain-pied
dans 'univers Mongoose. Cette fois, le vélo est
assembié aux USA, avec cadre possédant les trois

tubes principaux en acier au chrome moly, Le
pédalier monobloc Takagi est également en acier
au chrome moly. Le plateau alu anodisé or est
interchangeable. Les pédales sont des SP 468.
Les freins avant et arriére dural sont des Dia
Compé 1000 SR, actionnés par des leviers en alu
anodisés et coudés a 45°. Les jantes en alliage
léger anodisé adoptent des pneus Skinwall a
flancs rouges. La présentation et I'esthétique évo-
quent le BYZ 501 avec le mélange cadre chromé,
accessoires rouges. Mais il y a les mousses de pro-
tection Mongoose |

F3 :argent et noir

Le F3 posséde de nombreux points communs avec
le F2. Mais ici, les accessoires : pneus, leviers,
freins et selle sont noirs. Et puis, on trouve, &
I"avant, une fourche en acier au chrome moly réali-
sée par Mongoose. On remargue également une
potence dural fabriguée aux USA et toujours le
pédalier monobloc Takagi en acier au chrome
moly égquipé de pédales dural SR. Le guidon et la
tige de selle sont également issus des ateliers de
Chaﬁgswmth, ce qui porte le prix de I'ensemble a
2 450 F.

F4 : au sommet

Le modéle qui coiffe I'édifice Mongoose en France
est donc le F4, encore baptisé « Team Mon-
goose ». C'est quasiment I'engin utilisé par tous
les pilotes officiels de ia célebre écurie. Attardons-
nous guelque peu sur ses principales caractéristi-
ques. La charpente et le cadre Mongoose comple-
tement en acier au chrome moly, fourche com-
prise, et non plus seulement trois tubes comme
sur les F2 et F3. Les jantes dural équipées de
pneus « Skinwall » sont pourvues de trous d'alle-
gement entre chague rayon. Ce sont les célébres
¢ Pro class ».

Le pédalier monobloc reste le Takagi, en acier au
chrome moly, avec pédales dural SR, plateau
dural anodisé or et manivelles de 175 mm. Les
freins avant et arriére dural forgé sont les célébres
900 SR. Potence, guidon et tige de selle sont
d'origine Mongoose, comme les mousses de pro-
tection. A I'instar de ses homologues F2-F3, le F4
posséde un cadre entiérement chromeé. lci, les
accessoires sont de couleur noire et le prix s'éleve
a 2 950 F, ce qui n'est pas excessif pour un pro-
duit de « top-niveau ».

Maturellement, c'est ce modele « Team Mon-
goose » qui eéquipera les pilotes de I'équipe offi-
cielle francaise, réunissant plusieurs pilotes de
renom comme David Tourniaire, Philippe Leleu ou
Luc Koehler.

Bien entendu, le réseau sera rapidement approvi-
sionné, tant en vélos qu’en piéces détachées. Dés
cette saison, il va donc falloir compter avec cette
nouvelle marque sur le marché tricolore. Aprés
Yamaha arrivé & |'automne, maintenant Mon-
goose, pas de doute : ¢ca va pousser dur sur les
manivelles et ¢ca va aller de plus en pius vite sur ies
terrains francais !

enfin, I'annonce du dépé6t de bilan.

publics. Ceux-ci

commerciales.

Quel avenir pour Motobécane ?

Des nouvelles alarmantes pour le devenir de Motobécane se sont
succédées en ce premier trimestre. C'était d’abord la démission de son
P-D.G M. Noblet, puis la nomination d’'un administrateur judiciaire, et,

Tout cela est certes inquiétant, mais rien n‘est perdu. En effet, la
production Motobécane continue a Saint-Quentin. La firme va méme
de I'avant en confirmant et en démarrant la distribution de la gamme
Mongoose. Toutes les opérations publicitaires sont maintenues et il
semble qu‘un redressament soit possible avec |'aide des pouvoirs
ne laisseront pas disparaitre plusieurs milliers
d‘emplois dans une région déja passablement affectée par la crise.
D’autre part, on a aussi parlé d'une reprise de Motobécane par un autre
groupe. On pense ici 48 Peugeot ou Yamaha. Ce n’est pas trahir un secret
que de rapporter que des discussions ont déja réuni des responsables de
ces marques et des membres de Motobécane.

Pour l'instant, I'optimisme reste de rigueur. |l n‘'empéche, cette rigueur
va sans doute devenir & I'ordre du jour au sein d’un groupe qui accumule
les pertes et qui n‘a pas toujours fait preuve, par le passé, d'une
clairvoyance démesurée avec certaines options techniques ou

1



Monoroue Run pour
bicrosseur stylé |

e ol

Breveté « internationalement », le
Run est un engin monoroue doté
d'une petite rouletle directionnelle.
Réservé aux fous de I'éguilibre, il
~onstitue un bon entrainement pour
le wheeling. Le pédalier est claveté
2t la roue unigue & batons est en
njecté.

Prix: 865 F. Constructeur:
Monocycle Garel, Champ-la-
Lioure, 07210 Chomerac. Tél. :

(75).65.01.68

Leviers « 2 doigts »
nylon .

L&z
Des leviers 2 doigts incassables, il
en existait certes aux USA, mais
pas encore en France. Ceux-ci sont
#« made in France », incassables,
teintés dans la masse en plusieurs
colorns. Vendus avec la cocotte, ils

valent 35 F le jeu. Pas cher pour du
plastique injecté | Merci Ci*F...

Royal Moto
etles « X-men »

Des vans plus fcus
que fous

« Vans, les vraies, plus folles que

iamais |  Personnalisez-vous au
super ! Vous avez le choix entre
31 couleurs a8 combiner et
34 décors de bord de semelle... ce
qui vaut bien la peine d'attendre un
peu.

Info gratuite : Brox Drach, 4, rue
Curie, 69740 Genas.

Gamme Raleigh

Tee shirt cross

Palyarmide brillant.

intérieur éponge.

Rembourrage mousse aux epaules et
coudes.

Coloris noir, jaune, rouge, margueé

Raleigh.

Tailles : 8 ans, 10ans, 12 ans,
14 ans, 16 ans, 18 ans.

Prix : 116 F.

Pantalon cross.

Toile enduite.

Doublure intérieure.

Genoux doublés mousse.

Coloris : noir, jaune, rouge, marqué
Haleigh.

Taille : 8 ans, 10 ans, 12 ans, 14 ans,
16 ans, 18 ans

Prix : 228 F.

Plaque design CPF

.

Nouveau venu sur le marché du
bicross, CPF est un fabricant de
produits en matiére plastique. |
devrait vite faire trés fort, lous ses
produits sont bien concus et ven-
dus a des prix trés compétitifs.
Voyez par exemple cetle plague
avant, qui, revétue d'un enjoliveur
adhésif, vaut 30 F. Couleurs : noir,
blanc, jaune, rouge, vert et bleu.

Bien connu sur les terrains de moto-
Cross, cet importateur ne pouvait
ignorer plus longtemps le bicross.

Il nous propose une gamme trés
compléle d’'accessoires, en particu-
her des maillots, 2 modeéles en taille
6/8 — 10/12 — 14 = T1.

— BMX G.P. en silustra/coton :
250 F. 4 coloris : blanc/bleu
blanc/rouge — jaune/bleu — jau-
ne/frouge.

— Roxy BMX2:
2 coloris :  blanc/rouge
ne/bleu.

L

136F.

jau-

Equipement

Moto complet :

Chaussures Sidi, 2 modéles égale-
ment : Jumping en nylon : 280 F,
et Relax en cuir : 340 F

— Pantalon Yoko-Fox & 470 F :
2 choix de coloris : rouge/blanc/noir
et blanc/jaune/bleu en taille : 22 —
24 — 26 — 28 — 5.

— Gants, 2 modéles au choix :
Super Fox en cuir/nylon : 140 F.
3 coloris : bleu/jaune — rouge/jaune
— bleu/blanc : tailles : &8 — 9 — 10
- 11.

« Pawtector » cuir/nylon : 133 F.
2choix de couleurs:
bleu/blanc/rouge et rouge/jau-
ne/noir : tailles :5-6—-7-5-=9
— 10 — 11.

Royal Moto, BP 11, route de
Saint-Germain, 10800 Saint-
Julien-les-Villas. Té&l. : (25)
82.01.12.

Royal

Blouson cros.

Toile enduite.

Doublure intérieure.

Style pilote.

Col imitation fourrure.

Renfort épaules et avant-bras.
Coloris : noir, jaune, rouge, marqué
Raleigh.

2 poches.

Taille - 8 ans, 10 ans, 12 ans, 14 ans,
16 ans, 18 ans.

Prix : 318 F.

Casques cross.

Mivré avec visiére el pare-pierre men-
lonmere a la jugulaire.

Coloris rouge, marqué Raleigh.

Taille :

Ultrasmallde 538 ans.

Smallde 8 312 ans.

Médium de 12 3 18 ans.

Prix : 170 F.

1--'-.'-- u
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Célébre par ses janles nylon,
Skyway a largement diversifié sa
production. Celle-ci comprend
désormais des mousses de protec-
tion, des pédales & axe graphite,
des patins de freins spéciaux pour
roues en nylon, etc.

Une seule adresse pour « skywayi-
ser » votre bicross : Number One,
3, rue des Chavannas, 71380
Saint-Marcel. Tél. : (85) 93.21.49,

Des mousses « fluo »

Des mousses de protecltion, il en
existe A tous les prix et pour tous les
gouts. Mais celles que nous pro-
pose CP France sont & bandes fluo-
rescentes jaune, orange ou vert.
Voila qui vous permetira de vous

signaler a vos rivaux dans ces
épreuves qui se terminent parfois
bien tard! Prix: 26 F pour la
mousse de guidon, 20 F pour celle
du cadre el environ 18 F pour celle
de potence. Tous les prix CPF sont
donnés & titre indicatif. En effet,
cette firme ne vend qu'aux grossis-
tes.

C.P.-France, 26, avenue
Georges-Pompidou, 95580 Mar-
gency. Tél.: (3) 416.30.02.

Jantes Sky Way : la
route du ciel !

Vous voulez vous envoler et retom-
ber sur un lit de plumes sans défon-
cer vos roues 7 Vous souhailez con-
server a vos jantes un profil parfait ?
Une solution : Sky Way. Les cele-
bres roues a batons en plastique
injecté sont désormais disponibles
en France. On les trouve en diver-
ses couleurs chez Number One et
chez ses dépositaires. Voila des
roues qui ne cassent pas, mais vous
pourriez « cragquer » pour ces
fameuses « Tulfwheels |l » présen-
tées ici en photo.

Gilet cross.

Toile enduite.
Doublure intérieure.
Fermeture velcro.

2 poches plaquées.

Col officier.
Coloris : noir, jaune, rouge, marqué
Raleigh.

Taille : 8 ans, 10 ans, 12 ans, 14 ans,
16 ans, 18 ans.

Ti Raleigh France : avenue Blaise-
Pascal, Z| Coignidres-Maurepas,

78310 Coignidres. Tél.: (3)

062.02.13.
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Challenge Yamaha
bicross

Bonne nouvelle pour tous les bicrosseurs
juniors qui ont l'intention de participer au
championnat de France : Yamaha a décidé de
marquer comme il se doit son entrée dans le
monde du bicrossing francais en organisant
un challenge portant sur les 5 épreuves de
championnat.

Ce challenge est donc réservé aux pilotes
juniors équipé d’un bicross Yamaha BYZ (301,
401 ou 501). L’engin doit étre de série. Seul le
changement de braquet, de pneus ou de poi-
gnées est autorisé. Pour participer, le pilote
devra porter en course le maillot Yamaha offi-
ciel (vendu par les concessionnaires Yamaha).
Le classement général du challenge sera établi
en fonction des places acquises dans les diffé-
rentes catégories juniors (12 catégories) et fil-
les (5 catégories) au championnat de
France 83.

A partir du classement officiel de la finale de
chaque catégorie, il sera effectué un classe-
ment spécifigue « challenge Yamaha » qui
permettra au premier de marquer 15 pts, au
second 12 pts, etc.

A l'issue des 5 courses, le classement général
final sera établi en tenant compte de |'ensem-
ble des résultats.

Dans chaque catégorie d’age, les concurrents
seront récompensés de la facon suiilran.ta (en
fin de saison) :

Ter : 1 cadre complet BYZ 501 avec fourche

TRX ;

2¢ : 1 pantalon de bicross Yamaha ;

Je : 1 maillot bicross Yamaha.

D’autre part, le pilote Yamaha qui totalisera le
maximum de points sur [I'ensemble des
5 épreuves gagnera un BYZ 501 et sera intégré
au team « Yamaha-Sonauto 1984 ». Il devien-
dra donc pilote officiel |

Enfin, tout pilote junior devenant champion
de France 83 — quelle que soit la catégorie
d’dge — au guidon d’un Yamaha remportera
un BYZ 501 Yamaha. C’est donc une débauche
de BYZ 501 et d’accessoires''Yamaha qui
attend les concurrents de ce challenge
Yamaha bicross 1983. Songez : 17 cadres
BYZ 501, des pantalons, des maillots, des
vélos. Donc, si vous ne l'avez déja fait,
dépéchez-vous de rendre visite & votre con-
cessionnaire Yam et bonne chance, cette sai-
son au guidon de votre BYZ | -

! -
By
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Un vélo-trial 4 Nyons le 17 avril

Nyons, capitale francais du vélo-trial, attend tous les vélo-
trialistes désireux d’en découdre en compagnie de Thierry
Girard le dimanche 17 avril. De belles zones en perspective et
sans doute un beau spectacle, car Thierry est en grande forme
puisqu'il vient de remporter une super victoire en Espagne 3
Tarrega, devant les craks du « trialsin ». :

Renseignements : (78) 26.22.03. :

(Derniéres nouvelles) |
Le Cholet Bicross club est n_ré ]

L'édito de notre dernier numéro s'intitulait « Merci M. le
Maire ! ». Et ceux qui peuvent remercier leur maire ce sont les
dix bicrosseurs de Cholet (voir courrier) qui se sont rendus en
délégation & la mairie de la localité pour y plaider la cause du
bicrossing auprés du maire sortant. Campagne éléctorale
aidant, celui-ci a compris quelle était pour lui la « bonne direc-
tion ». En quelques jours, un circuit a été réalisé. Un club a été
créé avec |'aide des parents de nos courageux bicrosseurs et
nous sommes heureux de vous annoncer la naissance du Cho-
let Bicross club qui a organisé, fin février, son premier bicross
sur son tout nouveau terrain.

Le président est M. Joél Mousset, 59, rue Honoré-de-
Balzac, 49300 Cholet. Tél. : (41) 65.30.34. :

Le circuit se trouve quartier de la Girardiére a Cholet.
Comme par hasard, M. Emile Coutolleau, maire sortant, est
réélu au premier tour avec 60 % des voix | Un conseil a tous
les maires battus : en 1989, promettez un circuit de bicross a
vos « administrés » !

Binrﬁss Magazine pour le 1 000° !

Bonne nouvelle : I'A.F.B., pour féter le 1 000° pilote offi-
cisllement licencié, a décidé de lui offrir un abonnement

gratuit & Bicross Magazine. :
L’heureux élu disposera ainsi d'un an de saines lectures ! Bien
entendu, nous vous communiguerons le mois prochain le nom
de ce nouvel abonné...

Par ailleurs, toujours dans le cadre de ses promotions de prin-
temps, I'A.F.B. prépare un super cadeau pour récompenser le
2 000¢ licencié ! On parle d'un beau voyage...

Brian Patterson n° 1ABA

Brian Pattergbn, 17 ans, frere de Breﬁ‘t, vient de conquérir la
plaque N° 1 de la fédération ABA: Rappelons que le « number
one » NCB est Stu Thompsen (lequel est de 10 ans son

.-ainé 1),

i
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~Un terrain sort des sables c:é Carnon !

Bopne nouvelle pour les bicrosseurs de la région de Montpel-
lier et pour ceux qui iront passer leurs vacances a la « grande
bleue ». Le Bicross club omnisports de Carnon vient de voir le
jour. )

Mais la meilleure nouvelle, c’est le circuit qui sort des sables en
bordure du canal.

Pour les ceusses qui ne connaissent pas encore le grand fris-
son des envolées 3 bicross, tout simplement parce qu’ils n‘ont
pas encore pu se payer l'engin convoité, sachez que l'on
pourra louer sur place un vélo a tarif avantageux.

L'adresse de ce nouveau paradis terrestre ast :

Bicross club monisports de Carnon, 50, impasse des
Pageots, 34280 Carnon. Tél. : (67) 68.07.29. Qu’on se le
dise.




il faut considérer la course d'Arles comme le
de la saison 1983. La réuni

remier grand événement

on de Lunel ne nous avait pas permis d'assister
aux finales car la nuit en avait décide autrement.

___—____—__———--—_———"—""‘"_""_'_"___l—_'_-_
Alors, les 245 coureurs de Lunel se sont retrouvés en Arles un mois apres

pour en découdre sur un tout nouveau circuit.

lls sont venus d'un peu plus loin, cette fois-ci. Ce
fut le cas de Roger Koziel, qui ceuvre aux desti-
nées du Bicross club de Lille et qui n‘a pas hesité a
traverser tout le territoire pour se rendre en Arles |
Ce fut également le lot du jeune Vianney Weller et
des fréres Meunier venus de leur lointaine Alsace
prendre la température du Midi. Jean-Luc Ferre
nous venait de Paris et la Bourgogne avait envoyé
ses ambassadeurs : le team Number One a nou-
veau en selle en ce début d’année. Le grand choc
a eu lieu aussi. Tout I'hiver, on a évalué les chan-
ces de la nouvelle catégorie des 16-25 ans, caté-
gorie reine, rehaussée dans son prestige par la
venue des 15 ans de I'an passé. Et il était bien diffi-
cile, dimanche soir, quelques instants avant
I'ultime départ, de savoir qui, d'entre Claude Vuil-
lemot et Jean-Luc Ferré, I'emporterait.

La course fut magnifique, propre, et tourna &
I'avantage du Parisien. Bravo Jean-Luc...

Dans quelques jours, lorsque vous lirez ces lignes,
ce sera la premiére épreuve du championnat de
France et ils seront tous l3. Les Redois, les
Munsch, Guionnet, Vuillemot, Lalli et encore des
garcons comme Bernard Chevallier qui nous a bril-
lamment montré en Arles que |I‘'on peut trés bien

étre président du club et coureur a la fois. Alors, .

attention les jeunes, cette fois-ci, ce sont les vieux
loups qui vous guettent, préts a vous devorer...

«Bicrossing club Arles-

Camargue » : Un circuit 3 la hauteur des
ambitions du club. Je n'ai pas pu retenir un siffle-
ment d’admiration en découvrant la piste d"Arles.

La municipalité n'y est pas allée de main morte .

pour la réalisation de ce circuit. (Because élections
sans doute !

Tracée sur un ancien champ de tir, la piste est un
véritable chef-d’'ceuvre. Hormis les abords qui
demandent & étre aménagés, on a I'impression de
se retrouver en Hollande. Virages relevés style mur
de la mort, revétement impeccable, pas un caillou,
une piste pour s'éclater ! Un peu longue toutefois
et un gros inconvénient : en cas de pluie, comme
ce fut le cas toute la semaine qui a précedé
I'épreuve, le sol a bien du mal & absorber I'eau. Et
ca colle aux pneus... Il doit préférer le pastis !

Pour la course du 27 février, les dieux du BMX
veillaient tout la-haut. Le samedi soir, ils décidé-
rent que la plaisanterie suffisait comme ca.
Dimanche, les gens du club répandirent de la paille
pour pomper I'eau. Le soleil et le mistral firent le
reste, et les coureurs restérent secs, sauf ceux qui
plongérent dans le mini lac qui stagnait entre les
deux virages relevés, au grand plaisir des specta-
teurs un peu lésés du point de vue des commentai-
res. C'est un détail, mais qui a son importance :
prévoyez la pincée de piment qui relévera la sauce
d‘une course jouée en sourdine.

Il v eut aussi quelques petites lacunes coté organi-
sation, mais dans I'ensemble, la course fut une
réussite et il faut féliciter les animateurs du
BC Arles-Camargue pour leur dévouement. Je
pense en particulier au programme trés bien réa-
lisé et distribué dans toute la localité, & la parade
du samedi en ville, sous les applaudissements des
badauds, au soin apporté a certains détails le jour
de la compétition.

Tout un tas de choses qui me feront oublier
I'agressivité d'un commissaire auguel je deman-
dais un renseignement !

Est-il vraiment utile de montrer les crocs lorsque
I'on demande un éclaircissement sur la réclama-
tion d’un coureur tout a fait justifiée ?

Des courses disputées

Les courses ont commence tot. Tres bunnel, 'rniti;-
tive pour les gens venus de loin. Pour cela, il suffit

14

d'envover les engagements suffisamment a
I'avance. Ainsi, il est inutile de se lever a l'aurore
pour ensuite faire le poireau devant une table
d'inscription et d'attendre encore que les feuilles
de classement soient prétes.

Le niveau des coureurs a fait un sérieux bond en
avan! par rapport a l'année passée. Il suffit de lire
les résultats. J'en soupconne quelgues-uns de
s'étre sérieusement entrainés |'hiver dernier.

Mais ce ne sont pas les dirigeants qui s'en plain-
dront. C'est ainsi que l'on retrouve en téte des
finales des Goroneskoul, Schneider, Garnier. Des
noms inconnus I'an passé et déja en téte du hit
parade 1983 |

A propos de Frédéric Schneider, je conseille aux
petits copains qui courent en catégorie 9 ans de le
surveiller tout particulierement.

Un style époustouflant pour un garcon de cet age.
De plus, il est d'Apt, vous voyez ce que je veux
dire pour le 3 avril...

Et José Parra, de Thuir, on en reparlera aussi.
José court avec son frére Frangois. lls ont un vélo
pour déeux. Une plaque & numéros marquée 714
c6té pile pour Francois, 713 coté face pour Jose.
C’est ca la passion !

Le 27 mars :

MNational : Arles : Bicrossing club Arles-
Camargue, Restaurant du 4-Septembre, 13200 Arles.
Tél. - (90) 893.00.81. '

International : Canada : Pour les globe-trotters,

se renseigner au secrétariat de I'AFB.

Championnat de Ligue:
(région parisienne), Bicross club de La Ferté-Gaucher,
8, rue de Verdun, 77320 La Ferté-Gaucher.

Championnat de Ligue : Acigné (Bretagne), Aci-

gné bicross club, 8, rue du Calvaire, 35690 Acigné.
Tél. : (99) 62.59.88.

Championnat de Ligue :.

Clos, 63000 Clermont-Ferrand. Tél, © (73] 24.09.74.

Le 3 avril

“Championnat de France (1™ épreuve) Apt
(Vaucluse) :

Bicross club du Pays d'Apt, 19, HLM Saint-Antoine,
84400 Apt.

(Attention, les engagements devront parvenir avant ia

course. Renseignez-vous aupres de votre club).

Le 4 avril

Championnat de Ligue:
Réparade (Provence) :

Le Puy-Ste-

Bicross club de Pu y-Ste-Réparade, Lolissement les

Acacias, 13610 Le Puy-Ste-Réparade. Tél. : (42)

51.83.94. .
International USA (Floride) :
War of the Stars, NBL, Pompano Beach.

Le 10 avril

Clermont-Ferrand :
dessus).

Championnat de Ligue Jargeau (Loiret) :
Bicross club de Jargeau, 1, rue du 11-Novembre-1218,
45150 Jargeau. Tél. : (38) 59.71.40.
Championnat de Ligue Gruissan:
Languedoc-Roussillon)

Prom'Obi Club, Capitainerie, 11430 Gruissan. Tél. :
(68) 49.08.20. ;

National : " (adresse  ci-

i
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La Ferté-Gaucher

Clermoni-Ferrand
(Auvergne), Bicross club d’Auvergne, 21-23, rue des

par René Nicolas

Un autre coureur a fait grosse impression. |l s'agn
de David Parraguin, de Chalon-sur-Sadne. Sans
une chute en demi-finale, on I'aurait certainement
vu jouer les trouble-féte chez les experts de la
catégorie 14 ans ! Chez Number One, qui possede
des références en matiére de coureurs, on est sur-
pris par le niveau actuel. Les temps deviennent
durs, il faudra s‘accrocher. Pour le coup, seul
Christophe Delarche, qui roulera désormais pour
Skyway, montera sur la plus haute marche du
podium. Chez Flying Star, Eric Bertolotto nous fait
de belles courses depuis quelque temps. Un
garcon & surveiller. Et pendant que nous sommes
dans les teams, saluons les victoires de David
Tourniaire et de Chnstophe Berthiaux pour Mon-
goose et de Jean-Luc Ferré pour Motobécane. Le
Marseillais Jean-Paul Vormbrock et ses 34 ans
viendront 3 bout des trois autres teigneux de la
catégorie + de 25 ans. « Non, mais »... quil
disait, le vieux, en rangeant sa troisieme coupe
dans la voiture.

Allez, les gars, c'est tout pour aujourd’hui :
rendez-vous en Apt, va y'avoir de |'ambiance,
peuchere !

Championnat de Ligue Vern-sur-Seiche
(Bretagne) :

Armor bicross club, route de Nouvoitou, 35230 Vern-
sur-Seiche. Tél. - (99)62.71.18.

Trial & Metz : Bicross club lorrain, 46, route de
Thionville, 57050 Metz. Tél. : (87) 32.32.58.

Le 17 avril
Internationale au Venezuela

Nationale Mours : Bicross club de Mours, 23, rue
E.-d"Orves, 26300 Bourg-de-Péage.

Nationala Vaux-le-Pénil : Bicross club de Vaux-
le-Pénil. Les Moustiers, 77000 Vaux-le-Pénil. Tél. - (6)
452 48.70.

Championnat de Ligue Beaune : (Bourgo-

gne) Bicross club de Bourgogne, 15, Ig St-Nicolas,
21200 Beaune. Tél. : (80) 22.22.57.

Le 24 avril

Nationale Rouen : Normandy bicross club, 17,
avenue Maryse-Bastié, 76800 St-Etienne-du-Rouvray.
Tél. : (35] 66.58.03.

Internationale Bruxelles Startrack | :
AFB).

Régionale Thuir : Bicross ¢lub -de Thuir, Calé de
France, bd Kléber, 66300 Thuir. Tél. : (68) 08 41.38.
Régionale Mably : Bicross ciub de Mably, Mably
Sport, RN 7, Les Buttes, 42300 Roanne. Tél. : (/7]
63.03.00. :

Championnat de Ligue Cavaillon (Proven-
ce) : :

Bicross club de Cavailion, 197, cours Carnot, 84300
Cavailfon.

Championnat de Ligue Givors (Rhdne-
Alpes) :

Bicross club givordin, 13, avenue Danielle-Casanova,
69700 Givors. Tél. - (71873.33.5/.

Championnat de Ligue Issoire (Auvergne) :
/'S issoirienne, section bicross, Maine, 63500 Issoire.
Tél. - (73)89.07.84.

vorr




Course nationale d’Arles -
27 février 1983
(256 engagés)

Cat. § ans et moins (9 engagés)
Goroneskou! (Lunel),; 2. Stéphane Mitivier,
Fabrice Prunelle (Mours).

Cat. 7 ans (9 engagés)
I. Benoit .Villet (Grenoble); 2. Michaél Michaud
(Chalon-sur-Sadnel : 3. Cédric Clément (Cavailion).

Cat. 8 anq (13 engagés)
1. Jérdme Clément (Cavaillon] ; 2. Rudy Nicolas (Besu-
nel ; 3. Marjorie Poveda (Ariés).

Cat. 9 ans (19 engagés)
1. Frédéric Schneider (Apt) ; 2. Olivier ; 3. Sébastien
Fer (Grenoble).

Cat. 10 ans (23 engagés)
1. Jean-René Garnier (Lunel) ; 2. Christophe Bellang
: R ol A B e, N < W . (Beaune) ; 3. Laurent Villet (Grenobie)
Apj:rrﬂﬂﬂf d les reconnar- | o o R, Vot l i 5" i [ By Ny L Cat. 11 ans (25 engagés)
tre : cat. 11 ans. ' : Jande e 2 TERERY e 1. Xavier Robleda (Béziers); 2. Melaplate (Lunell ;
S.I;’ ifg;g;,ca;cﬂ: e, e R Ry e R =¥+ 3. Manuel Prospero (Apt).
rédéric Cassan o B - ) T

118 Gilles D &80 § I RETE Al BTREY N Cat. 12 ans (40 engagés)

120 Sﬁbanf::ﬂ:ﬁif; e B sl [ Y EER. T o S e s B2 1. David Tournigire (Mours) ; 2. Frank Roman (Cavail-
807 Carlos Ferreirg £ =L Serr] || 1SESEER ) S G- lon) [ 3. Laurent Musazzi (Cavailion).

: 3 ' : =2 Cat. 13 ans (42 engagés)

" 1. Eric Bertolotto (Marseille) ; 2. Pierre Sauze (Cavail-
lon) ; 3. Laurent Fettuciari (Béziers).

. Cat. 14 ans (40 engagés)
1. Christophe Berthiaux (Romans) [ 2. Philippe Leleux
(Mours) ; 3. Luc Martinez (Marseilie).

Cat. 15 ans (14 engagés)
1. Christophe Delarche (Chalon) ; 2. Serge Géant (Mar-
seille) : 3. Michel Carrayon (Béziers).

Cat. 18-25 ans (18 engagds)
1. Jean-Luc Ferré (Vaux-le-Pénill ; 2. Claude Vuillemot
(Chalon) : 3. Bernard Chevalier iMours).

Cat. 25 ans et plus (4 engagés)

1. Jean-Paul Vormbrock (Marseille) ; 2. Michel Ruiz
(Marseille) : 3. Gislain Perrignon (Arles) ; 4. Parfait
Robleda (Béziers).

Ceite compétition étani classée nationale, les
B pramiers alnsi que les demi-finalistes marquent

des points pour passer axperts suivant le baréme :
1er 15pis ;2012 ;3210 ;49 ;528 ;647 ; Je6 ;85 ;
demi finalistes :5° 4 ; p1s. 623 ; 7+ 2 :8° 1.

Prochaines compétitions nationales : 20 mars 4
Cavaillon, puis 27 mars en Arles.

i
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Marque : Raleigh
Type : Burner 1
Fourche :Droite a axe déporte type Tange
Jante : b Acier chrome
Pneu : 20" type cross
Dimension avant : 20 x 2.125
Dimension arriégre : 20 x 1.75
Moyeux : Acier
Pédalier : —_____ Type BMX monobloc
Couronne : Acier démontable
avec disque protége-chaine.

Pédales : ______ Acier noir avec réflecteur
Roue libre __Monovitesse 16 dents
Braquet : 40 x 16
Freins : Avant et arriére dural anodisé
a tirage lateral

lige de selle Acier chrome
Selle : . Compétition de couleur
Cintre :__Acier anodisé avec prot. mousse
Potence : __Dural et acier anodisé
4 points de fixation et protection mousse
Largeur guidon : 600 mm
Empattement : 920 mm
Hauteur de selle : 700 mm
Poids : _ M n 14 kg
Prix TTC (au 1.1.83) : 944 F
Coloris : Rouge ou bleu
Disponibilite : immediate
Diffusion : Raleigh, av. Blaise-Pascal
Z| Coigniéres-Maurepas

78310 Coigniéras, Tél. : (3) 062.02.13

Marque : 8.H.
Type : 88/500 Metéor
Chéssis : __ Tubulaire acier
Fourche : Tubulaire acier
Jantes : Acier
Pneu AV : Michelin Sp/cross
Pneu AR : Michelin Sp/cross
Dimensions AV : 20 x 2,125
Dimensions AR : 20 x 1,75
Movyeux : B.H. acier
Pédalier : B.H. acier carré
Couronne B.H. acier carré
Pédales : Notana
Roue libre : B.H. Soltar
Braquet ; 46-18
Frein AV ; Olimpic/alu
Frein AR : Olimpic/alu
Tige de selle : B.H. acier
Cintre : B.H. spécial
Potence : ___ B .H. forgée 4 pts
Largeur guidon : 590 mm
Empattement : 940 mm
Hauteur de salle mini ;. 600 mm
Poids : 15,8 kg
Prix TTC : 888 F
Coloris : _rouge, bleu, vert, bronze, blanc
Garantie : 12 mois
Disponibilité : immediate

Diffusion : Berstegul Hermanos S.A.

13, av. de la Grande-Armée
75116 Paris. Tél. : (1) 501.91.86
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{Champmnnat de France
A.F.B. 1983)

OUVERT

a tous les pilotes licenciés a I’Association francaise de bicros-

sing possédant un BMX « PRO RACE 83 » BUFALO et basé
sur les 5 courses du Championnat de France 83.
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2¢ place : 5 pneus SKINWALL. I
3¢ place : 1 paire de pédales SHIMANQ DX et une tige de
selle SHIMANO DX.

Tout pilote qui remportera un titre de champion de
France dans sa catégorie d'Age gagnera

| Unvoyage de 8 jours en Corse.

ET TOUJOURS LES MEILLEURS PRIX

et e g i Y T TR . T SR X'"

: Bon d'inscription a découper et a retourner a : :
 L'Ami des Sportifs - Centre commercial des Moustiers,
| 77530 Vaux-le-Pénil. Tél. : 16 (6) 452.48.70. ]
1 |
| Nomdupilote:........... Date de naissance ........... |
: NS OB ARD - ., o0 oo s 5its v iR b RO St :
ST e P R TR e QAT o R
st B AT A R P {8 T S 2

«L’"EVENEMENT »

| le 1" cadre bi-cross colle
&‘“ VITIIS DURAl B M. X

Une tres grande nouveaute
pour la haute competition.
Légereté exceptionnelle
cadre: 1,300 kg

fourche: 0,600 kg

Qui dit mieux ?

Rigidité sécurisante

vente exclusive aux
constructeurs et grossistes

bador.

34 Bld. Jules Janin

42029 SAINT-ETIENNE CEDEX
Tél. (77) 74.65.11

Telex 300 059 badorstetn

*la différence gui fait les performances

THECNIG

CADRE

o M.C.M. « Black Shadow » avec fourche etmousses. ............. 2200 F

* TORKER COUMT . ...0cvuvvnnunss R . 1350 F

'LF'}(Ic:ng...... .. 1600 F

. 24" CHUISEHauecinurche R e o £ S0 F

* PRO-NECK NBtionalPro ...... e ssssssss- .. 1480 F

s GTBMXMimiGT ...... .. 2150 F

* GT4, - oo SRR ., ... .. sessssses | OO0 F

* HARO USAu FHEEST‘I’L» ................................... 2750 F

— Fourche GTBMX 20" ......... FAARG ... T 510 F

— Jeudemousses HARD, bleu-blanc ............ccovemannnnasansss 130 F

— VisisreHARD ................. . BOF

PLAQUE a N®

* HARO « Colorplate » ........ .« 1B F

HARE G S I i . .. ..... S v . . .« oofy i N 140 F

v Typally e R . . . ... che s o r T . . .. 70 F

— Pantalon KOHO,

taille 24 4 32, bleu-blanc, rouge-blanc,
rouge-noir, bleusjaune, noir-jaune, rouge-bleu-blane ... . .......... 480 F

— Mousse intérieure de casque Protec, petit-médium large-XL ......... 80 F

NN RAGEAR . . ..... 5 e e T gl D F

— Jeu de mOESEGTEMX b I i k. B - . . i v g v v v o« gEEEEDU F

— Guidon Pro GT BV Y B S N o ... A . . ......0 K00 310 F

— Tige de selle courbée GT BMX s il . . 00 0. . ..o 95 F

— Poignée OAKLEY. type Bl B et B . .. ......covovvee BBF

— Selle Type AERD KASHIMIAR et . . e s ccvnssirnsrssins 90 F

— Bonnet TORKER ...... Y. . s R

— BMX complet, marque WEEICU CUHE JUMPER .....oivvaanvens s 450 F

WEBCO EXPERT ........cc00.- 2750 F

— Gants HARO, coton, taille enfant-adolescent, blanc. ................. 65 F

— Gants HAROD, cuir, tte taille, bleu, rouge, NoOIr ........cocceennenasss 290 F

5% pantalons HARO =Toute la gamme MONGOOSE |
i EUH DE CDMM&HDE & remplir et é retournera TECHNIC BMX, E
i 5, ruede France, 68130 Altkirch I
e | R S S S e | || T S s |
T L R AT I o 1 o o ety o Y e it U e
I + Port Accessoire PourunmontantdeF .................
| envoiordinaire 20F [ Ci-joint mon réglement : |

CR 45 F [ | Chéque bancaire .’ CCPI CR[ |
,"'F+ Port Cadre N L L et oy

envoi ordinaire 50 F o L i
: CR SR LY N e Pl e |
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L‘idéal, & bicross, en compétition comme ail-
leurs, c'est de ne pas freiner !

Rappelez-vous que chaque fois que vous
touchez wvotre levier, il faut relancer Ia
machine en fournissant un gros effort, un
peu comme au départ, voire davantage.

« Il est marrant, lui, pas freiner, je vou-
{ drais bien le voir & I'ceuvre ! »

{ 0.K. boy, je te suis sur toute la ligne, mais
1 voyons ce que I'on peut faire pour limiter les
dégats.

Il y a plusieurs facons de freiner suivant les
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difficultés que I'on rencontre tout au long du :
Ral ciccuit par Rene Nicolas
Sl C :
<2521 Allez, on prend un départ ensemble et on a . s _a
e Corrige E : Vous étes un bon coureur. Les copains, a coté de vous,
AT :

R LT LI T L  ces rigolos, ne vous impressionnent pas, car le plus fort
-3 parti et la premiére bosse est deja 14. « Ouh F ’ - ’ : . . o v
e e itk iLp fran aujourd’hui, c’est vous. Et ils vont voir, minables, vous
%5 Je serre le levier. Je sens que mes fesses WCCTACTR Gl PR

A en fontautant. La roue arriére se bloque, BV PRI, -90N 71 1 - R G CR aujourd’hui, c’est vous.

le vélo se met en dérapage. Je suis tout : s 5
raide, je m'envole (alors, c'était vrai, BT ULLL MERCICELEETITLITEY X2 A0 R [T d’arrivée, le

SO AN PR IIE KL vélo sous le bras... vous vous dites que perdre ainsi une
“~| cier longtemps car la roue avant vient de = - E é
2257 retrouver la terre ferme, immédiatement course parce que la roue arriére n’était pas assez serree,

.| imitée par ma gracieuse personne, mais [T RUEYLCR TR TR CRL CER T L L TE
Bellaotidii i R ALl  Ce genre de détail trop béte ne doit (ne devrait) pas arri-

avant... »
R NCE S L CIC ORISR yer. Un bicross ne posséde qu’une vingtaine d’'éléments
sauver les meubles en expliquant que je qui dﬂiﬂ'ﬂﬂt tous ﬁtfﬂ vus en y attachnnt une ﬂﬂﬂl‘ltiﬂﬂ

I'avais fait exprés pour bien montrer qu'en

fait, les super bons font différemment. Sans particuliére. Condition sine qua non pour s'élever déja
famatie en pratidUagloxhige - d’une marche sur le podium de la consécration : la pre-

— Quand on amorce une bosse pas tres

haute, comme c'est le cas généralement paratinn du vélo. Dans de prénédnnts l'llll'l'lé!‘ﬂ!, nous

ire i ite, il ne faut prati- : e -
AR avons vu la préparation du vélo et sa description. Con-

a selle, tirer sur le guidon pour décoller la IR UEE I UG MR L (HERTIR (T T -

roue avant, la placer derriere la bosse et
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Le schéma ci-dessous vous montre las différents

} ey est de loin le plus utilisé en bicrossing.

Zone de freinage

Le premier virage

Trois trajectoires possibles.
Trajectoire A. La zone de freinage est la
plus courte mais la plus violente.

:—'igrura B. Le freinage est doux mais plus
ong.

Il fadt savoir utiliser toutes les possibilités
en fonction de sa place & |'spproche du
virage.

Trajectoire C. Certainement la meilleure car |
I'on n’utilise pratiquement pas le frein.
Tout au long du circuit, composé d'une
succession de bosses et de virages, on
utilisera les mémaeas tactiques.
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Le Dia Campe est devenu une
référence en matiére de bicrossing.

Eclaté d’un étrier
a tirage latéral
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1. Grand arc -
2. Patitarc

3. Boulon central

4. Ressort de rappe!

5. Rondelle autolubrifiante
6. Rondelle Nylon

7. Ecrou autobloguant

8. Ecrou borgne

9. Torillon porte-vis
10. Contre-écrou
11. Vis de réglage

12. Vis serre-céble
13. Ecrou 8 rondelle
14. Porte-patin

15. Patin
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cdbles de frein et leur boule. Le modéle W

TYPEW@ 8 |

enrouler en amortissant avec les bras et le
corps qui reviendra vers I'avant.

Il n'y a pas de miracle, il faut essayer,
essayer encore jusgu'a ce que toute appre-
hension disparaisse. C’'est déjd une bonne
seconde de gagnée et on procédera de la
méme fagon sur toutes les bosses qui peu-
vent « s'avaler ».
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Premier virage

En général, tous les coureurs s'empilent les
uns sur les autres, a la corde. S'ils se tou-
chent, ils se géneront, perdront du temps, a
la limite se retrouveront par terre. De toute
facon, il y en aura toujours qui freineront
pour eviter le massacre. Erreur, fiston !
L'idéal est de choisir une trajectoire en utili-
sant le rayon le plus grand. Le chemin est
plus long, mais on ne cesse pas de pedaler et
surtout on ne touche pas au frein.

Mais les copains ont pigé la combine et tout
le monde veut utiliser la grande trajectoire et
on retrouve le méme probleme. Alors 13, i
faut ruser.

Il faut s‘'amener le plus vite possible dans le
virage. Rester tout droit et monter au-dessus
du vélodrome.

Au dernier moment (juste avant de se retrou-
ver derriére la butte), tout debout sur le frein
arriére, faire chasser la roue arriére toujours
et se servir de la pente du virage comme
d'une mini pente de départ pour reprendre
de la vitesse en réacceélérant le plus fort pos-
sible.

Voyons maintenant les freins qui équipent
votre engins. |l faut savoir qu’en 1983, I'AFB
autorisera le frein avant dans toutes les caté-
gories d'age.

Posséder un frein avant offre |'avantage de
mieux freiner le vélo qu'avec le frein arriére.
Mais il doit étre utilisé intelligemment au ris-

.que de godter de la piste.

On freinera des deux freins 3 la fois en répar-
tissant les efforts. Il sera trés utile pour un
freinage violent en ligne droite, par exemple.
Mais comme on |'a vu plus haut, bloquer le
vélo nécessite parfois de gros efforts pour le
relancer. Il y a aussi un désavantage assez
minime : une augmentation de poids.

Il y a en revanche un cas ou le frein avant est
indispensable, ¢’est en trial, ou I'on doit blo-
quer le vélo sur place, ou bloquer la roue
avant seulement en s'en servant de pivot
pour balancer la roue arriere de cété. En
cross, et suivant le profil du terrain, un frein
arriere efficace est suffisant et moins dange-
reux.

Trois parties

Etudions maintenant |‘organe proprement
dit.

Un frein se décompose en trois parties : le
levier, la transmission et |"étrier.

Il existe plusieurs types de levier.

Celui le plus souvent utilisé est classique
comme sur un vélo traditionnel. Sz particula-
rité étant de posséder une boule & son extré-
mité pour une raison évidente de sécurité.
Lorsque vous achéterez un levier de
rachange, assurez-vous que le collier du
levier corresponde au diamétre du guidon
len principe 22 mm]).

Il existe des modeéles gauche et droit. Géne-
ralement, le serrage s'effectue sur la partie
inférieure ou arriére du collier.

Le styliste Bob Haro puis la firme japonaise
Dia Compé ont commercialisé le levier
« 2 doigts » que I'on actianne avec l'index et

: “1*;
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le majeur, le guidon restant maintenu entre f%3%
la paume de la main, 'annulaire et 'auricu- kg

laire. |l est agréable a I'utilisation. En revan-

che, I'effort excercé est moins important que =
il exige |

sur un levier traditionnel. De plus,
des doigts plus longs.

Shimano, trés spécialisé en matériel BMX,
offre un mini levier 2 doigts qui a la partinula-
rité de posséder un excentrique qui agit sur
la gaine. Cette astuce permet de faire un
reglage fin au levier juste avec un tournevis.

Un conseil : lorsque vous fixez le collier,

assurez-vous de ne pas le bloquer sur le gui- [

don, de maniére & ce qu'en cas de chute, il [

puisse tourner sur le guidon. Assurez-vous [=

également que le levier tombe juste sous la
deuxieme phalange des doigts lorsque vous
étes en position de freinage.

Il ne faut pas « aller le chercher » car vous ne
maintiendrez plus votre guidon correcte-
ment.

Passons maintenant 3
laguelle il faut apporter un soin tout particu-
lier.

Combien de fois a-t-on vu casser un cable en
compétition. Perdre une course pour une
piece a 2 F est impardonnable |

Un check-list avant une course pour contré-
ler tous les organes du bicross permet sou-
vent de découvrir de petits défauts qui peu-
vent avoir des suites facheuses sur la piste.
Un céble de frein doit glisser de son propre
poids dans la gaine lorsque I'on tient celle-ci
verticale. Utilisez pour le graissage une huile
trés fluide (piquez celle de la machine a cou-
dre) ou un produit en bombe aérosol spécia-
lement concu 3 cet effet. Bel Ray commer-
cialise un produit special BMX mais il est fort
peu probable que vous le trouverez chez
votre droguiste habituel. En revanche, peut-
étre chez certains motocistes...

Il existe des gaines possédant un fourreau
interne en Nylon trés utilisé en moto. On ne
la trouve pas non plus chez Playtex...
Assurez-vous encore que le cable ne soit pas
plié ni effiloché. Il aura un diameétre de 1,5 a
2 mm.

Campagnolo fabrique un céble trés souple,
« tip top » en la matiére.

L'étrier
Penchons-nous maintenant sur I'étrier.

Nous passerons sous silence le systéeme de p¥.
freinage a rétropédalage qui n'offre guére [

la transmission a
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d'avantages, sinon de bloquer inopinément "’:f
la roue arriére et de se retrouver les quatre --“1:{

fers en I'air. En revanche, il est indispensable

aux amateurs de free style pour exécuter des [bats

figures sur rampes.

Sur certains vélo de trial, on rencontre des |

etriers a tirage central. C'est le cas sur le Gil-
les Burgat, entre autres. Ces systemes sont
trés efficaces et puissants. Les arcs atta-
quents la jante en méme temps. lls sont ega-
lement trés faciles a régler.

Le constructeur du cadre devra en revanche
prévoir les pivots sur les haubans et la four-
che, et ce n'est pas le cas sur les vélos de
Cross.

Le modele le plus utilisé reste donc le caliper [

ou étrier 4 tirage latéral.
Weinmann, Shimano et surtout Dia Compé

sont les marques de qualité que I'on rencon- [754.L

tre le plus souvent,

A Taiwan, comme d’habitude, on fabrique §
les copies conformes des meilleures marques i ";
mondiales. Ces freins sont bon marché mais e

On en a pour son argent.

En France, la firme stéphannise CLB pmduit ,
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un frein de bonne facture et comme elle n'a f:s:
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pas l'intention d'en rester la, il est fort proba- 33
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ble de voir apparaitre sur le marche, dans un gy

avenir assez proche, un matériel capable de |7
rivaliser avec les meilleurs produits mon- [z

diaux. 3eg
On voit souvent des étriers mal montés car [5:.75
trop éloignés des haubans. e
Ceci a pour effet de tordre la barre de main- |3
tien et parfois méme de la casser ou de tor- [i%
dre les arcs. S
On peut remédier & ce probléme en interca- [
lant sur la vis du patin une équerre qui vien- [:%
dra en appui sur les haubans. C'est le cas ;&’%

d'origine sur les Raleigh.
Il faut prendre garde aussi au bon serrage [iss®
des arcs. Donnez le jeu nécessaire en agis- [
sant sur |'écrou d'autoblocage et sur le |

e
contre-écrou. 5
Un réglage fin grace & la molette située sur [2<5
"arc permet d'ajuster les patins par rapport @ >
la jante. Ainsi, il suffira d’effleurer le levier [
pour que les patins entrent en action. Mais ?'J’E;s;
]

Sy

S

ceci est fonction du désir de chaque indi-
vidu, certains préférant sentir le freinage en
bout de course du levier.

Les patins S
Pour bien freiner, il est indispensable d‘avoir F;
des jantes en état. Cela parait évident mais |5z
faites tourner un peu vos roues. Il est bien g3

rare de trouver une roue qui tourne parfaite- ﬁ;‘
ment. J'en vois un avec ses roues Skyway [
qui se marre... Ensuite, contrdlez la bonne ,‘%ﬂ%
portée du patin sur la jante. Ao

I
.
[

La surface totale du patin doit étre en con-
tact avec la jante.
|l existe de multiples formes de patins de

%
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freins. Plus la surface du patin est impor- Q,-i;
tante, plus le freinage sera efficace. Cela ;;‘?”*
semble assez évident. i
Terminons par un peu de shopping. {;J‘
Nous avons deja parlé dans un numeéro de %;‘
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gui Hermanos. Ce patin révolutionnaire en h"?
fibre synthétique permet d'améliorer le frei- [,
nage de 50 % par rapport & un patin classi- fﬁ
que. Kool Stop, aux USA, fabrique le patin [
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¢« International » A ailettes de refroidisse-
ment en alu anodisé !

Mathauser courbés ou droits 4 9,5 dollars la
paire. ..

. . Skyway propose des patins étudiés spéciale-
Dernier freinera, premier passera. ment pour ses roues Nylon moyennant
A condition d‘avoir un gros coaur... 6 dollars.

: (dean de la Fontaine) On constate donc que les patins de grande
qualité coltent plus cher parfois qu’un frein
complet. C'est le dérapage des prix !

Alors, maintenant, a vous de choisir, mais

La grande classe, mais pas donné : 7 dollars }%5
la paire | Moins cher quand méme que le 57
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2 retenez de cet article que pour étre efficace, [43
% un frein est avant tout une question de bon [ZAS
5 reglage et d’'entretien. e
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Bibi Cross et les envahisseurs de |'espace !

Vous vouliez tous une BD ! Nous aussi. Ca tombe bien... Voici la premiére planche d'une aventure extra-intra super sidérale a laquelle se trouve méle, bien
malgré lui, notre pote a tous, « Bibi Cross ».
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En juillet dernier, les télé-

scripteurs de Bicross Maga-
zine se sont brusquement
| mis a crépiter. L'un annon-
cait la mort de tel grand
homme d’Etat, |'autre une
éniéme dévaluation du
| franc. Mais c’est le troi-
sieme qui devait réveiller
notre secrétaire, voluptueu-
sement endormie dans une
sieste réparatrice. Et que
devait y lire la bougresse ?
Ceci, tout simplement:
« Jean-Luc Ferré, pilote du
team Motobécane, est
devenu dimanche, en Hol-
lande, champion d’Europe
junior. »
La nouvelle traversait la
rédaction a la vitesse d’une
trainée de poudre et surpre-
nait davantage encore que
| I'annonce d’une augmenta-
tion générale de 50 % | Aus-
sitot, les bouteilles de
champagne explosaient sur
les tables des rédacteurs,
des maquettistes, des
secrétaires. Pensez: un
titre 100 % francais, c¢a
s’arrose ! Par la suite, Ferré
et son Motobécane allaient
encore confirmer Ileur
exploit, d’abord en cham-
pionnat du monde, puis en
championnat de France.
Alors, vous devinez que
nous étions impatients
d’essayer lo vélo de Ferré |
Enfin, la chance nous en est
donnée pa: Motobécane
qui a mis a notre disposition
le MX 252, un engin dérivé
du MX25 «European
Champion ». Venez vite
partager notre émotion &
son guidon ! | |




| Facilg Pour say

ter, e Mx 252 est stablg
et récep tionne bien en ligne.
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Esthétique - Finition

Le MX 252 est le fleuron, le couronnement
de la gamme « 2 » présentée en fin d'annee
derniére. A ce titre, il est luxueusement traite
et confére & son propriétaire un legitime sen-
timent de fierté. La ligne générale estl tres
sportive et vous empéche de passer inapergu
a son guidon. L'ensemble se présente sous
la forme d’un habile mariage de chrome
{cadre et fourche) et de bleu métal (accessoi-
res) qui s’avere parfaitement harmonieux.
Pas & dire : la réussite esthétique est évi-
gente. Le cadre en acier au chrome moly est
brasé avec soin. Les soudures réalisées par
les « hommes de Saint-Quentin » sont pro-
pres. Le chromage apparait d'une bonne
résistance. |l ne s'écaille pas au premier jet
d'eau. L’‘anodisation des accessoires en
dural (pédalier, jantes, guidon, etc.) adhere
elle aussi au métal. C'est de la belle ouvrage
en vérité | Nous ne critiguerons que la
médiocrité des coutures du velcro qui per-
metl de fermer les mousses de protection.
Tirez un peu fort et tout se déchire | C'est
indigne d'un champion d'Europe...

Présentation

Le MX 252 est distribué par le réseau Moto-
bécane. Cela vous assure plusieurs centaines
de points de vente et un bon suivi dans
I'approvisionnement en piéces détachées.
Attention : pour l|'acquérir, choisissez de
préférence un vélociste versé dans le
bicross, quelqu’un qui posséde déja des
vélos, des pieéces et des accessoires dans sa
boutique. Cela vous évitera bien des déboi-
res lorsqu’il faudra faire entretenir votre
engin, trouver des accessoires ou améliorer
votre équipement. En effet, il existe encore
de nombreux vélocistes trés aimables avant
la vente qui vous claquent la porte au nez
une fois le chéque encaissé !

Bon, pour en revenir au MX 252, notons
qu’il arrive en caisse chez le revendeur.
Celui-ci procéde au montage (guidon, frein,
pédales, etc.). Les pedales et le pedalier
étant des Shimano DX, il existe un réglage
excentrique qui fait varier la longueur des
manivelles en fonction des jambes du pilote.
Demandez au revendeur de procéder a ce
reglage. Par ailleurs, vérifiez I'alignement de
la roue arriere et la tension de la chaine.
Nous avons remarqué, chez Motobécane,
une tendance a trop tendre la chaine au
montage. Enfin, vous remarquerez que,
dans la vitrine, le MX 252 est dépourvu de
plaque a numéro. C’'est une lacune impensa-
ble pour un engin destiné avant tout a la
compétition. Exigez de votre revendeur le
montage d’'une plaque, et ce pour le méme
prix. Sinon, changez de boutique. Pour
3160 F — prix du MX 252 —, il est inadmis-
sible de I'acheter sans sa plaque avant !

Equipement

Si Motobécane est une marque bien fran-
caise, force est de constater que l'équipe-
ment général du MX 252 ne risque pas de
nous faire pousser des cocoricos... En détail-
lant la béte au microscope, on constate que
seuls les moyeux et la chaine sont bien de
chez nous. |l s'agit de moyeux dural anodi-
sés Maillard. Un bon point pour les écrous
qui peuvent aussi bien étre serrés avec une
clef plate qu'avec une clef BTR. Pour faire

bonne mesure, ajoutons que la roue libre de
16 dents est ici une Maillard montée grace 2
I'ingénieux systéme de cannelures « Hélico-
matic ». Enfin, la chaine est également
« made in France » puisqu’on la doit & Sedis.
Le reste de la construction (assemblée chez
Motobecane) est une union libre nippo-
européenne. Pour le Japon, nous avons le
cadre. Les tubes sont des Tange en bel et
bon acier au chrome molybdéne. Le jeu de
direction et la fourche sont également de
marque Tange. La fourche est une vraie TRX
reconnaissable & son axe faiblement déporté
mais soigneusement renforcé ainsi qu'a la
section ovale des tubes. « Made in Japan »
egalement, les pneus : des Mitsuboshi Silver
Star « Compé Ill ». La bande de roulement
est bleue, naturlich. Attention, I'équipement
pneumatique peut varier avec les approvi-
sionnements. Essayez toujours de dénicher
des « Compé 3 » sur le vélo qu’on vous pro-
pose.

L‘'ensemble du pédalier est réalisé par Shi-
mano. L3, c’est carrément le luxe. Bien
entendu, le boitier de pedalier est de gros
diameétre. Il recoit un ensemble Shimano
laxe et roulements) bien protégé par des
joints antipoussiére et antihumiditeé. L'axe a
emmanchements carrés est équipé de gros-
ses manivelles DX en dural forgé prolongées
par des manivelles parallélépipédiques du
méme type. Un ingénieux systéme d’excen-
trique avec repere autorise le reglage en six
positions faisant aussi varier la longueur des
manivelles,

Le pédalier s'adapte de la sorte & un grand
nombre de pilotes. Mieux : on peut obtenir
un vélo « plus nerveux » ou « plus rapide »
selon les circuits. Le plateau en dural anodisé
bleu est également un Shimano. |l est fixé
par cing écrous en é&toile et « mord » la
chaine avec 44 dents. Le braquet s'établit
donc a 44 x 16, une valeur des plus classi-
ques.

La tige de selle est toujours une Shimano DX
en dural. Elle aussi est réglable au niveau du
chariot. La selle en plastique bleu est estam-
pillée Motobécane. Le collier de serrage de la
tige est lui aussi en dural. C'est un Tange fixé
parvis BTR.

Le nouveau guidon en dural, toujours ano-
disé bleu, est fixé au moyen d'une potence
dural quatre points Sakae SRH.

L'Europe est essentiellement présente avec
les poignées au guidon : des Royale aérody-
namigues et avec les jantes dural Weinmann
en dural forgé. Les machoires sont beau-
coup plus rigides que par le passé et la com-
mande est assurée au guidon par un levier
« deux doigts », lui aussi en dural anodisé
bleu. Terminons ce descriptif en vous signa-
lant le poids de ce « tas de ferraille et
d'alu » : 11 kilos. Pas mal cé6té légerete.
Mais c'est aussi quelques centaines de gram-
mes de plus que le MX 2b. Bizarre, bizarre. ..

Position de conduite

D’emblée, on apprécie le guidon. Réalisé en
dural, il est nettement moins large que le cin-
tre du MX 25. Son galbe, |légérement centré
vers I'avant, est proche de la perfection. De
plus, le blocage dans la potence SR est fort
efficace. Le guidon ne bouge pas a la récep-
tion des sauts.

Mais dés les premiers métres, il faut stigmati-
ser les poignées Royale en mousse. Elles
sont trop grosses pour les petites mains des
jeunes bicrosseurs. Et surtout elles glissent

d’'une maniére inqualifiable. A mettre a la
poubelle sans attendre. Bonjour les grab on !
Dans le méme ordre d‘idées, on se prend a
regretter le levier de frein Shimano. En effet,
le Weinmann 2 doigts est trés ferme (ressort
de rappel puissant aux machoires), et sur-
tout il est placé presque hors d'atteinte des
doigts des pilotes les plus jeunes. « Il faut
des mains de boucher pour actionner ce
frein ! », nous a méme confié un pilote. ..
Passons maintenant & des aspects plus posi-
tifs comme la selle. Grace & la tige Shimano
réglable, elle est trés appréciee des bicros-
seurs. Pas trop souple, pas trop ferme, et
bien dessinée : bravo ! Méme satisfecit pour
les pédales trés accrocheuses et fort robus-
tes. De plus, le réglage excentrique ne sus-
cite que des éloges. Mais il ne faut pas avorr
peur de faire des essais ! |l s'avere que de
nombreux possesseurs de MX 252 se con-
tentent de la position d'origine. Ah ! les fei-
gnants ! D'autant qu‘une seule clef BTR de 6
suffit pratiquement & assurer toutes les opé-
rations mécaniques usuelles sur cet engin
décidément trés fonctionnel. ..

Sécurité

Le MX 252 est livré avec 3 mousses fournies
gracieusement. Merci Monsieur Motobec !
Celle du guidon & barre en U est désormais
galbée comme il se doit. Mais celle qui
recouvre la potence est assez peu rembour-
rée. Attention aux chocs | Les écrous de
roue sont arrondis 3 leurs extrémités, et l'on
ne déplore aucune piéce réellement saillante.
Au surplus, les multiples accessoires dural
sont assez doux en cas de choc. De surcroit,
le poids plutét reduit de I'engin permet quel-
qgques cabrioles. Attention toutefois aux
crampons des pneus. Ces « Compé Il »
sont décidément trés mordants. |l convient
d‘éviter de laisser trainer le nez a proximité. ..
Un bon point pour la tirette placée sur le frein
permettant de détendre le mécanisme avant
de retirer la roue.

Accélérations

Le poids réduit du MX 252 est un avantage
d’autant que |'avant est facile a lever lors des
remises en vitesse, en sortie de courbe. On
tire un peu sur le guidon et la direction
s'allege sans vergogne. Un pneu arriére
griffe le sol et I'engin est propulsé en avant.
Toutefois, il faut savoir que la démultiplica-
tion est plutdt longue pour des pilotes de
moins de 13 ans. En descente, c¢'est parfait,
mais dans les virages serrés, cela se traduit
par une certaine résistance a reprendre des
tours. La solution : rétrécir un peu la lon-
gueur des manivelles grace aux pédales ajus-
tables et le tour est joué ! L'engin reprend
plus tacilement ses tours et le pilote peut
continuer a pédaler en courbe. Mieux : les
possibilités d'inclinaison en sont améliorées.

Tenue de piste

L‘'engin apparait parfaitement rigide. Les
renforts placés 3 la colonne de direction et la
géometrie générale garantissent une excel-
lente stabilité. Sur les bosses, le MX 252
passe sans bouger ni connaitre des ennuis de
lenue de cap. La direction reste en ligne et le
bicross reste parfaitement dans la trajectoire
choisie. Ici, on constate un excellent rapport
entre légéreté et stabilité. Souvent, les vélos
trop légers sont aussi trop « élastiques » sur
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les inégalités. Ce n'est pas le cas du MX 252,
aussi inflexible que la morale du rédacteur en
chef !

Comportement en courbe

L'empattement du 252, établi 4 915 mm, est
dans la bonne moyenne. Avec une chasse
loin d'étre exagérée, le vélo vire « sur un
tabouret de bar ». La direction est légére et
surtout trés précise, ¢'est-a-dire qu’on peut
aisément doser les décrochements du train
arriere. Un bon mariage légéreté-agilité !
Dans les grandes courbes abordées avec
glan, le MX passe comme un boulet sans
dévier, ni de I'avant ni de |'arriére. Mais ici,
une réserve s'impose : ces conclusions favo-
rables, nous les avons enregistrées avec un
engin équipé de pneus Mitsuboshi Com-
pé lll. En revanche, nous avons pu faire un
essai parallele avec un MX 252 pourvu de
Cheng Shin, et |a, le tableau est moins bril-
lant. En effet, le decrochement est alors
beaucoup plus rapide. A la moindre portion
glissante, boue ou sable mou, le vélo sous-
vire et devient difficile 4 contrdler.

Alors, si vous réceptionnez un MX 252 mal
équipé en pneumatiques, n'attribuez pas vos
pieétres résultats & Bicross Magazine :
adressez-vous illico a Pantin !

Aptitude aux sauts

Dans cette épreuve, le MX 252 est tout a fait
a l'aise. Il fait méme preuve de beaucoup de
brio. D’abord parce que, léger, il décolle
aisément. De surcroit, il atterrit sans le moin-
dre vice. C'est comme un chat ou un homme
politique : vous l'envoyez en l'air dans
n‘importe quel sens, il retombe toujours sur
ses ¢ pattes » ou sur ses roues. C'est la
preuve d'un bon équilibre général allié a une
excellente géométrie. Les jantes dural Wein-
mann encaissent en souplesse les recep-
tions, sans claquer ni se déformer. Elles
valent les Arraya, ce qui est ici un beau com-
pliment. Pour les figures également, le
MX 252 se révéle trés adroit. En [l‘air, on
tourne le guidon, on incline & plaisir, et au
sol, il reprend trés bien sa ligne. En vérité,
voila un engin qui pardonne bien des erreurs.
C'est un bon point pour les maladroits qui
sautent de travers.

Freinage

Nous avons déja dit ce qu'il fallait y penser
de c'te levier & deux doigts qui exige des
mains de géant. Mais derriére, I'étrier Wein-
mann s'avére trés efficace. Le fonctionne-
ment est franc comme |'or, avec un ressort
ferme qui permet aux deux patins de coller
simultanément aux flancs des jantes. Si la
précision est bonne, le dosage n'est pas tou-
jours évident, Car il faut appuyer assez fort
sur le levier avant d'obtenir de bonnes déce-
lérations. Mais alors, les patins collent a la
jante comme un sticker « Bicross Maga-
zine » sur une plaque frontale. Et I'engin
réduit considérablement sa vitesse en quel-
ques metres. |l n'y a pas de frein avant, dom-
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mage, car maintenant, il est autorisé en
course | Toutefois, I'efficacité du frein

~arriere rend cette absence trés supportable.

Notons & ce chapitre que la gaine un peu lon-
gue fait une vilaine boucle assez préjudicia-
ble 3 la santé du céable.

Fiabilité

Que ce soit lors de cet essai particulier ou
lors d’essais antérieurs, plusieurs MX 252
ont été soumis a rude traitement sans grande
conseguence sur leur etat general. Le chro-
mage du cadre est résistant, les filets bleus
d’ornement accrochent parfaitement. Les
jantes sont robustes et encaissent les chocs
sans s'ovaliser. Les accessoires, tous de
grande qualité, ne subissent pas « du temps
I'irréparable outrage ». Méme les belles
gamelles se terminent sans gros « bobos »,
avec seulement, de temps a autre, un guidon
a remettre dans l'axe.

Prix

3 160 F le tout, sans plaque avant et avec
une chance sur deux de le recevoir sans
« Compétition Il », il faut avouer que le
MX 252 n'est pas réellement bon marché.
Bien sir, on objectera la qualité des équipe-
ments, la finition, les performances, le
chrome moly, et tout. |l n‘empéche, nous
pensons gue cet engin ne devrait pas, au
détail, dépasser la barre fatidique des
3 000 F. A croire que le constructeur a voulu
amortir son titre de champion d'Europe !

Conclusion
Ne tournons pas autour du pot :

le MX 252 est un excellent

“bicross de compétition. Sur bien
des points, il fait oublier le
défunt MX 25. Il ne mérite que
des éloges pour son esthétique
et ses performances générales.
C'est-un engin pour remporter

_des courses et il ne fait aucune
concession sur le plan sportif. A
son guidon, un pilote talentueux-
peut, sans inquiétude, affronter
la plus rude concurrence. Reste
que le MX 252 est vendu a un
prix élevé, ce qui rend impardon-
nables des absences comme la
plaque avant, de bonnes poi-
gnées et un équipement pneu-
matique toujours haut de
gamme.
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Ventesde moins

de 500 F

Vds vélo course enfant (11-
14 ans), col. violet, acces-
soires rouges, B.E., entiére-
ment refait, 300 F. Tél. :
642.63.01, aprés 17 h.

Vends vélo 3 mois, jantes
5 bédtons alu, freins a tam-

bours, 400 F. Tél. : (16-95)
37.03.23.
Vds vélo cross, trés bon

état, moins de 500 F, prix &
déb. Suspensions avant et
arriere. Tel. : 20.55.68.

Vds wvelo course Gitane,
4 vitesses, bleu, bon é&tat,
350 F. 23, rue Fremicourt,
75015 Paris. TEél.
783.68.49, aprés 17 h 30,

A wvendre bicross BMX 20,
bon état (pas de freins],
roues bé&tons, prix 250 F.

Tél. : (33) 24.34.36.

Vds bicross Talbot février
83, jamais roulé car gagné
dans concours, 490 F. Vds
cadre de vélo-cross de mar-
que Bicross, 400 F. Gabriel
Renard, 27, rue des Petits-
Prés, 78 Feucherolles. Teél. :

(3) 056.48.27.
Vends vélo mi-course 8 3
10 ans, rouge, bon état,

acheté 750 F, vendu 375 F.
Tél. : (29) 50.31.46, aprés
20 h.

Vds MX 102, janvier 83,
TBE, béquille, cadenas,
950 F. Tél. : (60) 26.30.81,
a partir de 17 h du lundi au
vendredi et demander Phi-
lip. Région de Thonon (74).

Ventes de

500a1 000 F

Vends wvélo bicross
« Tiger » BMX, état neuf,
six mois, 650 F, avec jantes
batons jaunes et freins tam-
bours rouges. Tél. . (16-95)
37.03.23.

A vendre vélo-cross Jump-
Cross neuf, au prix de
750 F. Tél. : (35) 38.62.67
(Haute-Normandie). Télé-
phoner aprés 19 h.

Vds Peugeot CPX 210, état
neuf, 650 F. Lenoir, Gen-
darmerie, 70150 Marnay.
Tél. : (84) 31.72.17.

Vends vélo-cross, suspens-
sion avant et arriere, rouge,
800 F. Tél. : (23) 69.81.15.

Vds Motobec MX 30,
800 F, et Yamaha BYZ 201,
garanti 1 an, 1 000 F. Tél. :

60.36.20. Vive Bicross
Magazine !
Vds Burner bleu, garanti

1 an, état neuf (peu servi},
équipé de pédales Custom
feu & Noé&l). Prix : 850 F,

N X

Tél. : (16-1)

Pierre.

Vends bicross de compéti-
tion, bon état, prix intéres-
sant. Teél. : (33) 29.18.46,
Alencon.

303.49.16.

Vds wvelo-cross Bianchi,
2 mois, compétition, 500 F.
Tél. : 915.27.92, aprés
17 h.

Vends MX 15, bon etat,
1000F. S'adresser a
Malenfant Didier, 2, rue des
Meuniers, 92220 Bagneux.
Tél. :655.85.37.

Vds vélo course Motobec,
10 vitesses, trés bon état

(junior). TéIl.: 16|
015.00.54, awvant 17 h.
Prix : 850 F.

Vends vélo de cross MX 31
Motobécane, orange, tres
bon &tat, JOOF. Teél le
soir : 964.97.55.

Vds M X, 30 sans vitesses,
TBE, 700F. Teél.
451.83.36, urgent, Jean-
Pascal, apres 18 h.

Vds Super X Laffite, TBE,

1000F. Té&l.: (68)
06.43.56.

Vds bicross, TBE, roues
batons indestructibles,

poids 12 kg, sans amorto.,
600 F, wurgent. Tel.:

732.26.09, aprés 18 h.

Vends vélo cross MX 30
Motobécane, orange. Prix
800 F. Tél. : (43) 33.44.51,
Sarthe.

Vends cross Peugeot rétro-
pédalage, bleu. Prix 650 F.
Tél. :037.73.48.

Vends vélo course 3 vites-
ses, bon état, prix 750 F.
Tél. : 037.73.48.

Vds MX 20 Motobec, ame-
nagé bicross, TBE, guidon

dural, pneus Shen Sing,
900 F a débattre. Tél :
642.63.01, aprés 17 h,

urgent + 2 guidons cross-
trial, 50 F, noirs.

Vds demi-course 10 vites-
ses, bon état, prix 600 F +

achéte bicross Kuwaha.
Philippe Letullier, 35, rue
des Vignes, 57740

Longeville-lés-St-Avold,
Moselle,

Vends BH California équipé
compétition TBE, 800 F.
Tél.: (73) .35.82.86,
Thierry, aprés 18 h.

Vends CPX 300, bon état,
aux a!entﬂurs de 500 F.
Tél. (16-90) 66.02.59,
aprés 18 h.

= e

Vds CPX 2{}[} Feugem trés
bon état, prix 700 F. Tél.
59[‘!.54.15.

Vds Raleigh Super Burner,
bon état, acht. novembre
82, peu servi. Prix 900 F
env. Tél. : (16-8) 703.35.85,
demander Eric Feisthauer
(Sarrebourg, Moselle).

Vds vélo cross, amortis-
seurs AV/AR, état neuf.
Prix 500 F. 15, rue Paul-
Gauguin, 13310 St-Martin-
de-Crau.

Ventesde
1000a2 000 F

Vds Peugeot CPX 150,
neuf, jamais servi, nov. 82,
prix 1200 F & déb. Soir :
(74) 53.20.84, garantie
7 mois.

Vds ou éch. MX 15 avec
accessoires {1 200 F) con-
tre wvélo trial. Tél. : (46)
94.90.04.

Vds bicross prép. compét.
Burner 1 avec KKT,
potence MX 2, Cr mol. et
frein Shimano + wélo trial
Burgat, série 1 (acheté
janv. 83), 2200 F et 900 F
pour le Burner. Tél. : (3)
965.16.25 (aprés 19 h).

Vds Magnum, bon état,
prix neuf 3 000 F, vendu
1B00F. Tél.: (70)
46.12.70.

AV Bike Pro Raleigh,
2000 F, cause double
emploi, sous garantie. (88)
36.64.52.

AV Raleigh, cadre chrome,
TBE, Skyway, 1 000 F. (88)
36.64.52.

Vds bicross Motobécane

MX 31, trés bon état,
T000F. Tél.: (76)
21.58.97.

Vds CPX 310, susp. AV/AR
cent., avril 82, bon #état,
800 F. Tél. : (77) 35.32.65.

Vds wvélo bicross VL x 20
Laffite, 500F. (16-93)
74.02.24, (06).

Vds Super X Fréjus, comp.,
chromé, bleu, servi 2 mois,
garanti 1 an, neuf, 1 000 F.

B, rue Cernon, 77400
Lagny. Tél. : 025.00.91,
aprés 19 h.

Vends MX 30 Motobécane,
3 vitesses poignée, TBE,
600 F, urgent. Té&l. : (16-54)
42.86.28.

Vds bicross MX 25, mai 82,

compétition, état neuf,
jamais couru, 11kg,
1800F. Té&l.: (16-74)
38.25.26.

A vendre, vélo-cross, Taff-
Burner, janvier 83, garantie
Tan, prix: 1000 F, état
neuf. Tél. : 386.05.30.

Vds Raleigh Ultra Burner,
modifié. Pédalier Maxi-
cross, pneus Compé 3 pla-
que, Hotplate, etc., TBE,
sept. B2, Tél : (16-88)
66.70.24, aprés 21 h.

Vends bicross Motobécane
MX 25, acheté en novem-

\ _
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bre 81, trés bon état, prix
1700 F. Tél. : AV (7)
854.76.67.

Ventesdeplus

de2 000 F

A vendre Pro Burner, trés
bon état + kit mous. +
plaque Haro, peu couru +
pantalon . Raleigh, prix
2 400 F, Pour tout rens.,
téléphoner ou écrire A&
Gamonet Franck, 7, rue
Louvis-Armand, 74000
Annecy. Tél. : (16-50)
66.23.58.

Vds BMX californien Mon-
goose, chrome molyb.
équipé compétition USA,
etat neuf, 3000 F. Tél. :
954.05.28, aprés 7 h.

Ch. bicross, bon état, env.

600 F, en Sabne-et-Loire,
hres repas. Tél : (85)
44.82.16.

Cherche « Vélover », TBE,
pas trop cher. Faire offre a
Alain Morice. TEéI. :
953.73.72.

oAl

Strange, MNova, Spidey,
Titan, Marvel, Fantaski
Mustang. Ach. bicyclette
ancienne. TEé&l.: (75}
75.29.03.

Cherche selle Uni rouge,
pneus Compé. |ll rouges,

poignée Ame ou Oakley I,
rouge, bon état. Tél :
021.71. 64.34 (CH).

Accessoires

Cherche cadre MX 152, pas
trop cher. Tél. : 792.25.32,

ou MX 252 pas trop cher.
Vds freins AV/AR, couleur

jaune, 110 F + pédales
Japan, 45 F, neuves. Le
tout a4 145F. Tél.
413.77.33.

Vds cadre + fourche +
potence + guidon + selle
+ tube + machoire frein +
poignées Baja + bombe

peinture noire. Le tout :
250 F. Tél.: 056.35.26
(Pierre).

Vds cadre fourche BMX
acier + peédalier Tagagi +
selle + tige, b.é. + prime
surprise, 450 F a déb. Tél. :
(84) 72.20.38, Bertrand.

Ch. vélo trial CPX Peugeot
d'occasion, max. 350 F.
Tél. :(54) 97.06.51.

Cherche bicross sans amor-
tisseurs, prix maxi 700 F.
Tél. : 739.97.55.

Recherche CID bicross, bon
état. Tél. : (16-95) 37.03.23.

Acheéte vélo trial Montesa
T15, TBE, prix entre 1 000
et 1500 F, urgent. Tél :
(42) 38.45.46, apres
17 h 30, en semaine, Aix-
en-Provence.

Ach. bicross, bon état,
tout-terrain, moins de
700 F, pour régions rocail-
leuses. Tél. : (90) 91.37.51,
aux heures de repas.

Cherche vélo trial. David
Imbault, La Dounier, 6TG,
av. du Berry, 91940 Les
Ulis.

Cherche bicross Motobec
MX 10, dans la région de
Haute-Savoie. Foreau
Alexandre, 74330 La Balme-
de-Sillingy.

Vends BMX 400 F, sauf
pédalier ou cadre + four-
che 200 F, cadre 150 F,
roues Araya acier 150 F,
fourche TX 1200 100 F +
beaucoup d’autres acces-
soires. Pour + de rensei-
gnements, tél. : 983.39.52,
Jacques (95).

Vends jantes Araya acier,
selle Kashimax MX, collier
Tange bleu, mousses Shi-
mano, levier 2 doigts, le
tout 350 F. Tél. : (81)
50.31.99.

Vds deux roues AV/AR 3
rétropédalage, 200 F. Tél. :

(76) 96.59.93.
Vends fourche TRX, 120 F.
Tél. : (90) 22.53.01, a

I'heure des repas.

Cherche & contacter Bruno,
de Mayenne (courrier lec-
teurs n® 6). Cornesly Chris-
tophe, 2, rue -Achille--
Oudinot, 61250 Damigny.

Ch. MX 15 Motobec ou
California Star BH ou
equiv.,, pas <+ 1000 F.
274.02.48.

Cherche Burner divers ou
BMX, bon état, pas trop
cher, et vends vélo routier
bon état au plus offrant.
Tél. : 23.32.23, aprés 17 h.
Cherche jantes de Raleigh
Burner sans rétropédalage,
type Skyway (jantes 2
batons). Tél. : 82.05.46,
Marseille. Echange possi-
ble.

Ach,

vélo trial et BD :

Eric Maheé cherche autre
bicrosseur pour fonder club
dans sa région. Ecrire : 3,
rue de la Forteresse, 60300
Senlis.

Xavier Vincent, 4, résidence
Solazur, 65000 Tarbes,
aimerait que tous les bicros-
seurs de Tarbes et des envi-
rons lui écrivent ou lui tél.
au 93.55.95.

Xavier Rouchouse [(Costan-
tini), Kerbouleven, 56870
Baden, tél.: 57.08.34,
serait ravi que VvOus VOuUSs
mettiez en contact avec lui.
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2125 ﬂ

& el cmoss
> Poids : 885 q.

Section : 55 mm.
Carcasse nylon bonne

©  resistance des flancs aux
chocs, cable caoutchouté
2 x 2 fil, montage sur
jantes Super Cross. Bande
de roulement étudiée pour
rouler sur piste en terre.
Se fait en bleu/beige -
Rouge/beige -
Jaune/ beige et noir.

WOLBER-SOISSONS
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