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i« Bicross Mag Sauce US »

Je m’appelle Arnaud Sireix, jai
13 ans et demi et j'habite Riadis-
heim, petite ville & proximité de la
ville da Rixheim ol je suis licencié.
Je cours sur Proto Cinelli. Je vous
écris cette lettre car j'ai plusieurs
idées et suggestions & vous donnar.
Mais tout d'abord, toute la famille
vous remercie et a apprécié toutes
les choses que vous avez écrites sur
les Cinealli et nous-mémaeas. Je vous
écris aussi pour vous féliciter de
votre magazine, il est comme on dit
« super » et largement & la hauteur
des magazines américains comme
« BMX Plus », « BMX Action » et
« Total BMX », avec peut-8tre un
peu moins de pages, mais je pense
que cela va venir, d'autant plus que
Bicross Magazine a des pages an
couleurs déja, et ce n'est qu'un
début !

Mais je voulais aussi vous dire que
pour votre numéeéro spécial u GP das
USA ». la premiére par 4 figure
Bicross Magazine en ..eu-blanc-
rouge, ce serait trés bien si cela
pouvait rester, car aprés tout, la
France est représentée par cas cou-
leurs et I'effet ast mailleur.
J'aimerais aussi que les prochains
posters représentent |I"Amérique,
car je suis sdr gque vous avez
ramené de belles photos. Je ne cri-
tique pas les autres posters, car
celui de « Doudou » ast super. Mon
frére Laurent vous remercie de son
poster qui & été publié dans le
numéro 3 du magazine.

Merci Arnaud de comparer Bicross
Magazine aux meilleures revues U.S. !
Voild qui réchauffe le coeeur de toute
notre rédaction. Certes, nous avons
encoreé moins de pages qu'eux, mais
nous sommes aussi moins cher. De
plus, je peux t'assurer qu'é leur nais-
sance ces revues n'dtaient pas épais-
ses. Mieux : « BMX Action » ne sortait
que tous fes deux mois | Bon, ceci dit,
il est certain gue si le succés de Bicross
Magazine se confirme, nous augmente-
rons la pagination.

La premiére page du numéro « Spécial
U.5.A. » avec un titre reprenant fa ban-
niére étoilée américaine était un chin
d’eeil. Elle a été apprdcide justement én
raison de son originalité. Touteflois, elle
est nettement moins lisible que notre
titre habituel, c¢'est pourqQudl nous en
resterons au fond bleu, une couleur
bien francaise, n'est-il pas 7

Quant aux posters, il en faut pour tous
les godts. Certains nous reprochent de
montrar trop de pilotes américains,
d’autres pas assez. Voild pourquoi nous
nous efforcons de trouver un juste
milieu. Bonne chance en 83 & I'équipe
Cinelly !

« Tonton side-car bicross »

Ca bouge, ici au Bicross club Bison-
tin. Depuis au moins six mois
« on » me serine, ma torture. me
tracasse pour que moi, l'oncle bri-
coleur, j'assemble, soude, attelle
un panier sur un bicross. Mais c'est
que jai déjad assez des motos &
m’occuper moi ! Non mais... Notre
dernier bricolage : une 348 attelée.
Alors, 13, mes neveux, il fallait les
tenir ! « Tu vois, tu le fais avec une
moto, pourqueoi pas avec un
bicross ¢/ »

C'est que c'est ,dur 2 neveux:
Sébastien, 13 ans, et son frére
Cyrille, 14 ans, &4 fond dans le
bicross. Dur, dur, méme !

Et puis arrive la bombe, la goutte
d'eau : Bicross Magazine n® 3 de
novembre 82. « Regarde, tonton,
« ils » ont fait un side. » Il n'en fal-
lait pas plus. « Tonton, débrouille-
toi avec la photo, on veut le méme
pour Noél. »

Alors je, ou plutét « on » s’y est
mis. A vous de juger du résultat ! Et
j'en connais deux qui, s’ils
ouvraient leur Bicross Magazine
préféré et y voyaient, méme en tout
petit, leur super mais pas cher
cadeau de Noél, seraient vraiment
super contants at supar ravis.

P.S. Les plans du side-car sont sur
calque et disponibles en écrivant 3
Sébastien et Cyrille Alabouvatta, 7,
place Pasteur, 25000 Besangon.

P.S. ll: Cyrille, le « singe » sur la
photo vient hélas de se casser la
jambe en bicross solo.

Georges Graziani, 6, route de Lyon,
25720 Beure.
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Maearci tonton ! Tout d’'abord, nous vou-
drions souhaiter un prompt rétablisse-
ment & Cyril. Voila ce qui arrive lorsque
I'on fait le singe ailleurs que dans le
paner [...

Nous félicitons le tonton pour 5a gentil-
lesse, son coup d'eeil et sa compé-
tence. A priori I'attelage semble tout &
fait réussi et nous sommes heureux de
publier ici les photos que nous a
envoyées le constructeur. Amateurs de
side-car bicross vous pouvez le contac-
ter. Faites-vous passer pour Ses
a neveux d’Amérique ». Qui sait 7 Il se
laissera peut-étre convaincre d'enire-
prendre une construction en petile
séria. ..

Fana de trois roues

Salut Bicross. je suis un fanatique
de votre revue et je voudrais bien
atteler un side-car sur mon bicross
(MX 10 ou BX 20). Malheureuse-
ment, j@ n‘ai pas de plan pour en
construire un alors j'aimerais bien
que vous m’'en fassiez parvenir un
ou que vous me donniez I'adresse
d'un pilote qui en posséde un. Je
pense aussi que wvous pourriez,
dans un prochain numéro, faire un
petit reportage sur les sides
bicross. Merci d'avance et bravo
pour votre magazine formidable.

Emmanuel Johel, 62, rue Paul-
Faure, Mognaeville, 60140 Liancourt.

Salut le fana du trois roues ! Le ciel t'a
entendu puwisque, comme (u peux le
constater dans la lettre d’avant il vient
a4 ton secours sous la forme de la mis-
sive de I'un de nos lecteurs qui a été
contraint de jouer les apprentis-
constructeurs de side-car bicross pour
le compte de ses neveux. Comme (o1,
ceux-ci étaient fanas de side-car. lls ont
été exaucds. De plus, le « Tonton side-
car Dicross » propose d'envoyer une
copie des plans de sa réalisation. Ecris-
fui vite !

De 1000 F a3 000 F

Je mappelle Dimitri Reoland. J'ai
11 ans et j'aime le bicross. Je vou-
drais m acheter un bicross de 1000
4 3000 F, que me conseillez-vous ?
J'aimerais savoir les prix, et s’il
axiste en France des side-cars pour
bicross. Si oui, la marque, le prix,
I'adresse ol on les trouve.

Dimitri Roland, Bazicourt, 60700
Pont-Saint-Maxence.

De 1000 & 3 000 F ! Bigre Dimitri, tu
nous poses un sacré probléme. Te con-
seiller un bicross valant entre 1000 a
3000 F c’est pratiquement passer en
revue la production mondiale. En effet,
la majorité des vélos se trouve dans
cette fourchette de prix. Alors pour
simplifier nous te dirons qu’en bas de
gamme, ¢'est-a-dire autour de 1 000 F,
tu trouveras des vélos pour t'amuser et
t'initier au bicrossing mais insuffisants
pour gagner des courses. Autour de
1500/1 600 F, ce sont les vélos pour
commencer A counr des épreuves
régionales ou nationales. Enfin, dans
les 3000 F, tu trouveras des engins
comme les BYZ501, MX 2562,
CPX 600, Pro Burner ou Scorpion
Chrome-Team qui sont des engins ultra
élaborés avec lesquels tu peux devenir
champion de France, a8 condition de
savoir pousser sur les manivelles. A
11 ans, nous te conseillons un engin de
milieu de gamme, dans les 1 500 F.

Par ailleurs, tu trouveras des renseigne-
ments sur le side-car dans cette méme
page, mais hélas, ce type de fabrication
est artisanal et ne se trouve pas en
vente dans le commerce.

Record du monde

Bonjour Bicross Magazine, la mer-
veilleuse et la seule revue de bicros-
sing francaise. J'aimerais connaitre
la différence entre un MX 15 et un
MX 152, et si le poids d'un mono-
bloc ast inférieur & un Shimano DX
et quel est le racord du monde en
saut en longueur de bicross. Voila,
je ne veux pas vous ennuyer plus, et
souhaite une bonne annéa et una
longue vie & Bicross Mag.

Eric Minozzi, 18, rue des Garmonts,
92240 Malakoff.

Salut Eric. Dans la gamme Motobé-
cana, le MX 152 est le successeur du
MX 15. Mais il est désormais réalisé en
France, avec des accessoires euro-
peens. Il n'a plus de changement de
vitesse, le pédalier est maintenant en
dural, tout comme les jantes. C'est un
velo qui, avec quelques aménagementis
mineurs, peut faire de la course, ce qui
n'était pas le cas du MX 15. Par ail-
leurs, un pédalier monobloc est plus
lourd qu‘un ensemble dural, que ce soit
un Shimano ou un Sakse. Quant au

record du monde de saut en longueur,
nous ignorons sa distance. Aux U.S5.A.
guelques pilotes sautent rois vortures.
En France, il n'y & pas de record homo-
logué. Certains sautent une dizaine de
métres sans trempln, d'autres vont
bien plus loin avec tremplin. A notre
avis, il doit étre possible de franchir une
vingtaine de méires avec tremplin &l
piste d’atterrissage bien préparde.

Si tu te sens d'attaque...
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Clavettes et roue voi

Je m’'appelle Christophe, j'ai 14 ans
at je suis passionné de bicrossing.
J'achéte régulidrement votre
magazine et il me plait beaucoup.
J'aimerais savoir si je peux faire de
la compétition avec un pédalier cla-
veté. De plus, j'ai un copain qui m’'a
dit que je ne pouvais pas courir
avec une roue voilée. Est-ce vrai ¢
Christophe Blanc, 18, rue Antoine-
Fissard, 74700 Sallanches.
Christophe, nous ne pensons pas qu’'un
pédaher claveté puisse résister, en
compétition, 4 tes jambes de 14 ans.
Ce type d'équipement est acceptable
sur un vélo de route, mais il est totale-
ment inadapté & la compétition dés que
le pilote pése plus de 20 kilos. En revan-
che, les roues voilées ne sont pas
expressément interdites en compéli-
tion, sinon il n’y aurait plus grand-
monde au départ | Attention toute-
fois ; il est déconseillé de nourrir des
ambitions sportives lorsque les roues
ont la forme d‘une pomme de terre...
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Je posséde un Raleigh « Burner | »,
je voudrais savoir si c’'est un bon
vélo et si je peux courir & son gui-
don. Est-ce que je pourrais avoir sa
fiche technique. Dans Bicross
Magazine n® 5, une paire de vans,
style 95 vaut 395 F, j'en ai acheté
une paire au Surf Shop Hangar et
elles ne m'ont couté que 150 F.
Dans ce méme Surf Shop, il y avait
un Red Line 4 1 300 F. Pouvez-vous
m'expliquer cela ?

Philippe Miranda, 16, rue Albert-1*,
64200 Biarritz.

Ami Philippe, notre courrier abonde de
lettres nous demandant nolre avis sur
tel ou tel bicross. Pour ce qui est de ton
vélo en particulier, nous pouvons le
répondre par 'affirmative. Toute o
nouvelle gamme Raleigh est d’ailleurs
trés réussie. Mais il faut dire également
qu il est trés difficile de répondre préci-
sément & de telles questions. En effel,
tous les bicross sont génédralement
aptes 3 courir. Nombreux sont ceux qui
sont bons (en fonction de leur prix). En
fait, les vraies questions concernant un
vélo sont celles-ci : quelles sont sés
qualités, ses défauts et « peut-on
gagner des courses & son guidon » 7
Mais [ encore, il nous est difficile de
repondre & chaque lettre. Nous n'avons
pas le temps matériel de donner une
consultation technique privéde 4 chacun
des lecteurs nous demandant notre avis
sur tel ou tel modéle. En définitif, nous
ng pauvons queé Vous renvoyer aux
essais complets que nous publions
dans nos colonnes.

Pour en revenir aux prix des Vans et du
Red Line vendus & « Surf Shop Han-
gar », nous constatons que les prix
sont libres en France. Certains com-
mercants préférent casser les prix pour
vendre davantage. Attention quand



méme : 5‘agit-il des mémes chaussu-
res ? D‘autre part, nous sommes trés
surpris par le prix du Red Line, car il
serait alors moins cher 8 Biarritz qu'a
Los Angeles ou il est construit | A ce
prix, tu peux en acheter une dou-
zZaine. ..

1511 m et une gamelle

Je m'appelle Hervé, j'ai 14 ans et
j'ai un MX 15 légérement modifié.
Avant de vous poser mes ques-
tions, je voudrais dire qu'avec mon
bicross j'obtiens de trés bon résul-
tats. Au début, je n'étais pas trés
content car j'avais lu un match
entre le MX 15 et le Super X. J'étais
décu, car d'aprds les essais, le
MX 15 n’aboutissait pas & de bons
résultats. J'ai voulu vous prouver le
contraire. Comme vous le disiez,
son empattement trés court lui per-
met de dire son mot quand il faut
effectuer des figures. -

Mon record a été de 1,50 m. L'atter-
rissage, je I'ai fait sur le derriére car
j'ai eu du mal & me redresser (il y a
tout juste 3 mois que je fais du
bicross, avant j‘avais un vélo-cross
a suspensions).

Pour en revenir &4 ma gamelle, le
mal était vite oublié quand mes
camarades m’'ont montré la hau-
teur du saut.

Est-il vrai que la piste de Montéli-
mar est une des plus belles de
France ? O0 peut-on se procurer le
casque intégral tout-terrain Bell
Moto Il ? Je voudrais aussi savoir
si beaucoup de jeunes lisent
Bicross Magazine. Un bon consaeil,
amis lecteurs, si c¢'est la premiére
fois que vous l'achetez, continuer
ca vaut le coup d'ceil !

Hervé Leydier, 25, impasse du Cha-
teau, 26200 Montélimar.

Bonjour Hervé, nous sommes heureux
d‘apprendre que tu nous lis depuis le
premier numéro et que [u continues.
Un saut d'1,50m au guidon d'un
MX 15 c’asrt un beau résultat, mais vaut
mieux, pour la santé du postérieur,
essayer de retomber sur les roues !
C’est vrai que Montélimar est une piste
magnifique. Certains prétendent qu‘elle
est la plus belle de France. Nous nous
garderons bign d'un tel jugement car
nous ne connaissons pas tous les cir-
cuits (et n'allons pas faire naitre des
polémiques...). Le casque Bell Moto Il
est disponible chez Flying Star, 188, bd
Ste-Marguerite, 13009 Marseille. Enfin,
comme nous ['écrivons par ailleurs, le
nombre de ceux qui lisent Bicross
Magazine ne cesse de croitre. Vous
étes déja plusieurs dizaines de milliers,
sans doute pas loin de 100 000 !...

Circuit 4 Sainte-Savine

Salut Bicross Magazine. Je suis un
fan de bicross. Je possédde un BMX
depuis juillet 82. Cela fait un mois
qu’il y a un terrain privé dans mon
village. Le dimanche 12 décembre,
il y avait une course démonstration.
J ai terminé 1** en catégorie 12 ans.
Le terrain est fini mais le club n'est
pas encore créé. M. Poncelet, créa-
teur du terrain, nous a dit qu’il allait
étre fait dans quelque temps.
D’autre part, je vais m'acheter un
Kuwahara E.T., mais il faut que
j'attende février. Votre revue est
trés bien faite, il y 2 de tout, mais ce
qu'il manque ce sont des jeux et
des concours sur le bicross.

Arnaud Pariset, route de Mesnil
Vallon Montgueux, 10300 Ste-
Savine.

Bonjour Arnaud et merci du tuyau. Il y
avait déja un célébre circuit de cross a
Montgeux, nous sommes heureux
d‘apprendre la naissance d'un terrain
de bicross. Des jeux, un concours dans
Bicross Magazine ? Cela wviendra sans
doute dans quelque temps. Mais, pour
I'‘heure, nous devons consacrer un
maximum de pages a I'information, aux
présentations de nouveaulés, aux
essais et aux reportages. Votre revue
n‘en est qua sa petite enfance. Il ne
tient qu‘d vous, chers lecteurs, de la
faire croitre, grossir, grandir et contenir
tous vos centres dintérét. Mais il faut
lui laisser le temps. D’un mois & 'autre
le nombre de lecteurs ne cesse d'aug-
menter. Vous étes déja guelques dizai-
nes de miliers & nous lire réguliére-
ment. Restez a nos cdtés et bientot
Bicross Magazine n'aura rien & envier 4
des revues nées bien avant elle comme
Moto Verte !

Aie ! Aie | mes genoux !

Je vous écris car j'ai un probléme.
Voila : je suis assez grand (1.75 m|
pour mon dge (13 ans) et. 8 chaque
fois que je monte sur un bicross, je
subis la torture dite du « casse-
rotules » car, comme VOUS VOUs an
doutez, j‘ai les genoux qui tapent et
qui, dés que j'ai fini de faire le fou
sur une bécane, hurlent sérieuse-
ment. Donc, allons-y carrément,
pouvez-vous m'indiquer les adres-
ses ol je pourrais trouver des crui-
sars

Frédéric Drouard, 46, bd Henri-1V,
75004 Paris.

Bonjour I'a asperge ». Quelle chance tu
as d'étre si grand pour ton dge. Montai-
gne écrit que la véritable beauté cher
I'homme est la taille. Toi tu és com-
bié... Il est vrai gue cela ne facilite pas
les évolutions au guidon d’un bicross.
Cependant, il faut savoir que certains
bicross, notamment les engins améri-
cains comme le MCS, sont disponibles
en plusieurs longueurs de cadre. De
plus, il est possible, lorsque l'on est trés
grand, de changer de guidon et d'en
monter un aux extrémités plus droites.
Une tige de selle incurvée, comme celle
proposéde par Lamouret, améliore éga-
lement la position de conduite des
grands gabarits. Pour [instant, il
n'existe pas, sur le marché francais, de
véritable cruiser compétition avec
roues de 24 pouces. Mais leur importa-
tion st envisagée par quelques détail-
lants et par Motobécane qui va distri-
buer prochainement la gamme améri-
caine Mongoose.
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Il monte, il monte, le bicrossing ! i
arrive désormais jusqu’a Amiens
oll un circuil vient de s'ouvrrr,
exaciement 3 Glisy, soit a5 km de
la capiale picarde.

Un circuit pres
d’Amiens

Cadre bicross Vitus « collé »

La firme Bador diffuse depuis peu un cadre spécial
« BMX » en tubes dural Vitus présentant l'origina-
lité d’étre réalisé sans soudures, simplement a la
colle. J’en vois déja qui haussent les épaules, |'air
sceptique. « A la colle, peuchére ! ca va casser au
premier saut ! » Pourtant, il faut savoir que |'assem-
blage par collage est une technique trés utilisée en
aéronautique et en aérospatiale. Deux domaines ou
les contraintes sont extrémement élevées. Pour-
quoi a-t-on préféré le collage a la soudure ? Pour les
raisons suivantes :

— pas d'influence sur I'état métallurgique des allia-
ges utilisés, contrairement au soudage et au soudo-
brasage,

— régularité de répartition des contraintes,

— étanchéité des joints et protection de ceux-ci,

— élasticité relative des joints réduisant les vibra-
tions, |

— excellentes caractéristiques mécaniques, |
— excellente résistance a la corrosion et au vieillis-
sement. |

Les performances des assemblages collés sont éle-
vées, a condition que :

— la préparation des surfaces avant collage soit soi-
gneusement effectués,

— les conditions de collage et de durcissement
soient parfaitement respectées,

— les portées et surfaces d’assemblage soient suffi-
santes et étudiées de telle facon que I'existence de
la colle dans les raccords soit maitrisée de maniére
absolue.

Le chassis Vitus dural Bador est super léger : 1,3 kg.
La fourche a axe droit ne pése que 600 g. Le gros
boitier de pédalier posséde un alésage de 51,5 mm
et une largeur de 66,2 mm. Couleur : argent.

Pour tous renseignements complémentaires, vous
pouvez contacter Bador, 34, boulevard Jules-Janin,
42029 Saint-Etienne Cedex.

Vélo-trial @ Jonage le
6 mars

Un vélo-tnial aura lieu a Jonage
(69) dans la banlieue lyonnaise, le
dimanche 6 mars. Le deparl sera
donné a 10 h au stade mumcipal.
Les nationaux devront accomplir
3 tours ponclués de 10 zones non-
stop el les experts en feront 4.
Pour engagements et renseigne-
menls, vous pouvez conlaclez
M. Dinota au (78) 04.29.19.

“Wegn

6 épreuves pour le
championnat de
Provence

Jean-Marie Poveda, cheville ouvriére
du bicrossing en Provence.

La ligue Provence-Cdote d Azur
s'est réunie le dimanche
19 décembre en Arles pour discu-
ter du championnat de la hgue.

Il se déroulera sur 6 épreuves el
dans le méme slyle que pour le
championnat de France, c¢'est-a-
dire que sur les 6 épreuve, comp-
teront les 5 meilleurs resultats.

Les villes et dates retenues sont :
6 février > Cannes (06) ;

20 février : Arles (13) ;

4 avril : Le Puy-Sainte-Réparade

e LB

24 avril : Cavaillon (84) ;

19 juin : Manosque (04} ;

10 juillet : Apt (84,

A l'issue de ces 6 épreuves, le
classement désignera les finalistes
qui disputeront la Coupe de
France & Clermont-Ferrand le
4 septembre.

Rappelons que 5 ligues dispute-
ront cette finale & Clermont : Fro-
vence, Aquitaine-Pyrenees,
Languedoc-Roussillon, Rhone-
Alpes et Auvergne.

Pour toul renseignement, s'adres-
ser a Jean-Marie Poveda, 56, rue
du 4-Septembre, 13200 Arles.
Tél. : {90) 96.49.54. (Rene NICO-
las).
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Ou irez-vous en février 7

La saison de cross a commenceé g
Lunel le 30 janvier. Le circuil, situe
au bord de l'autoroute A9, a ete
modifié depuis I'épreuve meémora-
ble du 7 novembre qui s'est dérou-
lée dans une verilable tourmente.

Un mois aprés, le 27 fevyner, vous
pourrez redescendre en Camar-
gue, mais en Arles cette fois, ou
M. Poveda et loute son equipe
vous atiendent pour la deuxieme

| et Stéphane Lombard.

Un nouveau team
pour 83 : le team
Super X-Red Line

Bernard Metzger et Racing
Star Equipements a Cavail-
lon ont uni leurs efforts pour
signer la création d'un nou-
veau team sous les couleurs
de deux marques : Fréjus et
Red Line. Ce « team Super
X-Number One » a été pré-
senté officiellement le
2 février, lors d'une sympa-
thique réunion organisée au
club Pernod de Marseille. De
loin, Notre-Dame de Ila
Garde veillera donc sur la
dizaine de pilotes qui com-
posent cette équipe. Parmi
eux, deux de nos collabora-
teurs : Christophe Gallardo

course nationale de la Ssaison.
(René Micolas).

=
Un nouveau club dans
le Midi

Le Bicross club du Puy-Ste-
Réparade (nord d'Aix-en-
Provence) vient d’'ouvrir ses portes
pour tous jeunes sporufs. Un tler-
rain est en cours de réalisation.
Pour tous renseignements, tele-
phoner au (90) 79.29.75, ou écrire
au président du Bicross ciub du
Puy-Ste-Réparade, M. Burle
Edmond, lotissement Les Acacias,
13610 Puy-Ste-Réparade.

@EE4@®
Un bicross club a

Toulouse

Un lecteur, Axel Herman, nous
signale la création d'un club
Toulouse. Celui-ci est animé par le
responsable de la concession
Raleigh. Pour de plus amples ren-
seignementis, vous pouvez con-
tacter Axel Herman, 19, rue Naza
reth, 31000 Toulouse.




Salon de I'Enfance

Lors du dernier Salon de
I'Enfance, organisé au CNIT 4 la
Défense. la firme B.H. avait réalise
un circuit artificiel de bicrossing
qui allait permettre de faire décou-
vrir ce sport a quelque
500 apprentis-pilotes. Trois engins
étaient mis a la disposition des
visiteurs gui ne se sont pas fail
prier pour s'initier au bicrossing.

Quelques petits problémes de cre-
vaisons étaient vite résolus grace

aux pneus Wolber qui accep-
taient, en avant-premiére, d'équi-
per les trois engins.

Bicross club a
Luzarches

On nous informe de la création
d'un nouveau bicross club en
région parisienne. Le nouveau-ne
se trouve a Luzarches. |l est affilie
4 1'AFB et devrait rapidement pos-
seder son propre circuit.
Renseignements : Bicross club de
Luzarches, 7, avenue de la Libéra-
tion, 95270 Luzarches.

eogn
Section bicross a Saint-
Malo

Excellente nouvelle pour les Bre-
tons : ainsi, aprés les galeties et le
cidre, le bicrossing commence &
devenir une spécialité locale. Le
Moto club de Saint-Malo, Ia célé-
bre cité corsaire, vient de creer

une seclion bicross. Pour tous
renseignements, il convient de
s'adresser & P. Berthelot, 42, rue
des Antilles, 35400 Saint-Malo,
Tél. : (99) 81.97.97.

OPEIO—

Le Bicross club lorrain
change de numéro d'appel.
Nouveau numéro de télé-
phone : (87) 32.32.58. Nous
vous rappelons les coordon-
nées de ce club: Bicross
club lorrain, 46, route de
Thionville, 57050 Metz,
M. Marconi.
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Du RIiTiTI chez

Officiellement recordman du wheeling & bicross, le Franc-
Comtois Stéphane Colley annonce son intention de dépasser
la barre des 20 km sur la roue arridre (précédent record :
9,2 km). Par ailleurs, vous avez pu lire dans un précédent
numéro que Thierry Girard, autre « roi de I'équilibre » a
manifesté I'intention de s’attaquer & son tour a ce record.
Mais un troisidme larron risque bien de mettre les deux pre-
cédents d’accord. 1l s’agit du Nivernais Christophe Sainrat,
17 ans et demi. En octobre 82, il a déja parcouru « officielle-
ment » 30 km sur la roue arridre. |l devait s’arréter simple-
ment pour se désaltérer | Sur son BYZ 501, Christophe est,
parait-il, capable de tenir plusieurs heures. Maintenant, le
gaillard se fixe commae objectif de parcourir au moins 50 km
sans poser la roue avant au sol, et ce, devant huissier. Le but
de Christophe est de figurer dans le livre des records B4.
C’est | tout le mal qu’on lui souhaite. Il suffit de voir Chris-
tophe Sainrat en action, sans rous avant mais sur le train
arridre, pour se rendre compte que l'équilibre, il connait.
Mais Stéphane Colley a déja contre-attaqué. En effet, le mer-
credi 12 janvier, il s’est élancé sur la piste du stade Maroselli
de Luxueil-les-Bains pour une distance de 20 km 400. Un
huissier a homologué le record et Stéphane reprend le titre
de « number one » du wheeling a vélo. Mais déja Christophe
se prépare...







par Stéphane Lombard

Le Scorpion est un signe astral,
c’est aussi une vilaine bébéte qui vit
dans le sable du désert et qui vous
pique les fesses lorsqu’on dérange
sa sieste. Mais Scorpion, c’est aussi
une marque de bicross « made in
USA » qui produit des engins répu-
tés. A Bicross Magazine, nous en
pincons pour le Super Team, lequel
trone au sommet de la gamme et
donne la fiévre a tous ceux qui ont la
chance de le tenir par le guidon.
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II freine pas mal de I'avant le Scorpion.
De plus il sait garder un bel équilibre.

de sauter en longueur, le Super

deviner une bonne rigidité. 5a
légéreté est ici un bon argument.

‘agit
Team laisse

Lorsquiil 8

palits

ge précédente vous avez dd trembler pour las

En voyant la photo de la pa

vous le constatez ici, I'atterrissage s'ast

pilote. Mais, comme

copains de notre
déroulé sans dégals.




Esthétique et finition

De par sa couleur 3 dominante noire, on le
prendrait presque pour un véhicule officiel !
Pourtant, le jour ot I'on verra le Conseil des
ministres sortir de I'Elysée a cheval sur ce
genre d'engin me parait encore lointain. Ca
leur ferait pourtant du bien : certains nous
paraissent prendre de I'embonpoint ces der-
niers temps ! Pour en revenir a I'esthétique
(du vélo, pas des ministres), on peut aisé-
ment affirmer qu’elle est égale a la finition.
Mis a part le chromage, le vélo est paré des
couleurs spécifigues aux Scorpions: le
rouge et le jaune pour le « sticker » de la
marque et, comme je viens de le dire : le
noir.

Les tubes de I'animal (non, il ne m’'a pas
piqué) sont maintenus par des manchons
chromés. Chromés aussi la fourche, le gui-
don, le pédalier (avec les pédales), les freins,
le tube de selle, les moyeux... Dommage, le
Scorpion ne posséde pas de raton laveur : il
serait chromé, lui aussi... Les jantes, elles,
sont noires tandis que les bandes de freinage
sont polies, ce qui les rend de couleur grise.
Et la finition, me direz-vous ? Pas de problé-
mes de soudures, par exemple, mmmhh ?
Eh ben ! non, pas de probléemes de soudu-
res. Pourquoi ? Ben ! parce que des soudu-
res, y'en n‘a pas ! Eh oui! les tubes sont
manchonnés. Je vous expliquerai le pour-
quoi du comment du chose tout a I'heure.
Un peu de patience, que diable !

Présentation

Importée des USA, la béte a d'abord élu
domicile dans les rocailles marseillaises avant
de glisser subrepticement dans la majeure
partie du reste de la France. Vous le trouve-
rez donc tout prés et tout prét, chez votre
marchand de vélos habituel. J'en vois déja
qui se rongent les sangs pour l'achat des
mousses protectrices | Pas de quoi, celles
qui le recouvrent d’origine ont fiére allure :
ce sont des California-Lite-Nylon.

Equipement

La carapace du Scorpion (entendez par la le
cadre, mais vous aviez déja compris !) est
realisée en tubes a haute teneur en chrome
moly. lls sont manchonnés a chaud entre
eux au moyen de tubes de diameétre intérieur
sensiblement égal au diamétre extérieur des
tubes principaux. (Si vous n'avez pas com-
pris, n‘abandonnez pas vos études pour
autant : ca vous viendra peut-étre.)

J'ajoute, pour votre gouverne, que Scor-
pion, parait-il, s'occupait depuis longtemps
de la réalisation de tubes pour |'aéronauti-
que, de fabrication de queues d'hélicoptére
(non venimeuses), de supports de moteur
d’avion et autres babioles pour fou volant.
Ce procédé, donc, mis au point par un spé-
cialiste de la chose, permet une résistance
maximale du cadre.

En plus de leurs ingénieurs, les gens de Scor-
pion bénéficient des conseils éclairés de
Richard Zagar, pilote de seize ans, expert de
la marque. Argument assez convaincant : la

marque garantit son cadre dix ans ! Sur ce
squelette, ma foi, fort prometteur viennent
se greffer divers accessoires aux noms aussi
prestigieux que légendaires.

La fourche est une TRX Tange américaine
qui est maintenue par un jeu de direction
MX2 du méme nom. La potence est une
ACS BMX qui maintient en toute sécurité un
guidon Scorpion original : ce type de guidon
n‘est en effet pas encore trés répandu. |l est
assez large (680 mm) et les deux poignées
ont leur axe quasiment en ligne. En bref, le
guidon est droit. On en prend vite |'habitude
et il permet alors un maintien optimal du
vélo. Ce guidon est, on s'en serait douté, du
méme métal que le cadre (Cr Mo). Il est
équipé de poignées AME rondes trés confor-
tables.

Le levier du frein arriére est un Dia Compe
MX 1000 possédant une vis micrométrique
de réglage. Il provoque, lorsqu’on le désire,
le frottement de deux patins actionnés par
des machoires Dia Compé sur les flancs
d'une jante UKAI en alu. Cette jante, tout
comme sa copine de |'avant, abrite en son
centre un moyeu ACS dont la qualité n’est
plus 3 démontrer. Il est en dural « made in
USA ».

Sur ce moyeu est vissé un pignon seize
dents Shimano qui est relié & la couronne
avant par une chaine Sedis France (coco-
rico !). La couronne est une Takagi alu tan-
dis que le pédalier monobloc délaisse |'alu
pour le chromoly, ce qui, du reste, est parfai-
tement compréhensible. Deux pédales KKT-
AMX en dural forgé viennent se visser sur ce
beau pédalier qui tourne, rappelons-le, dans
un gros boitier.

Bon, la visite est presque terminée, n'oubliez
pas le guide... Ah ! Ah ! qu’il est drole, le fri-
pon... Le tube de selle est en acier au
chrome moly et la selle, elle-méme aussi
célébre que le reste du monument, est une
Kashimax. Aéro, bien sur ! Enfin, si vous ne
roulez pas sur la jante, vous apprécierez les
crampons acérés d'un Compétition Ill, tant a
I"avant qu’a l'arriére ! :

Position de conduite

C’est le cG1é le plus original de ce bicross. Le
vélo est long sans |'étre vraiment. Non...
non, ne vous inquiétez pas, je ne bois que de
I'eau ! Voila ce qui donne cette impression :
le cadre est effectivement assez long, mais,
surtout, le pédalier est situé trés bas pour
abaisser au maximum le centre de gravité.
On se rappelle que le guidon est droit et
large, donc plus en avant. Voila ! Je suis sur
que vous m'avez suivi ! Résultat : le pilote
est tiré en avant par le guidon alors qu'il
garde les pieds en arriere ; pourtant,
I'empattement est de 920 mm, ce qui n’est
pas démesuré et reste dans la moyenne. i
apparait cependant que ce Scorpion n’'est
pas idéal pour les plus jeunes. A moins que
vous ne soyez comme le gamin de la piece
de Roger Vitrac, « Victor ou les enfants au
pouvoir ». A neuf ans, il mesure un meétre
quatre-vingt-deux ! J'ajoute que les enfants
au pouvoir, j'ai rien contre. On serait alors

siur de pouvoir utiliser des bicross comme
véhicules officiels ...

Sécurité en toute liberté !

Comme il faut bien trouver un petit défaut, il
s‘avere que ce Scorpion « pique » réelle-
ment | Les axes de roues dépassent des
écrous. Aie ! Aie !... Heureusement, la béte
n‘est pas venimeuse. Quelques coups de
scie ou un écrou borgne rendront I"animal
inoffensif |

Acceélérations

Les doigts crispés sur les poignées... le pied
droit musclé posé sur la pédale... les fesses
serrées... le regard bleu profond fixé sur
I'horizon... on attend le signal du départ en
imaginant |'effet que fera la coupe sur les
copines lorsqu‘on la rangera fierement entre
son livre d’histoire et le dernier Astérix (ou le
dernier numéro de Bicross Magazine). Nom
de... lls sont déja partis... lls sont déja au bas
de la descente... On appuie comme un din-
gue sur les pédales... On essaye d'arracher le
guidon. (On n'y arrive pas! C’'est du
chrome !} Le vélo® fonce parfaitement en
ligne... L'accélération est fulgurante... D'un
coup de baguette magique, une bonne fée a
transformé le Scorpion en ligvre. (J aurais pu
dire en zebre, mais dans ce cas, le zebre,
¢’est celui qui actionne les manivelles...)
Analyse : radical ! dirait un adepte du super-
latif BMX. Ca tire | Le vélo semble accélérer
tout seul. Le grand guidon empéche de dan-
ser, ce qui permet une accélération bien en
ligne, trés saine. Seul désagrément — en
fait, simple question d’habitude —, la posi-
tion trés en avant met parfois le pilote mal a
I'aise dans une butte de départ trés pentue.

Tenue de piste (ou suite du feuille-
ton)

Je les rattrape... Je vais les avoir... La coupe
grossit devant mes yeux... Je continue de
pédaler... Je passe comme une fleur une
bosse pourtant réputée brutale... (a-t-on
jamais vu une fleur passer une bosse)...
Revoild la butte de départ... Zut!... (ma
maman m’a bien élevé)... Téte a queue !
Inquiétant, non, avec un Scorpion ?

Pédalier bas plus leviers longs egal pédales
prés du sol. CQFD...

Pédales prés du sol plus pilote non averti
égal « Wipe out » ! La pelle ! et la coupe
chez I'autre boutonneux entre le Club des
Cinq et sa collection de Play-Boy...

Certes, ce genre de désagrément peut arriver
sur n‘importe quel vélo mais I3, les pédales
sont vraiment basses, ce qui accentue le ris-
que. Le pilote doit user de toute son expé-
rience, par exemple en délestant |‘avant s'il
veut continuer a pédaler en courbe.

Sinon, la trajectoire est parfaite, le vélo bien
rigide mais pas trop. Simplement, faites
gaffe dans les passages fortement ondulés
because les pédales... Toutes ces difficultés,
une fois le pilote habitué a sa machine,
deviendront au contraire d’heureuses quali-
tés.
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Comportement en courbe

Si, comme je viens de le dire, vous prenez
garde a la hauteur des pédales, vous obtien-
drez des résultats plus que satisfaisants ! Le
Super-Team accroche trés bien et il est facile
de modifier sa trajectoire. Dérapage ? Vous
avez dit dérapage ? No probléme ! Contréle
relativement facile. Si j'osais... Allez, j'ose !
On peut parler de directior: assistée, vu la lar-
geur du guidon qui represente un levier fort
intéressant. Il est possible, dans les grandes
courbes, d'oublier le probléme de |'adhé-
rence pour ne s'occuper que de la coordina-
tion des jambes afin d'éviter l'accrochage
d'une pédale. Encore une question d'expé-
rience... « L'expérience en plus, c'est ¢ca qui
fait le bon pilote de bicross ! » dirait ma
grand-mere...

Aptitude au saut

L’engin est plus apte a la course de plat qu’a
la course d'obstacles. Surtout le « cross-
up » qui est difficile a effectuer a cause de la
largeur du guidon.
Toutefois, il reste tout a fait au point pour les
sauts en longueur.

Freinage

Le Dia Compé MX 1000 accomplit parfaite-
ment son travail. Compte tenu des pneus
Compétition lll et de la bonne conception du
cadre, le freinage est trés satisfaisant. Dans
les décélérations en début de courbe, le vélo
peut glisser un peu mais il vous fera ca de
facon tout a fait contrélable.
En cas d'insuffisance, je vous donne un truc
tout simple : abaissez votre pédale inté-
rieure, vous vous bloquerez sur quelques
metres... Scorpion, l'engin qui « pique »
tous les autres... au freinage !

Fiabilité
A ce chapitre, le Scorpion est roi ! Les petits
désagréments qui apparaissent de prime
abord s'estomperont trés vite pour ne laisser
percevoir que les qualités. N'oubliez pas que
le cadre est garanti dix ans ! Vous aurez lar-
gement le temps de finir vos études, de vous
marier et d'avoir beaucoup d'enfants pas-
sionnés de bicross avant d’en venir a bout...

Prix
Ce vélo de « pro » est accessible pour la
somme de 3 200 F. Cela semble raisonnable
si I'on songe a la concurrence « made in
USA ». Il est toujours permis d'espérer une
importante baisse du dollar mais dans |'état
actuel, « l'investisseur » en aura largement
pour son capital car le Super Team apparait
comme |'un des meilleurs rapports « quali-
té/prix » du segment « haut de gamme » du
marché.
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Conclusion

Pourvu d’accessoires de Premieére qualité
Ce Scorpion est éssentiellement yn engin
de course, || est également accessible
Pour un prix relativement abordable.
Voild bien Une machine de compétition
qui vous Permettra

moins, je vous le souh

S€s coupes que Vous mettrez, j'en Suis
sir, en bonne place sur VOs étagéres.




En janvier 83, I’A.F.B.

repérés par ce signe *

recencait 70 clubs de bicross affiliés. D'autres sont en passe de
I'étreet,al’évidence,la« maladiedubicross »estentraindegagnertoutelaFrance.
Désormais, la plupart des départements possédent un club de bicross, voire un circuit.
Pour faire le point et vous aider a trouver un club pas trop loin de chez vous, nous vous
proposons un panorama complet des clubs et des circuits de bicross de France, de
Navarre et de la région parisienne réunis. Tous les clubs qui possédent un circuit sont

par Patricia Pény

® 02 Aisne

Bicross club de Villeneuve-St-Germain,
& rue de 'Aubestaye, Bucy-le-Long, 02200
Soissons, Teél : (23) 53.46.09. M. 1leswos
Cycles André FOS5¢

® (4 Alpes-de-Haute-Provence
Bicross club de Manosque, 13, bs, bou-
fovard  Martin-Brer, 04100 Manoasgue
4. Samin. Tél, : (92) 72.28.57".

C.A. Dignois, Secvon Bicross, calé des
Sports. R0 bd Cassendi, 04000 Digne Tél, :
(92) 31.056.23. Mme Gallardo *

® 06 Alpes-Maritimes

Azur Bicross club, '4 av. du Maréchal-
Juin 08400 Cannes, . Edward Tél. : (93)
43.78.23.

@ 08 Ardennes

Bicrossing du Sedan Sprint Club,
21 Kesteman 2. rue de Mez, 08200 Sedan
Tél. :(24) 35.72.86.

® 12 Aveyron

Bicross club de Rouergue,
eale-resianrant EF;II--.'JI. 12200 La Bastide
I'Eveque-Carridee Tél. : (685)  45.37.65,
b, Broussous (lenam construl an 83)

@ 13 Bouches-du-Rhone

Bicross club de Puy-St-Reparade, iol
los Accacias, 13810 Puy-Sie-Reparade. Té,
(42161.83.94, & Brule Socr, Melle R3asy
Bicross club de Marseille, Club de la
Renamsancs of 6 bd Giliber1, 130049 Rlars&lln
1A, Amputza. Tél. :(91) 75.51.76.

Section Bicross du moto club d’Aix-en-
Provence, 1, rue Emile Tavan, 13100 Aix
Tél, : (42)21.25.63. k4. Vener

Velo Cross Arles-Camargue, 5, we du
i seplembre, 13700 Arles Poveda Tdl, :
[90) 96.49.54 le matin 96.80.96. (7 1errains
dom 1 ollicield ™~

Moto Club de la Crau-Section bicros-
5ing, MJC, Avenue des Alpilles, 13310 Samn)
Martin-de-Crau. Tél. : (90) 47.06.80.

A

b . Bonneton

® 74 Calvados

Bicross club de la Cote Fleurie, Chemin
doe  Daubmul-Touques, 11800 Deauwlie
k' Yam Pamer (Panwer MO IOs]

® 15 Cantal

Bicross club de Mauriac, Vidoc molo,
15200 Maunac ' Nougenn. Té.: (71)

68.15.42. Terran & part d'avnl B3

@ 718 Cher

Ecole de Vélo-Trial de I'AS Veaugues,
18300 Veauques. M. J.-P Audry *

@ 21Céte-d’Or

Bicross club de Bourgogne, 15, laubouryg
Sainl-Nicolas, 21200 Beaune Tél : (80]
23125‘? IrJ'. {l:ﬁ“.l'-“"fﬂr_"l :

Bicross club des Ducs de Bourgogne,
32 avonue de la Citadelle, 21240 Talani
M, July, Tél, : (B80)43.57.10.*

® 25Doubs

Bicross club bisontin, 52, bis, rue Hoory
Baigne, 25000 Besancon, M. Angeiol Tél. :
(81) 53.22.34.°

® 26 Drome

Association sportive Vélo-cross trial
acrobatique mixte romanais peagois, la
Grande:Martinente, 8. re Foch, 26100
Romans M Chevaber. Tél, : {75) 02.28.28."

Bicross club de Montélimar, 8!, avenuc
Jean-Jaurts, 26000 Montghmar, £4. Chaonac
Tél. : (75) 01.39.57.°

Bicross club de Romans, 9, rue die Siau
g, 76100 Homans ! Cugarone. Tél, :
{75 02.10.05.
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Bicross club de Mours, 23 rue Estenne
A4’ Crwes, 26300 Bour-de - Péage. kY. Chevaler
Tél. - (75) 72.03.59.°

® 27 Eure

Bicross club de I'Amicale la Motte,
27790 Montlort sur-Fisles. M. Langlois. Tél. :
132) 56.10.20. [entrainement en forél, pas de
et

@ 29 Finistére
Bicross club de Cornouaille, Xervahu
Ponhais, 29000 Quimper. M, Pucch

Bicrossing brestois, b5, rua de Lyon, 28000
FI.'!-]J, M Thiefry TéL f[ﬂﬂ'dﬁ.gﬂ.ﬂﬁ.‘

® 30 Gard

Bicross club d'Uchaud, 123 bis, roule de
siontpellier, 30620 Uchaud

® 33 Gironde

Moto-Club Bordovert Rousset, 2. ne
Hosa Bonheur, Le plan Médoc, 33290 Blan
guelort. Tél. : (56) 36.94.80. Mme Charner

@ 34 Hérault

Bicross club biterrgis, bar la Marplaine,
1% avenus Emibe Laprécde, 34000 Bézwes
bt Ordonneau Tél. : (67)76.90.80.°
Bicross club de Séte, 7, rue des Farabre-
gou, SA880 Mantsesner sur- Lz

Bicross club de Lunel, 30, e Sad
Carnot, 24400 Lunel. 3, Andrieux Tél. : (67)
71.44.97."°

® 35 Ille-et-Vilaine

Bicross club rennais, 33, avenue Monse:-
gnewr [Mouezy, 33100 Rennes bl Fourol
TélL +(99) 53.24.27.

Armor bicross club Ar-Mein, Route de
Mouvoitou, 32230 Vern-sur-Saiche. Mme Ba
guil. Tél, 1 (99) 62.71.18. M. Ruinassou *

® 37 Indre-et-Loire

Bicross club de Rochecorbon, Cente
diammmaton de Rochecorbon, mame, 37210
Vouvray, Mme Chusune Stevenot Tél. : (47)
52.58.84.*

® 38 Isere

Bicross club de Grenoble, 2. rue Paul
Monval 32400 Sami-Martis d'Heres, AL J
C. Viller. Tél «(76) BB.03.58."

® 42 Loire

Mably sport Bicross, RN 7. les Bulles,
Mably 42300 Roanne M. Didier Rerver. TéL, &
(77)63.03.00.

® 44 Loire-Atlantique

Section Vélo-cross du Guidon mache-
coulais, calé de la Byclelte dArgent,
A4270 Machecoul, K. Bounga Tél = (400
78.56.68, Mme Redos.”

® 45 Loiret

Bicross club de Jargeau, !, rue du '
Novembre, 45150 Jargeau.  Té. @ (3B)
E9 T71.40. Mme Brilay.”

@ 47 Lot-et-Garonne

Bicross club d’Albert, 1. rue porte du
Puils. Francescas, 7600 Nerac M. Billon

® 54 Meurthe-et-Moselle

Bicross club de Norroy (FJEP), 42, e
Abbé Paul Varney. =700 MNorroy-les-Ponis-a
Mousson. M. Maddalon. Tél. : [83) 82.11.92.
Dispose des errans de Commercy el ou 1ac
ile Madine!.*

® 55 Meuse
Bicrossing club de Commercy, 7. rue du
Chaullour. 55200 Commercy M. Tollim

Tél - (29) 91.05.44, (Fone do imses du Loc oo
Madine. "

® 56 Morbihan

Lorient Bicross club Beg-Minio, 56270
Flosmeur, Tél : (97) 82.34.81. M Le Bas

tard.®

® 57 Moselle

Bicross club lorrain, 36, route de Thion
wille B7050 Metr. 24 Marconi. Tél : (87)
32.32.58, | Teran début mars 831

® 58 Niédvre

Bicross club nivernais, 65 rue de Pangny,
000 Mevers, Tél. : (B6) 61.19.72, i Bussy

® 59 Nord

Lille bicrossing club, &4, rue Gambeia,
59000 Lile. Tél, : (200 54.83.39. 1. Konel
Bicross club de Compiggne, 2, ruae
Ferdinand-Bae, 60200 Compigne. M. Frédé-
ng Hashn

® 53 Puy-de-Dome

Section Bicross de I'US issoirienne,
mairie, 63500 Issoire. Tél : (73)
89.07.84. v Gorbuio.*

Bicross club d'Issoire, Orbest, 63500
lzzoire. B Guillat. Tél. : (73)89.14.68."
Bucross club d"Auvergne, 21-23, rue des
Clos. BA000 Clermonit-Ferrand. M. Citerne
Tél «(73)24.09.74.*

® 65 Haute-Pyrénnées

Terrain de Bagnéres de Blgorre, 65200
Renseignomoen!s Enc  Gowore, Lol:cle-
Chéng, 65200 Bagndres do-Bigone

® 66 Pyrénées-Orientales

Moto-Club de Thuir, section Bicros-
sing, calé¢ de France., boulevard Kléber,
GEA00 Thue, B4 Corne Tél. : (68) 06.41.38.°

® 67 Bas Rhin

Bicross club de la Vallée-de-la-Bruche,
2. place des Tileuls, 67130 Huss. *A Lapey-
racke. T&l, : (B8) 97.06.89.°

Bicross club de Shirmeck-La-Broque,
657120 Shirmeck.

Bicross club de I'Amicale Cycliste
d’'Ostwald, 65, rue Gal Loclere, 67400 (st
wald, Tél, : [B8) 30.43.76. b1 Arnibet

® 63 Haut-Rhin

Alsace Bicross club, 5 rue de Fiance,
BR120 Ahkuech M. Guoennel, Té. @ (B9
40.91.08.*

Bicross club de Rixhiem, 2, rue des Cail
les. 68'70 Rixhein. M Munsh Tél. : (89)
44.44.68."

Bicross club d’'Heimersdorf, 68560 Hirsin-
aue 1w des Oewmler, M. Buller ®

® 69 Rhone

Bicross club de Brignais, Boulevard des
Sporls, 69530 Bngnas. M. Thevenon. Tél. :
(78] 05.44.29,

Bicross club givordin, 13, avenue Damelle
Casanova, 689700 Grois. Tél, - (78) 73.33.57.

B Barbut,”

® 70 Haute-Saone

Bicross club Luron, 23. rue des Gleux,
70200 Lure. M. Scalvinom Tél :  (B4)
30.14.87. A Forer  [toul  terran  débul
LT -]

® 71Saone-et-Loire

Bicross club chalonnais, 29 tor, rue Julien

Leneveu. 71380 Sami-LMarcel. b Jeannin

Tél. : (85] 48.54.37

® 76 Seine-Maritime

Cléon Sporting cycliste. Section
Bicrossing, mane, 76110 Cléon. Té. : (35)
81.57.11. M. Petel

Normandy Bicross club, 58, rue Léon-
Salva, 76700 Somuewille-les Rouen. 14, Bou
langer, Tél. : 35) 72.17.46, e1 1/, av Maryse
Badné, 76800 St-Euenne du-Rouvidy Té, :
{35) 66.58.09.

® 80 Somme

Terrain de Glisi 3 5 km d"Amiens (pas
de club).*

® 84 Vaucluse

icross club du Pays d'Apt, 19 HLM
Saint-Antoine, 84400 Apt, M. Cassin, °
Bicross club Evasion, Route de Mornfres,
B4270 Vedéne., M. Lapeyre. Tél @  (90)
31.15.20.*
Bicross club bedouinais, Bar-Relais du
Ventoux, 34410 Bedoin, 2. Boulvais.
Bicross club de Cavaillon 197 Cours Car
not, 84300 Cavailton, K. Michal. ®

® 89 Yonne

Bicross club de Sens, 17, rue Ga'de:
Gaulle, 89100 Sens. M. Camus Tél. : (86)
65.37.11.

® 90 Territoire de Belfort

Bicross club de Vandoncourt, Crox
Cedox 566, 90100 Delie. b, Maunier Tél. :
(84) 36.07.79.°

Bicross club de Froideval, 207 Hameau de
la Donce, Froideval-sur-Andelnans, 90400
Damounn Tél. : (B4) 28.44.24, M. Brelot.

@ 77 Seine-et-Marne

Bicross club lle-de-France, Ceniie com-
mercial Les-Mousters, Vaux-lg-Pénd, 77100
elun K. Syivain  Billon Tél, : (6}
452 48.70.°

Bicross club de la Ferté Gaucher, 8, rue
de Verdun, 77320 La-Ferié-Gaucher,
Wi Simon. Tél. : (6) 404.01.65."

Section Bicross U.5.R., 11, avenue Fran.
cois Coupenn, 77680 Roissy-en-Brie
M. Cogo. Tél : (6) 028.13.31. Journée (1)
J04.57.82.°

® 91 Essonne

Bicross club d'Etampes, 3 bis, rue Neuve:
S1-Gilles, 91150 Etampes Tél. : (6) 494.02.71.
8 Cordier

Bicross club de Yerres, 62 bis, rue Perre
Guibert, 91330 Yerres. M Tresgots. Tél. : (6)
948, 49.67.

Moto club de Verriéres Section Bicross
et vélo-trial, 1, rue Clos de-Verndres, 91370
Verntres-la-Buisson. M. Maindrou. Tél. : ((6]
011.56.77.*

Section Bicross du Trial club de Mar-
COUssis, maine, 91460 MAMarcoussis
M. Lalent

® 97 Hauts-de-Seine

Bicross club des Hauts-de-Seine, 12,
rue de la Sources, 92130 Séavres. Mme Netly
Cauvin ou Olener Cauvin Tél. : 534.36.16.
i Terran en 83)

® 93 Seine-St-Denis

Ariane Bicrossing club, 29, rue Ed Vail-
lant, 93350 Le Bourgel. Tél. : (1) 837.92.74.
M. Dorchies.

® 94 Val-de-Marne

Bicross club d'Orly, 1, rue Emie Zola
94310 Orly. K1, Pascal

Terrain de Créteil, Municipabté et Cycles
Lejeune, base de losus de Créiedl, devani le
parkin du Novotel.*®

® 95 Val-d'Oise

Bicross club de Saint-Leu-la-Forét, 83,
e de Pans, 99320 Sant-Leu la-Fordt
M. Lagalee. Tél. :(3)995,19.59. (Tenan pour
331

Bicross club de Luzarches, 7. avenue do
a Libtranon. 95200 Luzarches, N, LeCkarg
Tél. - (3) 471.26.38. (Terrain pour &3, empla-
cement did podul

Bicross club du Val-d'Qise, &5, rue Jac-
ques Privvart, 95320 St-Ligu-la-Fordt. Tél, : (3)
960.24.34. M. Chamban



Amis bicrosseurs, bonjour !... Dans Bicross Magazin_a
n° 1, historique s’il en est, nous vous proposions un arti- :

cle consacré a ce facteur indispensable pour glaner les
victoires : le réglage des différents organes de votre
vélo. Pour perpétuer cette ceuvre didactique momenta-
nément interrompue, « pour des raisons indépanda_n}as
de notre volonté », comme ils disent a la téle... voici la
suite de cette fresque technique. Elle vous permettra de

- - - = ,- - ﬂ
supprimer vos angoisses f_at:a_ au monta_ga et démon- ¥ rﬂ,rmm:_férca;lzu!?uur_ rnu?:? r__ﬂtl;s
tage des composants. Opération mecanique puurtqnt -\ E;:EL::I:dégrDSEESSEIQ:UI;En’ESt donc
nécessaire pour entretenir, réparer et, dans certains gl Ll P N

cas, améliorer vos engins. D’ailleurs, nombreux sont KGRI Sese Ll
ceux, qui dans le courrier, nous font part de leur anéan- §
tissement moral et physique, rien qu’a I'idée de démon- SELIITY iufﬁffu les « f,. (ouaf!
ter le pédalier. Halte aux suicides d’enfants ! Bicross § grandoaner:. ils "'apprendpen "
Mag arrive avec son cheval et son grand chapulau_l... S8 Mais jog ey ont pas
comme un bonheur n‘arrive jamais seul, ca diminuera |ESCUL TIPS AL LLTTIEIN

E€ncore confus. € termes res.-

d’autant vos milliers de lettres livrées quotidiennement FEagneh
par le nouveau 15 tonnes du facteur ! Alléluia ! mes fre-

le bicrossde Aa!
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La selle et ses éléments G-

Une des premigres choses a changer pour
gagner du poids : la tige de selle, que l'on
neut remplacer avantageusement par une
homologue en alu.

Elle doit s'enfoncer d'au moins 60 mm dans
le tube de selle (cadre). En genéral, un
repére sur la tige indique la limite a ne pas
dépasser

® Photo 2 : Tige et selle démontées. A
gauche, sur la tige, le collier de serrage qu!
s'emmanche sur le raccord de selle (situe
au sommet du tube de selle du cadre). A
droite le chariot dans lequel s’enfonce Ia
partie supérieure de la lge. Le charnot
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assure la liaison entre l1a selle et la tige et [ i f;’?ﬂ"ff{;é’ '-_?5,,1};,‘{; Jf"{‘-‘f;’; i,}ﬁﬁ:{ﬂr I
permet aussi un réglage en inclinaison A b H:l".-sﬁff..:_ f‘:;i'ﬁ:’?'?ﬁ“-r?i::\f{?@i‘ﬁ'
ignaler qul existe des tiges do sells avec | SN SN
o RlcoTHors s (cxemple ° SINTE ] A ARG ASUANNITES
no DX). Celui-ci faisant parlie intégrante de | STEN i—'ljj}r/;,_-f;ﬁ_._ff ';—'—.-liff:‘;;; R f;"‘}ﬁ{:‘?‘f‘;
a tige. Avantage : simplification du reglage -"}1#5:'5‘.'{«;*” ?_;1@,&5%%;:&{{] \_;’f“;;;ll:*-
et bonne immobilisation. Quelques con- k, A\ _':-Il'lll::;;.“:—::ﬁ?‘};ﬁ‘h:‘j iﬂﬁ,ﬁ“.ix‘\ﬁ?ﬁiff“ﬁ =
seils. Veillez a ce que le diamétre de la tige | E’éﬂ%f;mj:ﬁ@;;ﬁé f{ﬁé{fﬁfiwﬁj‘“}%
corresponde avec le diamétre intérieur du {7 S ?}-lﬁﬁﬁéﬁ;é*’fﬁﬂﬁﬂfﬁfg ﬁ%‘*ﬁ“-
whe de selle du cadre. En principe, le dia- };: h{*f‘H:E-“E\fh".iﬁﬁ_f’\ﬁ:f,}“f;ﬁ_”_i’@fju ::_:,‘i
métre de la tige doit étre inférieur de ;5“ éﬁw@-ﬂ =i ;’%’1I.ﬁﬁfﬁﬂgﬂjﬂ?ﬁ?&;}“gﬁﬁ;f
2/10 mm. Ainsi, ne pas monier une Uge [ :if H;#erfff@iéﬂ\j;ﬁ'ﬁﬁfx{:||-2-#'::-1 E
trop petite en serrant fortement le collier, T :
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ce qui déformerait le raccord du cadre
D’autre part, au montage, graissez légere-
ment.la tige et bouchez son extrémite, si ce
n‘est pas fait, avec un bouchon de liege
afin d'éviter |de Chinel que de l'eau ne
pénétre a l'inténieur du tube de selle, voire
ne descende jusqu’au boitier de pedalier...

Fixation du guidon : la potence

La fixation du guidon sur la potence peut se
faire par plusieurs points. Exemple : fixa-
tion par 3 vis BTR en triangle (photo 3} ou
par 4 vis BTR.

Au passage, vous apercevrez sur la photo 3
une 4°vis qui correspond a la vis de
I'expandeur. Kekcekca? Eh bien! la
potence, qui permet de régler la hauteur du
guidon, s'enfonce dans le tube de direction
(cadre) par le plongeur. Celui-ci est immo-

nl
\

|
W/f

E;j.‘; bilisé par I'expandeur qui agit grace a la vis
5:‘;{; susnommée. Vous me suivez ? O.K. ! Sur
E}:ﬂ la photo 4, I'expandeur est en place. |l se

situe 3 I'extrémité inférieure du plongeur.

® Photo 6 : A droite, la vis démontée de
I'expandeur. Les plus perspicaces remar-
queront qu’il manque quelque chose au

i

-

Ty !

T ;
= bout du plongeur de potence, par rapport
B la photo 4. Bravo ! Yous avez trouve : il
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manque |'expandeur. D’autre part, cetle
potence, comme celle de la photo 4, pos-
séde des platines de fixation déporiees vers
'avant par rapport au plongeur. Moralite :
en vue supérieure, pas de vis surnumeraire
sur la platine supérieure, contrairement a la
photlo 3.

Enfin, 13 aussi, comme pour la tige de selle,
veillez 4 graisser légérement le plongeur de
la potence avant de l'enfoncer dans la
colonne de direction.

La direction

® Photo 6 : Direction compléte montée.

® Photo 7 : Vue du tube de direction du
cadre (jeu de direction et fourche démon-
1és). Ce tube contient le jeu de direction qui
relie la fourche au tube de direction. Deux
roulements a billes assurent la rotation de la
direction. Le roulement utilisé est du type
cone-cuvette.

® Photo 8 : Jeu de direction en place sur
la tige de fourche.

® Photo 9 : Jeu de direction démonté. De
haut en bas : écrou de blocage qui se visse
sur la partie supérieure de la tige de four-
che, rondelle ergot, cuvette réglable, roule-
ment (ou billes), cuvetle supérieure de
cadre, cuvetle inférieure de cadre, roule-
ment, cuvette fixe de fourche (ou céne
inférieur).

La fourche (photo 9)

Cet organe est baptisé « fourche » parce
qu’il ressemble aux outils pour brasser le
foin. Elle comporte, on I'a vu plus haut, un
axe fileté dans sa partie supérieure, mais
aussi une téte de fourche qui reunil les
deux tubes (ou bras, ou fourreaux). Il existe
deux types de fourche : a axe déporie
(photo 10) ou non deporté (photo 11).

Le pédalier

Pédalier 4 emmanchement carré. Les mani-
velles s'emmanchent sur un axe a extrémi-
1és carrées.

® Photo 12 : Vue extérieure de I'emman-
chement. Par la méme occasion, regardez

le boitier : c’est un petit boitier de pédalier.
Tout & I'heure, si vous éles sages, on Yous
en monirera un gros.

® Photo 13 : Péedalier Nervar avec adapta-
leur pour montage sur gros boiter.

En haut 4 gauche : I'axe dont les exirémiles
carrées permellent I'emmanchement des
manivelles. Juste en dessous, les deux rou-
lements.

Entre les deux manivelles : partie droite de
I'adaptateur. En bas a 'extréme droite : les
quatre vis qui relient les deux parties e
I'adaptateur.

® Photo 14 : L'adaptateur est en place sur
I'axe qui s'emmanche dans la manivelle de
gauche. Les roulements ne sont pas visi-
bles.

® Photo 15 : La partie droite de |'adapta-
teur est démontée et le roulement en place
est visible. Certains de ces pédaliers posse-
dent des manivelles fixées par une clavette
(photo 16).

Pédalier Shimanoigros boitier)

Méme principe de fixation par emmanche-
ment des manivelles, mais cette fois, les
extrémités de |I'axe sont pourvues de can-
nelures.

® Photo 17 : Pédalier démonté. De haul
en bas : axe avec cuvettes dont 'une régla-
ble permet de régler le jeu du pédalier. Les
trois caches-poussiére. Cuvelle fixe et rou-
lement {au centre) ; & droite, le deuxiéme
roulement est en place dans la cuvette. Pla-
teau interchangeable avec I'étoille (ou spi-
der) & cing branches. Sur le pédalier, I3
hauteur des manivelles est réglable par
excentrique [visible & I'extrémité inférieure
de la manivelle située a droite).

® Photo 18 : Les éléments du pédalier
sont en place sur I'axe. De gauche a
droite - manivelle, cache-poussiere,
cuvette réglable (piéce noire peu visible),
cache-poussiére, roulement, cuvetle fixe,
deuxiéme cuvette fixe, cache-poussiére. Le
deuxiéme roulement n’'est pas visible.

Pédalier monobloc

Quoique plus lourds que les autres types de
pédalier, les pédaliers en une seule piece
offrent une robustesse accrue. lls sont tou-
jours logés dans de gros boitiers.

® Photo 19 : Vue exlérieure d'un mono-
bloc monté sur gros boitier.

® Photo 20 : Pédalier démonté. De gau-
che & droite et de haut en bas : cuvelte
fixe, roulement, cuvette fixe du cadre,
deuxieme roulette fixe de cadre, roule-
ment, cuvetle réglable, rondelle ergot
posée sur I'écrou de blocage.

® Photo 21 : Les éléments sont en place
sur le pédalier. De gauche a droite : cuvetle
fixe, roulement, cuvette fixe de cadre,
deuxiéme cuvetle fixe de cadre, roulement,
cuvette réglable, rondelle ergot (peu visi-
ble), écrou de blocage. Sur cetle méme
photo, deux types de plateau : en haut,
plateau interchangeable ; en bas, piateau
avec étoile intégrée.

Elément souvent néglige lors de l'entretien
du vélo, les pédales n'en sont pas moins
importantes. En effet, elles supportent
directement le poids du pilote et les efiorts
de pédalage. Pas de pédale démontée en
illustration, nous verrons ca dans les arti-
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cles suivants. Sachez tout de méme qu'une
pédale se compose

[7 D’un axe avec partie filetee pour le vis-
sage sur la manivelle (filetage a droite pour
la pédale droite, & gauche pour la pedale
gauchel

T D’'un corps dans lequel s'enfile I'axe. A
'intérieur du corps, deux roulements assu-
rant la rotation de la pédale. A signaler que
le roulement placé du cété de la manivelle
s'use le plus. Moralité : aprés démontage, il
ne faut pas mélanger les billes des deux
roulements, leur usure étant souvent ditfe-
rente. Pigé ?

™ D‘une cage qui désigne cette bande de
métal rectangulaire sur laquelle repose |a
semelle de la chaussure.

Sur la photo, deux types de pédales. A
droite - une pédale avec cage el corps
d'une seule piéce. A gauche : pedale clas-
sique avec, au centre, le corps. Autour :
rivetée en qualre points, la cage.
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Les moyeux

Assurant la rotauon des roues, ils sont
donc au nombre de deux : moyeu avant,
Moyeu arriere,

® Photo 23 : Vue du corps du moyeu
avant dans lequel s'enfile I'axe (absent iCil.
Le corps du moyeu posséde deux flasques
(dites aussi joues ou ailes) sur lesquels vien-
nent se fixer les rayons. A l'intérieur du
corps, deux roulements & billes permettent
la rotation.

® Photo 24 : Vue latérale du moyeu avant,
L'axe est sorti. Le roulement est visible,
Visible aussi, le flasgue.

® Photo 25 : Axe démonté avec ecrou,
rondelle, contre-écrou, entretoise, cache-
POUSSIEre

Bon, le moyeu avant, no probléme. La ou
cela se complique, c'esl pour le mMoyeu
arrnére sur lequel vient se greffer la roue
libre et par la méme occasion le pignon. Un
petil coup d’'ceil 4 la photo 26 et vous pour-
rez admirer la roue libre et son pignon qul
oeuvent se fixer de plusieurs facons sur le
moveu

[~ Par vissage. Filetage visible & droite sur
la photo 27.

™ Par montage hélicoidal (systéme helico-
matic Maillard) a droite sur la photo 28.

[ Enfin & droite, sur la photo 29, (piéce
noire) : procédé Shimano. Ici le systéme de
roue libre est intégré dans le moyeu et le
montage du pignon se fait sur des cannelu-
res
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Les freins

Trois petites photlos pour vous montrer dif-
férents types :

® Photo 30 ; Frein a tirage latéral.

® Photo 31 : Frein a tirage central. Utilisé
surtout (pour l'instant) sur les vélos-trial, il
offre une meilleure efficacité. Un peu plus
lourd et plus difficile &8 monter, il n'en
demeure pas moins plus facile a regler.
Seul inconvénient, 1l nécessite une butée
de gaine solidaire du cadre.

® Photo 32 : Frein a tambour {1lype molo!

Monté en général sur vélos Cross a suspen-
sions (bedrk !}, que certains d'entre vous
ont du posséder. Oui ! Oui ! Vous la-bas. ..

Enfin, dernier type que vous ne verrez pas
(1) car c'est le frein & rétro, pédalage. Tout
se joue au niveau du pignon qui ne possede
nas de roue libre. C'est le principe du
pignon fixe,
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Lorsqu’on habite ces régions ensoleil-
lées du sud de la France, on a le privi-
lege de pouvoir participer a des courses
de bicrossing toute lI'année.

Il n'y aura en effet pas un mois sans
compétition en Languedoc-Roussillon
en 1983. On pourra bientdt comparer
cette région a une mini « Californie fran-
caise » !

Encore 94 coureurs engagés dont une
bonne moitié venus de la région ont
rejoint Thuir le 5 décembre dernier.

Les nouveaux venus annoncent
d’emblée la couleur en se presentant
avec du trés bon matériel. On dénom-
brait pas mal de Yamaha alors que ceux-
ci n'étaient commercialisés que depuis
trés peu de temps.

Idem en ce qui concerne les tenues ves-
timentaires : irréprochables...

Il faut signaler que le Moto club de
Thuir, qui organisait cette épreuve, avait
mis sur pied pendant le week-end une
expostion de 2-roues et karting qui
n‘avait rien a3 envier aux plus beaux
salons francais.

Et si on comptait beaucoup d’exposant
motos, les bicross présents figuraient
également en trés bonne place.

Au hasard du salon, on rencontrait des
Laffite, Motobécane, MX France,
Derbi, Montesa, Yamaha, Looping...
Un absent de marque : Peugeot. Qu
faut-il aller pour decouvrir la gamme
CPX ? On se le demande...

Revenons a la course. Elle s’est déroulée
sur un circuit réalisé en toute hate, une
semaine avant I'épreuve. |l existait bien
un circuit auparavant mais le méchant
propriétaire a expulsé le club au dernier
moment, prétextant bruit, nuisance,
bref, tout ce qu’un innocent bicross ne
crée pas. C'est triste mais c'est comme
ca. On ne change pas les gens, méme
dans le Midi...

Mais les gars du club sont dynamiques,
et plutét que de baisser les bras et tout
annuler, on s'est mis au travail, aidé par
la ville, et la course eut lieu.

Notre ami Jean-Marie Rieu, figure bien
connue dans le monde de la moto, fut
un speaker super dans le coup, et sut
animer les épreuves et chauffer le public
trés nombreux.

Il faut regretter que le circuit ne fit pas
cloturé. Qutre les accidents que cela
peut entrainer, le travail des commissai-
res et du pointage s’en trouve géné.

Les Catalans, débutants pour la plupart,
ne s’en sont pas laissé compter, face a
de trés bons coureurs, comme le confir-
ment les résultats qui suivent. Notons
d‘ailleurs les victoires des locaux Roig
(6 ans), Fernandez (9 ans) et Frances

(15 ans). =]
par René Nicolas I'—ﬁ
Eli
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Catégorie 6 ans: 1. David Roig
M\ (Thuir) - 2. Sébastien Ruiz (Lunel)
3. Lilian Goroneskoul (Lunel] ; 4. Bertrand
Pujol! (Béziers); 5. Olivier Moncet
(Béziers).
Catégorie 7 ans : 1. Jérme Clément
(Cavaillon) ; 2. Olivier Roig (Thuir);
3. Fabrice Montagard (Cavaillon);
4. Jean-Michel Ribes (Thuir) ; 5. Nathalie
Salort (Thuir); 5. ex. Sandrine Poveda
(Arles).
Catégorie 8 ans : 1. Benjamin Olivier
(Marseille) ; 2. Fabian Ramonet (Thuir) ;
— 3. Arnaud Trémouille (Thuir) ; 4. Emma-
nuel Aubesso (Thuir) ; 5. Bertrand Lenoble
(Thuir).
Catégorie 9 ans : 1. Jean Fernandez
(Thuir) : 2. Christophe Torroella (Rivesal-

| B
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tes) - 3. David Cramatte (Lunel) ; 4. Olivier
Legrand (Lunel); 5. Vincent Pujol
(Béziers).

Catégorie 10 ans : 1. Xavier Robleda
(Béziers) ; 2. Jean Daniel Carriere (Thuir) ;
3. Patrick Arputzo (Marseille) ; 4. Gilles
Deschamps (Lunel).

Catégorie 11 ans : 1. Franck Roman
(Cavaillon) ; 2. Sébastien Pradal (Béziers) ;
3. Lionel Lopez (Béziers); 4. Patrick
Roman (Arles) ; 5. Christophe Andrieux
(Lunel).

Catégorie 12 ans : 1. Eric Bertolotto
(Marseille) ; 2. Laurent Fettuciari
(Béziers) ; 3. Sherer Baraco (Arles);
4. Antoine Rodriguez (Thuir); 5. Boris
Carbonneil (Béziers).

Catégorie 13 ans : 1. Christophe Ber-
thiaud (Romans); 2. Philippe Borrell
(Thuir) ; 3. Olivier Falioz (Arles) ; 4. Pierre
Mick (Thuir) ; 5. Vincent Lacan (Marseille).

Catégorie 14 ans : 1. Michel Carrayon
(Béziers) ; 2. Bernard Moline (Thuir) ;
3. Luc-Jean Payot (Romans;,; 4. Patrice
Olive (Thuir) ; 5. Eric Kartalian (Marseille).

Catégorie 15 ans : 1. Stéphane Fran-
ces (Thuir); 2. Luc Frances (Thuir);
3. José Albaladejo (Thuir).

Catégorie 16 ans : 1. Stéphane Lom-
bard (Marseille) ; 2. Stéphane Garcia
(Pignan) ; 3. Alain Boyer (Pignan) ; 4. Par-
fait Robleda (Béziers).
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Les Girondins _ﬁ _
I'attaque du bicrossing

Le Sud-Ouest el plus particuliére-
men! |'Aguitaine va découvrr e
bicrossing. On connaissait  les
Girondins de Bordeaux devenru_s
célébres grace: au football. Mais
les Girondins, Ce n‘est pas que le
football. C'est un club cn:nmspmxs
qui vien} de s'ennchir dune nou-
\ isciplhine. : .
Erii:lr?‘uizn?awez-unus EiE‘.f'IIle: qul
s'agissait du bICross ? Sur le cmm{é
plexe sporuf de Roquevielle, sml.n
juste dernere les usines Dassaull,
spriira de terre un super terrain de
bicrossing. Si. Si, e long de la
‘oute de MMartignas, a 5 km du
centre de Bordeaux, vous verrez
pien qu’ll ne s'agit pas aun
mirage... Amis de la région I::mrc'.E:
laise — el NOuUS gavyons (ue ‘.fmll‘a
étes nombreux — ., le resE}ﬂnsahue
de I'operauon, Christian .-,1t;helet.
yous attend au siege, 2 h.-‘lérsgnag,
pour disculer des prﬂlms du -:lu1.
ou téléphonez-lul au (56) 28.36.91.

(René Nicolas).

Saga bicross a Cavaillon

Largement développé & Cavaillon grace aux efforts des « fran-
gins Superbowl » le bicrossing franchit une nouvelle élape
grace a la création d’'un magnifique circuit situé prés du com-
plexe sportif municipal, en bord de Durance. Depuis le début du
mois de janvier, les entrainements qui s’y déroulent le week-end

prennent des allures de compétitions avec parfois

100 pilotes.

jusqu’a

Au surplus des entrainements ont lieu les mercredis aprés-midi,

Alors sivous passez par Cavaillon. ..

Le BC de Provence
devient BC Marseille

Le _Bit:russ club de Provence
a disparu au profit d'un nou-
veau club, dans le méme
arrondissement de Mar-
seille. Voici les coordonnées
de ce nouveau-né : Bicross
club de Marseille, 188, boule.-
vard SainteaMarguerit&,
13009 Marseille. Tél. : (91)
75.51.76.

Le Bicross club de Marseille
a8 trouvé siége au célébre
magasin « Flying Star »,
bien connu de nos lecteurs

car il distribue les cycles
Scorpion,

Andy Ruffell, toujours
plus haut

Connaissez-vous Andy Ruf-
fell ? Retenez ce nom qui mar-
quera a jamais le monde du BMX
Cutre-Manche
Depuis ses premiéres apparitions
sur la scéne mondiale, Andy n'a
cessé de s'élever dans la hiérar-
chie du BMX
On peut certainement le consi-
dérer maintenant comme le
pilote anglais le plus complet.
Andy n'hésite pas non plus a se
frotter aux meilleurs américains
el cela ne lul réussit pas lrop
mal
Le 7 navier dernier au Salon de
Londres, |‘officiel Mongoose a
sauté en « bunny hop » une
barre accrochée 3 39 pouces du
sol soit 99 centimétres !
Le record appartient a3 un ameri-
cain avec 104 centimetres.
Une confrontation opposant les
meilleurs stylistes est prévue en
1983. Alors a l'entrainement les
sauleurs

R. Nicolas




Bicrosseur, bruxelles, ch.
un ami du Bicross qui
pourra le véhiculer aux
courses de la |-FBMX.
Tél. : (02) 060.57.47, Sté-
phane. i

Club BMX Allemagne cher-
che pilotes officiels, candi-
datures 8 BMX Lessing, 37
d D-75 Karlsr. Tél. : 19-
49.72.185.55.83.

Ventes de moins

de 500 F

Vds bicross noir, 1 an,
300 F. Teél. : (58) 39.93.85.

Vds vélo cross, suspensions

AV/ AR, Té&l:z (1}
474.49.83, apr. 17 h 30.
350 F.

A wvendre MX 20, N/B,
TBE, jamais servi, 400 F,
Tél. : (94) 95.26.02, hrs
bureau.

Ventesde

1000a2 000 F

Vds bicross compét., cadre
Diamond Back CRO2,

pédal. Takagi, roues
batons, jamais couru,
2000 F. J. Pagis, 15200
Mauriac.

Vds Red Line, équ. com-
pét., TBE, 2 000 F, visible a
Cross 2000, 15, fg St-
Nicolas, 21200 Beaune.
Tél. : (80) 61.13.23. T
Vds Magnum super équipe,
2 500 F. Tél. :389.04.64.

Urg., vends, cause serv,
mil., Diamond Back, CrMb,
jante Araya, pédalier Sakae

alu, pédaless KKT, TBE,
e D0F AT el 3]
489.08.55, apr. 19 h.

Ventes de

500a1 000 F

Vds vélo cross Manufrance,

10 vit., roue 700, freins
neufs, 500F. Té&l.:
855.71.99.

e

Vds vélo cross pour enfant

RUBRIQUE :

11/12 ans, amortos AV et
central, peint. neuve
phare, S00 F. Tél. : (4)
472.61.08, apr. 19 h.

Vds BH California compét.,
TBE, 800 F. TélL : (73)
35.82.86, aprés 18 h.

Vds bicross gitane, rouge et
bleu, cadre neuf, TBE,
juin 82, 800 F. Tél. : (42
20.17.43, aprés 18 h.

Vds CPX 200, susp.
AV/AR cent, bon état,
900 F. Tél, : (63) 37.03.59.
Christophe, apres 19 h.

Vds Motobec MX 10, bon
état. HE50F. Teél.:
056.45.73. matin-soir-WE.

Vds Raleigh Grifter, état
neuf, 800 F. Deshayes Vin-
cent. Tél. : 332.84.35.

Vds cadre Bufalo CrMo,
état neuf, chromé, 700 F et
pneus Wolber, jamais servi,
col. bleu, cadre, 700 F,
pneus 100 F la paire. Tél. :
(1) }'33-14;38.

Urg., vends CPX 100,
500 F. Arnaud Esquerre.
Tél. : (56) 87.38.25.

Vds MX 20 Motobec,
700 F. Tél. : 941.11.20 apr.
17 h.

Vds 550 F bicross BMX,
compét.,, acht. décem-
bre 82 4 900 F + poignées
Grabon. Tél. : 599.12.44.

Vds Raleigh Grifter, col.
rouge, état neuf, 950 F.
Tél. :(3) 415.38.09.

Vds MX 30 Motobec, TBE,
750 F. Tél, : (41) 43.03.37.
Urgent.

Vds MX 3[].".;&31:'3“11' 1 an,
600 F. Tél. : (8) 775.53.62,
apr. 19 h. Metz. ¢ Loftla:

Vds Raleigh Burner 1, TBE,
garanti 1 ans, 800 F. Tél. :
599.23.23.

Vds MX 30 Motobec, vites-
ses poignée, TBE, 600 F.
Tél. : (8) 325.98.88, apr.
19 h. Urgent.

Vds MX 30, TBE, peu serv,
suspensions et 3 vitesses,
700 F et MX 20, repeint en
bleu, sans vitesse, 500 F.
Tél. :099.66.41, apr. 19 h.

Vds Burner rouge, Sous
garantie, plaque Haro,
pneus rouge Wolber, 800 F.
Vds guitare 200 F. Tél. :
854.87.07.
Vds bicross Raleigh Burner,
équipé compétition, nom-
breuses piéces, 750 F.
Tél. : (59) 27.66.92.

Vends MX 30 Motobec,
TBE, avec amortos amelio-
rés + nombreuses pieces,

800 F. Tél. : 95.77.56.

Ventesde plus
de2 000 F

Vds bicross Pro-Am cana-
dien, 10 kg, bon état, prix

neuf 2600F, vendu
18B00F. Teél.: (94)
_'55.415.13. _ o
Vds MX 152 Motobec,

1300 F, état neuf, mi-
décembre 82, jamais servi.
Tél. : (88) 50.43.62, midi et
SOIr.

Vds MX 15, TBE, garanti
10 mois, 1 200 F. Tél. : (22)
43 48.16, hres repas.

Vds Super X Laffite, neuf,
1 mois, 1 150 F. Tél. : (90)
47.12.42. s T N - _
Vds bicross MX 15, com-
pét., é&tat neuf, 1000 F.
534.15.03.

Ch. wvélo cross ou trial
occas., max. 5560 F. Tél. :
731.45.62, midi-soir.

L p— -

Cherche bicross, TBE, pour

550 F. Tel. : (23] 24.01.77.
Ach. bicross, bon état,
tout-terrain. Té&l.:
29090 s
Cherche bicross, bon eétat,
petit prix. Tél : (59)
59.72.48.

Ch. Solex sans moteur, si
poss. noir, pour transfor-
mer en bicross. Tél. :
346.02.57, aprés 17 h 30.

Ach. Laffite pas trop cher
(750 F). Jérédbme Fontaine,
15, rue d'Orves, 77290
Mitry-Mory. Tel..:
427.62.11.

Ach. velo tnal 14 K et four-
che trial, TBE. Vélo 700 F,
fourche 100 F. Tél. : (76)
21.04.32.

Ch. bicross toutes marques

pour moins de 700 F. Tél. :
880.53.38, apr. 19 h.

Cherche cadre MX 252, pas
trop cher. Tél. : 074.71.72.

Accessoires

Vds casque Yabasi pour
bicross, 80 F + guidon et
potence noirs acier, les
deux en bon état, 110 F.
Tél. : {6) 906.21.40.

Vds potence + guidon
demi-shopper, 100 F. Tél. :
972.77.98, semaine sauf
mardi, aprés 18 h. <
Vds jantes + pneus
20 x 2.125, alu batons,
300 F. Tél. : (77) 21.47.71.
David, apr. 18 h. ;
Vds Raleigh Super Burner,
82, TBE, doré, 800 F. Tél. :
(42) 38.45.46, apr. 17 h 30.

Vds e BMX

cadre fourche BMX
acier + pédalier Takagi, BE
+ selle + tige, 450 F a déb.
Tél. : (84) 72.20.38, Ber-
trand.

Ch. couronne dural, 43-
44 dents, anodisée bleu.
Ecrire Patrick Djoudi, 8, rue
de Provence, 91130 Ris-
Orangis.
Ch. paire de gants et tige de
selle, pas trop chers (50 F).

Tél. : 468.78.33, apres
17 h 30. ALY
Cherche levier, frein, Dia-
Compé, rouge. Tél :

ﬂﬁﬂ?ﬂﬂaﬂ soir. :
Ch. pantalon bicross pas
cher. Bruno Guichard, 3,

rue Coysevox, 25200 Mont-
belliard.
96.70.36.

Tél.: (81)

course adulte
10 vitesses,
S00F. TEIL :

Vds velo
Delisle,
bovaux,
750.77.60.

Ch. autocollants Qratuits,
Jérome Vallier, 6, rue

Vds 80 Suzuki RM cross,
trés peu roulé, TBE,
4500F. Té&l.: (81}

81.36.08, hrs repas.

SESEE S ]

Cherche généreux sponsors
pour faire compétition. J.-
Baptiste Roger. Tél. :
757.56.80.

Vds jeu vidéo Philips + cas-
settes, 550 F, et vélo de
course, B8 vitesses, TBE,
500 F. Tél. : (6) 907.29.54.

Ch. bicrosseurs pour faire
club, région Annecy. Ecrire
a Frank Pourraz, 74370
Prigy. Donner noms, adres-
ses et tél.

Vds jeu vidéo TV + 2 cas-
settes, TBE, noir et blanc.
Tél. : (25) 77.85.67.

Ch. tous autocollants publi-
citaires (poss. échange).
Thirant Christophe, LEP
bat., 7, rue Jules-Ferry,
28110 Luce.

—_ sy

Vds Skate Free G.5., super
équipé, état neuf, sacrifié
300 F. Achéte revues ricai-
nes BMW Action, BMM
Plus,etc.Téi.:(91)52.18.40.

Vds Yam TY 125, TB8BE,
peinture refaite, garde-boue
et selle neufs, 3500 F.
Tél. : 911.34.05, apr. 19 h.

Vds Torker chromé moly,
peu servi et neuf, prix super
intéressant, trés bien
équipé. Tél. : (3) 958.42.22,
apres 20 h. J.-Michel.

S ———

Cherche bicrosseurs pour
s‘entrainer dans Essonne.
Tél. : 495.08.36, soir 18 h.
Gabin. p
Cherche correspondant
francais de 12 a 15 ans, pra-
tiguant vélo-trial. Francis
Biblot, s/préfecture, 88300
Neufchateau.

reconverti

Trialiste T 15
cherche vélo-trialistes pour
entrainements région Ren-
nes. Tél. : (99) 36.38.74.

Vends cadre Bufalo
Chrome Moly, état neuf,
chromé 700 F. Tél. : (1)
733.14 .48, et pneus Wolber
jamais utilisés, couleur
bleue 100 F la paire.

e

A nous adresser a
Bicross Magazine

Service des Petites annonces
15-17. quai de I'Oise 75019 PARIS




LE ROI DU BICROSS

en Seme et-Marne {??l

LA FERTE DauCHER

. MOTOBECANE

" &, route de Thionville (sortie autoroute Metz Nord],
o 57050 METZ Tél : (B TR 258
e

U d

R

Voire concessionnaire

LE CLUB DES CINQ YAMAHA.

PATRICK PONS ETOILE
22, ov. de la Grande-Armée - 75017 Pans

- Tel. 380.34.18

PATRICK PONS ROQUETTE
Tel. 379.88.50

133, rue de la Roquette - 75011 Panis -

() YAMAHA

e E1S. R.‘Jiuot sa.

DIJON : 1113, av. J.-Jaurds &= (80)41.53.11.

é

BEAUNE : 48, place Madeleine €= (80) 22.02.41.

CHALON : 40, avenue de Pans E{BE} 48.44 .19,

CET EMPLACEMENT VOUS EST RESERVE
NOUS CONTACTER AU 200.22.07.

L'AMI DES SPORTIFS :
CENTRE COMMERCIAL DES MOUSTIERS
77530 VAUX-LE-PENIL - TEL. : (6) 452.48.70

chez SYLVAIN

Team Manager Motobécane
PREMIER SPECIALISTE
EN ILE-DE-FRANCE DUB.M.X.

KZ.

CET EMPLACEMENT VOUS EST RESERVE
NOUS CONTACTER AU 200.22.07.

TRIALSIN
MONTESA

LINVENTEUR DU VELO TRIAL
CHAMPION D’EUROPE 1982

s il L a5
- o
. i" h*.*%'u__'; h s ;wr*" '.I-'{r "

A QUALITE EUROPENNE

D-C-:Vi

Importateur : 1, rue Franklin
66000 PERPIGNAN (68) - 34.02.11

L -
i

Demandons concessionnaires dans toute la France.

«L’EVENEMENT »
le 1°cadre bi-cross collé
s&?f VITUS*DURAL B.M.X

ﬂ'r

¥,

Une trés grande nouveauté
pour la haute competition.
Légereté exceptionnelle:
cadre: 1,300 kg

fourche: 0,600 kg

Qui dit mieux ?

Rigidité secunsante

vente exclusive aux _
constructeurs et grossistes

bador.

34 Bld. Jules Janin

42029 SAINT-ETIENNE CEDEX
Tél (77) 74.65.11

Telex 300 059 badorstetn

AGEP]

*la diftérence qui fait les performances




GOMPLETEZ
VOTRE GOLLEGTION

MOTO VERTE: N® 1 : juillet-aoit 82 N°® 2 : octobre 82
«SPECIAL BICROSS» — Essais Raleigh Ultra Burner — Coupe d'Eufope vélo-trial
— Comparatif : CPX 500 contre MCS Magnum — Présentation gamme BYZ Yamaha — GP de France de bicrossing
— Comparatif : Fréjus Super X contre MX 15 — Technique : régler son bicross — Essai Laffite VLX 20

¥ Silon da biceoss — Nouveauté bicross — Championnat du monde aux USA
— Interview René Nicolas — Sport : Inter & Vaux-le-Pénil — Gamme Motobécane 83

— Adresses clubs et importateurs

N° 3 : spécial Salon N° 4 : spécial GP des USA N° 5 : spécial Noél

— Hu-uveautéi: 83 a Cologne — Essai Red Line MX 1lI — Essai Yamaha BYZ 401

— Les champions de France 82 — Moongose Grand Prix — Les rois de I'équilibre

— Le bicross en Australie — Le bicross au féminin - Shopping bicross

- Tmphele Mutu-hé?ana — Le vélo des stars — Les tenues des champions
— Infos bicross — Finale Trophée Motobécane — Free Style

¥ Oui, je passe commande a la librairie « BICROSS-MAGAZINE » et je coche les cases correspondantes :
: aux numeros que je désire recevoir. (Dans la limite des stocks). ;
E A retourner avec votre réglementa : cocher les cases B n E #
: BICROSS-MAGAZINE, 15, quai de I'Oise, 75019 PARIS. correspondantes.

: Pour toute commande, il vous sera adressé un sticker Bicross Magazine. n E p
» (Aucun envoi sans chéque ni mandat). Journaux : 8 F chaque (frais de port inclus) :
: A remplir lisiblement Versement : b
“IM. Mme [0 chéque bancaire #
- : [0 CCP 1159-15 Paris N
: M"H Nﬂmt---+¢------a-.----..:--.Plénﬂm......‘................... DI‘I’IEI'I'E'Et :
g Adl"ESSEli-it-t-----l----------qu----::--------i-n---------a--*..--. & 'ordre de 0
[ | Ebﬂ&mitﬂllt--------i--n--r-liniln V-I"B{PE?S}..;...........-......... BICHOSS-MAGAZINE i
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