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Il y a quelques jours, un bon copain, comme moi passionné de bicross, m’a conté cette anecdote. Je ne
résiste pas a l'envie de vous la relater car elle me semble édifiante a bien des égards.

« J’assistais a une super épreuve de bicrossing. C’était pendant les vacances et |'ambiance était formidable. Dans le
parc, on trouvait prés de mille pilotes, venus de tous les coins, de Bretagne, de Bourgogne, du Béarn, de la Lor-
raine, de la Provence, de I’Alsace... Il y avait des gamins de 4-5 ans fringués comme des stars américaines. Les plus
vieux, baraqués comme des lutteurs de foire, portaient sur le visage cette male assurance que confére un nombre
respectable de victoires.

« Et puis, il y avait des bicross partout. Dans tous les azimuts, couchés, retournés, démontés, de toutes les teintes,
avec les équipements les plus « hot » et les accessoires les plus performants. J’étais comme hypnotisé, car je suis
fou de belle mécanique. Je vibre a la technique vélo comme un loup de Tex Avery devant une pin-up. En effet, je me
demande ce qui peut prétendre rivaliser avec la silhouette racée d'un beau pédalier dural. Aucun accessoire auto ou
moto n’‘arrivera jamais a la perfection quasi sensuelle d’'une manivelle en alu anodisé. Et ces guidons ? Et ces roues
alu également fourrées d’'un moyeu rayonné par une délicate chevelure de tiges d’acier 7 Réellement, tous ces
bicross étaient magnifiques. Je ne savais plus ou donner de la téte. J’aurais voulu tous les emmener avec moi ou, au
moins, pouvoir les photographier. Soudain, je sangeai a regarder leur marque. Rien que des noms familiers a |'ama-
teur que je suis : Lejeune, Peugeot, Motobécane, Dangres, Gitane, Libéria Cizeron, France-Loire, Lapierre, Mer-
cier... Et les accessoires ? D’autres noms réputés : Mafac, CLB, Sedis, Mavic, Maillard, Spidel, Michelin, etc. D’'un
seul coup une illumination envahissait mon esprit : « Mais, c’est francais, tout ca ! ». C’est alors que mon radio-
réveil se mit & chanter m’indiquant qu'il était I'heure de me lever pour me rendre au lycée... »

Le réve était trop beau ! A I'évidence, nous n‘en sommes pas encore la. Avant que nous puissions rouler
100 % francais, le prix du chocolat aura atteint de nouveaux sommets. Ces constructeurs et fabricants
tricolores qui font une moue sceptique en entendant parler de bicross me font songer aux constructeurs
moto qui ne croyaient pas a la renaissance de la motocyclette en 1965. On sait ot les ont conduit leurs
ceilléres... !

A I'heure ol I'on nous parle de reconquéte du marché intérieur, il est rdlant de constater que, dans le
domaine qui nous intéresse, il n‘est pas besoin de reconquérir, seulement d’'occuper le terrain avant les
autres. En tout cas, les producteurs étrangers, anglais, japonais, américains, hollandais, sont convain-
cus et commencent a se régaler d'un gateau qui ne cesse de gonfler. A I'exception de Motobécane et de
quelques autres entrepreneurs plus courageux, le mot d'ordre dans la profession est « wait and see ».
Mais a force d'attendre, on va voir. Voir les étrangers s'emparer du marché comme cela s‘est produit
pour les chaines hi-fi, les motos, les magnétoscopes et les montres a quartz. Ensuite, on viendra pleurer
pour obtenir des subventions afin de tenter la reconquéte du marché...

Bon, c'est pas tout ca. Assez parle, j'arréte de taper sur mon Olivetti, j'enfile mon Lewis, une paire de
Vans, je file charger mon Red Line dans ma VW, je n‘oublie pas mon Bell et cap sur mon terrain préféré.
Amis du bicrossing et de la fabrication nationale, ciao !

Alain Kuligowski
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NOS MODELES BMX TRES ROBUSTES
ONT ETE UTILISES DANS TOUTE
L’EUROPE
FRANCE - HOLLANDE -
ANGLETERRE - ESPAGNE

UNE DES PLUS IMPORTANTES

MARQUES DE BICYCLETTE
SPECIALISEE EN BI-CROSSING
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Nous tenons tout d'abord a souhal-
ter bonne chance et longue vie &
Bicross Magazine. Nous attendions
depuis longtemps une revue men-
sualle spécialisée dans notre discl-
pline si peu connue du grand
public. J'espére que par le bials de
votre revue, cela attirera de nou-
veaux adeptes et plus de public lors
des réunions sportives, celui-ci se
faisant rare quelque-fols.

Le but de cette lettre est tout 4 fait
dans la ligne de l'information. Nous
vous signalons la naissance offi-
cielle d'un nouveau club dans la
région lyonnaise : le « Bicrossing
Club Givordin » dont le sidge soclal
se trouve au 5, place Pasteur a
Givors. Givors se trouvant 4 25 km
au sud de Lyon. Nous comptons 6
adhérents dont 3 ont participé au
championnat de France 82.

De plus, grice & une municipalité
sympathique, nous allons bénéfi-
cier d’'une piste de bicross parma-
nente ouverte tous les mercredi,
samedi et dimanche. Ce circuit sera
opérationnel dés la mi-septembre.
Nous organiserons bien entendu
des compétitions dés que cela sera
possible avec I'accord de la fédéra-
tion. Vous pourrez d'ailleurs comp-
ter sur nous pour vous en avertir
suffisamment 4 I'avance.

Pour tous renselgnements complé-
mentaires, s’adresser au président
Frigout Pascal, soit au sidge social,
soit 4 I'adresse suivante : 13 C, bd
Kennedy, 69600 Oullins. Tél. :
850.26.17.

Merci Monsieur le Président pour cette
information. N'hédsitez pas & nous
signaler les dates de vos prochaines
compétitions, les nombreux lecteurs du
Rhéne et de fa région lyonnaise les
attendent avec impatience. Longue vie
au Bicrossing Club Givordin |

Jo m‘appelle Fernand Xavier, j'al 12
ans, j'habite 7, rue Volitaire, 53400
St-Ouen, et je vous écris pour vous
demander deux petits renseigne-
ments.

Ou0 se trouve le club de bicross le
plus proche de chez mol ? Com-
ment faut-il faire pour rentrer dans
I'équipe Motobécane. Merci, a
bientdt, et répondez-mol vite.

Fernand, il n’y 8 pas encore de Bicross
club & Paris, ni & St-Ouen. Toutsfois,
un club s'e8t créd 4 St-Leu-la-Forét. Tu
peux contacter son président: M.
Lagelde, 83, rue de Paris, 95320 St-
Leu-la-Forét. Pour entrer dans ke team
Motobédcane, il n’y a pas de mystéres :
il faut gagner le Trophée Motobécane
(trop tard pour cette annéde si fu n'y &
pas encore pris part) ou signér de super
prestations au guidon d'un bicross
Motobec et aspdrer que le manager-
team te remarque. A 12 ans, tu &s
encore le temps de devenir pilote offi-
cial...

Bonjour Bicross Magazine, je suis
passionné par ce nouveau sport,
mais Il n'y a pas de club, ni de ter-
rain dans le coin (j’habite & cdté de
Grenoble). Je m’entraine un peu
autour de chez mol, mais ce n'est
pas suffisant. J'aimerais bien trou-
var dans Bicross Magazine une
page « infos régionales » (nais-
sance de clubs, compétitions). Je
vous demande aussi : va-t-il y avoir
un club a Grenoble parce que je vais
avoir 14 ans et je ne peux pas conti-
nuer & m’entrainer autour de chez
moi, un peu partout 7

Jo désirerais aussi recevoir des

autocollants Bicross Magazine, sl

yena,

A part ¢a, je suis biea contant qu’ll

y ait une revue riem gue sur le

bicross. Vive bicross Magazine et le

Bicrossing...

Pierre Lary, 10, aliée des Cottages,
3224 Maeylan.

Des infos régionaies, ¥ y an 8 0éd dans
Bicross Magazing et § v #n surs de plus
an plus lorsque les clubs nous en adres-
saront. Bien antendy, Sous 8NNONCH-
rons I3 naissance oes nouveaux clubs
at les compdtivons du mos. Pour les
autocollants, d wa falior attendre
encore un peu car iis sont en prépars-
tion. Enfin, FPiere. o n'es pas de
chance, car i n'y & pas encore de club &
Grenoble. Les plus proches sont le
Bicross Chkib cde Mowss, 28, rue
Estiennes-o Orves, 28300 Bourg-de-
Pédage et le Bicross Club de Manosque,
13 bis, bd Marsim-Seec, (4100 Msnos-
que.
Une suggestion - powrguod ne pas trou-
ver QuelQues copaens #t créer voltre pro-
pra club ¢
Ja m'appelle Philippe Moulédne, |'ai
17 ans, jhabite wne petite ville; Le
Blanc, & &0 km de Chédteauroux, et
jo suis un vert assez spécial. Malgré
mon &ge. je m»'si pour ainsi dire
jamais esu de moteur sous mon
cadre. Je fais du « Tacot»; du
moins c'est scuws ce nom que
j'appelle mon wélo.
Voild bientdt 3 ans que je fais du
vélo tout-terrain. Au départ, je fal-
sais besucoup de cross, mals
depuis gue @ me suis cassé une
jambe svec mon tank, je ne fais
pratiqguement gque du trial. Mon
vélo préparé & cet effet est slre-
ment introuvable, c'est du « fait
maison » 4 80 %.
Le cadre sst un vieux cycle Paugeot
dil y @ 5 & 20 ans, la fourche est
une Motobécane avec un demi-
ressort en plus dans chaque four-
reau, la selle vient d'un bicross
Motobec, le guidon est en acier et
d’enduro, les leviers en alu forgés
viennent de chez « Domino », le
garde-boue AV 2insi que la roue
sont Peugeot, les pneus trial
Michelin et I'assamblage tout ce
quily a de plus maison...
Parfois, je vais au terrain de cross,
mais pas souvent car il y a trop de
pierres et puis descendre c’est mar-
rant mais remonter ¢a |'est beau-
coup moins |
Enfin, je m'amuse comme je peux.
Du moment qgue jai un guidon large
entre les mains, c’est le principal |
Mon histoire (sdrement trop lon-
gue) wvous a peut-8tre embétés,
mais je ne sais pas 8’1l y a beaucoup
de mecs de mon #&ge assez fous
pour faire encore du tout-terrain en
viélo.
Jaimerais si c'est possible entrer
en contact avec des jeunes dans
mon cas, dont les parents ont tou-
jours eu peur d’acheter une moto &
leurs enfants.

Philippe Mouldne, 31 Le Blanc.

Bravo Philippe, continue & entratenir ta
passion pour le vélo trial et le bicross.
Un conseil quand méme : tu obtien-
drais de meilleurs résultats avec un véri-
table vélo-trial.

Si vous partager les godts de Philippes,
n‘hésitez pas & lui écrire |

Bonjour Bicross Magazine | Avant
de vous critiquer, j'asimerais vous
dire un grand bravo pour cette



revue tant attendue. Ayant suivi les
pramiers articles dans Moto Verte
dont je suis un fervent lecteur,
{‘'attendais avec impatience votre
n*1.
Et maintenant, place aux critiques
dont vous étes si friands. Je vou-
drais, dans « Bicross Mag », des
essais comme vous le faites, mais &
la manidre « un match pour un
choix », comme dans Moto Verta.
Les dessins de Yann me feraient
beaucoup plaisir (bravo & lui). Des
photos de Free Style seraient les
bilenvenues.
Enfin, je n'aime pas du tout votre
manidre d'annoncer 3 posters, alors
gqu’en fait ca n'en fait qu'un. Pour
moi, 3 posters ce sont 3 feuilles
avec chacune une face vierge at de
I'autre une belle photo. Mis & part
tout ¢a, la revue m’a beaucoup plu.
Je suis assez curieux et si vous pou-
viez m'expliquer les choses que je
vais vous demander, vous auriez
une grosse bise en primea. Pourquaoi
une telle différence de prix entre un
CPX 600 ot un BYZ 501 ou entre un
Red-Line Superpro et un Raleigh
Pro-Burner pourtant aussi bien
édquipés les uns que les autres 7
Pourquoi aussi, dans la photo dou-
ble page de l'article « Les mollets
du Benelux font la loi », on voit net-
tement plusieurs vélos qui ont un
frain avant alors que vous répétez
souvent qu’il est interdit d’avoir un
frein avant en compétition ? Mon
patit frére me demande aussi la dif-
férence de poids qu‘il y a entre une
roua avant de MX 1E et une roue
avant de Raleigh Burner 2, car mon
frédre a un Raleigh du méme type.
Personnellement, je suis trés con-
tent des deux, mais je trouve le
MX 15 un peu lourd pour faire de la
roue arriére, & moins que ce soit la
géométrie du cadre.
Quelgue chose qui manque cruelle-
ment en Picardie, c'est une piste.
En effet, dans Amiens et ses envi-
rons, il n'y a absolument pas de
club ni de pistes. Il y & bien au une
course & Elixecourt {un bled tout
prés d’Amiens) mais ¢'était ouvert
aussi bien aux bicross qu'aux vieux
solex... Alors je m’entraine sur les
bas-cOtés des talus et aussi sur un
tremplin an planches que je ma suis
fabriqué.
Bon, j'arréte d'écrire et je vous dis
au ravoir et bonne continuation.
Benjamin Lavallard, 17, rue Léon-
Dupontreiré, 8000 Amians.

Salut Benjamin (le malade du MX 15)
et Gauthier (le fou du Bumner 2). Les
roues du MX 15 ET DU Burner pésent
sensiblement le méme poids. C'est la
géométrie du cadre (empattement
long) qui altdre les prestations du
Motobec en wheeling.

Venons-en maintenant 8ux autras
sujets abordés dans ta lettre : les pos-
ters d'abord. Il y en a effectivement 3
mais des raisons techniques nous obli-
gent & les placer ainsi car une page
vierge colte trés cher at nous préférons
limiter au maximum fa prix de vente de
la revue. 8 F, ce n‘est pas trop cher,
non 7...

Les différences de prix entre certains
vélos de haut de gamme équipés sensi-
blement de la méme maniére s'expli-
quent par la provenance de l'engin. Le
Red Line « made in Japan » mais
importé des USA supporte le cours
actuel du dollar. De surcroil, certains
importateurs exagérent parfois cété
prix. Enfin, pour ce qui est du frein

avant, nous te renvoyons 3 la rdponse
donnde & un autre correspondant : cer-
tainas fédérations étrangéres tolérent le
frein avant pour les experts des catégo-
ries supériaures et I'AFB st en train de
leur emboiter le pas.

Je mappelle Laurent, jai un MX 30.
Ce qui m'embéte c'est qu'il y a des
suspensions et il pése 17 kg. Que
puis-je faire 7 Y a-t-il un moyen
pour enlever les suspensions et en
faire un vrai bicross 7

P.S. Pouvez-vous m'indiquer les
clubs de bicross dans le Val-de-
Marne ou Paris Sud ?

Laurent Le Manach 77, rue de Seine
94140 Alforville.

Pas facile a résoudre ton probléme Lau-
rent. Supprimer les suspensions sur un
vélo cross n'est pas chose évidente. Tu
peux essayer de remplacer 'amortis-
seur central par un simple tube de
méme longueur et boulonné aux deux
extrémités. Pour la fourche, c’est plus
dur car la colonne de direction
n‘accepte pas une fourche droite style
Tange. Il faudrait en bricoler une 3 par-
tir de la tienne. Si quelgu’un peut te
faire la soudure ce n’'est pas impossible.
Sinon, tu va devoir changer de vélo. Le
mieux est sans doute de vendre ton
engin d'occasion (par les petites
annonces de Bicross Magazine) et d’en
acquérir un plus conforme & ces aspira-
tions. Coté club, en Val-de-Mame il
existe la section bicross du club de Cré-
teil qui gére d’ailleur le beau circuit de
Créteil. Il v a aussi le bicross club
d’Orly, 1, rue Emile Zola a Orly.

Je vous félicite pour votre revue qui
est 4 la hauteur. Je vous écris éga-
lement pour vous demander quel-
ques renseignements : jusqu’a quel
éige peut-on faire du Bicross 7 J'ai
19 ans et j"adore ce sport. Dans vos
lignes, on ne parle presque jamais
des plus de 16 ans. Pourriez-vous
aussi me donner l'adresse d'un
magazine américain de bicross.
Combien y a-t-il de pistes en France
et ol se trouvent-elles 7 D'autre
part, j'aimerais entrer en contact
avec quelgu'un de mon dge faisant
de la compétition pour |'accompa-
gner et échanger des idées.

Jean-Louis Yves, 17, rue Voltaire,
94400 Vitry. Tél. : 682.02.47.

If n’y a pas d‘dge pour les braves, Jean-
Louis ! Pour linstant, les bicrosseurs
francais sont assez jeunes car ce sport
démarre. Mais aux USA, il y a des pros
qui ont plus de 20 ans. D’ailleurs, nous
passons toujours les classements des
courses 16 ans et plus. La, il y a des
pilotes qui ont ton dge. Pour les plus de
25 ans, il existe de surcroit une catégo-
rie spéciale donc il n'est pas trop tard
pour te lancer dans la compétition |
Coté magazine ricain, il en existe plu-
sieurs. Le meilleur et le plus « crazy »
est BMX Action. Il est édité par Wizard
Publications, 3162 Kashiwa Street,
Torrance California - 90505. L'abonne-
ment annuel coudte 22, 50 dollars,
(160 F). Ca vaut le coup car il est pres-
que aussi bien fait que Bicross Maga-
zine... Ca va, les chevilles 7 Tréve de
plaisanterie : il est impossible de répeér-
torier toutes les pistes existantes en
France car il en nait une presque cha-
que semaine. L’AFB en a déja homolo-
gué quelques dizaines. Rien que prés
de chez toi, il y en 3 une & Créteil et une
autre, un peu plus loin, & Vaux-le-Pénil,
du coté de Melun. Enfin, nous passons
ton numéro de tube. Les lecteurs pour-
ront ainsi te contacter trés facilement,
Salut, le &« vieux »...

gAY

SYLVAIN

Team Manager Motobécane
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Fourche Fourche Construction tube tout acier soudé électri-
avant arriere quement sous gaz neutre.

CADRE : Profil tube ovoide 30 = 20 tube
' n : de selle @ 25

BOITE DE PEDALIER : Boite 68 x 40
mlls taraudé 35 x 100 ou boite 68 x 57
- W monobloc
' FOURCHE ARRIERE : Tube & 16 pattes
: {4 arriere ép. 3 mm
Ff %) I;';ﬂ?':‘ 'I FOURCHE AVANT : Tube @ 25 pattes
[ ] A\ avant ép. 3 mm tube pivot fileté 25 x 100
\ POIDS DU CADRE : BMX (sans tige de
! \ selle) 2545 grammes
| *. POIDS FOURCHE AV.: BMX
985 grammes

- CADRE A

360

SUPER VITUS BMX scerie Lecere

rche Construction tube acier chrome molybdéne.
-FE.ELEJ;E Fgrl:ﬁm CADRE.: Tube @ 28 ép. 8/10 tube selle
& 25 ép. 15/10

BOITE DE PEDALIER : 688 x 57 monobloc

1 ! ép. 30/10
FOURCHE ARRIERE : Tube & 16 ép. 8/10
111 pattes arriére ép. 3 mm
L | TJ \ FOURCHE AVANT : Tube & 26 ép. 10/10
,fE. ™\ f; 'L"'l. poids 820 grammes
LN\ [ldxll POIDS DU CADRE : BMX (sans tige de
i ll| 1 LA
i (R R /AN selle) 1860 grammes

>l POTENCE : BMX alu pour cintre & 22
o « MATIERE : Alu AS 13 x 30

30" N x
@ “{\ PLONGEUR : Tube acier @ 22 x 2
|
\

, SERRAGE : Tripode vis BTR 80 kg
© © i,

ra L
:,H r|g

ug
VL
36

63

POTENCE
BMX ¢

L]

. - -

BON DE COMMANDE A RETOURNER A :

s.a.LAFFITE 54 Rte de Paris 31150 FENOUILLET

Veuillez m’envoyer a domicile sans frais (par SNCF) NOM o >
[L] 1 cadre et fourche
- classique BMX 20 4240 FTTC x = | PRENOM

[ |- 1 cadre et fourche

SUPER VITUS ADRESSE

BMX 20 a9 FTTC x =
Ll 1 potence BMX e L Y e ] e ey
) Peinture bleu métal A 40 FTTC X~ = _ CODE POSTAL

TOTAL
] Je joins a la commande 1 chéque bancaire ou postal a

NILLEA

I'ordre d’ALVA INTERNATIONAL. TEL Y

3 I
] Je demande |’envoi contre-remboursement, je paierai alors SIGNATURE s
30 F pour frais. oe]




Le vélo trial Gilles Burgat

Le mois dernier nous vous annon-
cions la sortie prochaine d'un vélo
trial signé Gilles Burgat. Voici la
premiére photo de cet engin trés
séduisant dont la principale qua-
lité repose sur la légereté.

Circuit de Bagnéres: une
inauguration sur les chapeaux
de roues.

Nous vous avons relaté la nais-
sance du tout nouveau circuit de
bicross de Bagneéres-de-Bigorre
dans un récent numéro. Depuis,
de 'eau a coulé dans le gave et, le
29 aolt s'est déroulée, en fan-
fare, l'inauguration sportive de ce
terrain. Comme nous le narre par
écrit M. Plantat, le président, ce
circuit désormais permanent
accueillait ce jour-lda une quaran-
taine de pilotes, lesquels se sont
affrontés sous les yeux intéressés
de prés de 500 spectateurs. Parmi
les concurrents, il y avait naturel-
lement une présence féminine :
en l'occurrence Sylvie Verdoux,
12 ans, de Bagnéres.

Les pilotes locaux ont dailleurs
fait un « carton » puisque Bagné-
res remporte 5 catégories sur 7 !
(St Pol en 6/9 ans ;: Hournarette
en 11 ans; Cibat en 12 ans;
Gouézé en 13 ans et Ducasse en
15 ans et plus). Seuls Pujo, de
Tarbes et Champagne, de Les-
pourcy sont parvenus a limiter les
dégats, gagnant respectivement
en5 ans et 10 ans.

Il a fait trés beau pour l'occasion.
Les notables étaient de la féte
dont M. Barbe adjoint au maire
qui devait remettre la coype de la
ville. A I’heure ou nous écrivons
ces lignes une autre course s'est
déroulée sur ce beau circuit, fin
septembre. Naturellement vous
aurez les résultats dés réception.
En tout cas bravo au vélo-cross
club Bagnérais et merci M. Plan-
tat pour vos informations et vos
photos !

Bicross magazine au G.P. des
USA 821!

Nous ne ferons pas l'injure de rap-
peler aux supers initiés que vous
étes tous, amis lecteurs de
Bicross Magazine, que le G.P.
des USA de bicrossing se dérou-
lera les 29-30 et 31 octobre pro-
chains. Ce sera le sommet de la
saison 82 ameéricaine et l'on vy
attend toutes les stars du bicros-
sing yankee. Ce Grand Prix élira
domicile 8 « Magic Mountain »,
un super parc d'attractions situé
au nord de Los Angeles, en Cali-
fornie. Magic Mountain vous con-
naissez 7 Mais si, c'est [a qu'on
trouve ces montagnes russes
géantes, ce grand huit diabolique
et ce toboggan de la mort infer-
nal. Wahou !... Ce Grand Prix des
USA est organisé par la NBL et
I'IBMXF sous le patronnage de
Mongoose. Comme cet événe-
ment tombe en plein dans les
vacances scolaires de la Tous-
saint, il n‘est pas impossible que
quelques pilotes francais soient
de la partie. De toute maniére
Bicross Magazine sera présent.
En effet, dans un de ces grands
élans de générosité qui lui sont
habituels, notre directeur bien
aimé a décidé d'y expédier les
envoyés trés spéciaux de Bicross
Magazine.

Ceux-ci ont eu beau refuser,
expliquer que le voyage était trop
onéreux, que le cours du Dollar...
que ci, que ca : rienn'y a faii;, iTp
tenu bon et ceux-ci ont du s’incli-
ner. lls iront en Californie, un
point c'est tout ! Naturellement
vous pourrez lire leur prose dans
le numéro « spécial G.P des
USA » qui paraitra le 20 novem-
bre. Un numéro & retenir des
maintenant chez votre marchand
de hot-dogs habituel...

Stages de Bi-Crossing
Prom’Obi & Gruissan : Ga con-
tinue !

Les stages de formation organisés
dans I'’Aude a Gruissan ont connu
un grand succeés |'été dernier. Il a
été décidé de renouveler 'expé-
rience, et ce pendant toutes les
périodes de congés scolaires.
Pour la fin de la saison 1982,
3 stages ont été retenus : du 24
au 27 octobre, du 28 au 31 octo-
bre et du 27 au 30 décembre.
Rappelons que Gruissan est un
petit village, sur la cote Langue-
docienne & 14 km de Narbonne,
et que l'on peut sy rendre par
I"autoroute ou le train ou encore
I"avion.

La piste de cross est trés techni-
que et sera encore modifiée. La
société d'économie mixte qui se
charge de I'aménagement de la
station balnéaire mettra encore a
la disposition des stagiaires de
nouveaux équipements (trial, ate-
lier, enduro, formule week-ends,
etc.)

Le prix du stage est de 300 F.

Les stagiaires peuvent étre héber-
gés dans un hotel 2 étoiles en
pension compléte, pour une
somme trés modigue.

Vous étes intéressés, alors
renseignez-vous 3 I'A.F.B. Tél. :
(80) 22.66.98, qui vous donnera
toutes les informations.

Championnat d'Europe: a
Dijon en 83

On savait depuis plusieurs mois
que la France avait été désignée
pour organiser, en 1983, Ile
Championnat d'Europe de
bicrossing. Au départ il était
question de Gruissan pour
accueillir cette importante com-
pétition réunissant ['élite euro-
péenne du « pneu a tétines ».
Mais I'AFB, aprés réflexion a
pensé que Gruissan « la station
du bicross » apparaissait bien
excentrée par rapport au reste de
la France et aux pays de |'Europe
du Nord et du Bénélux qui four-
nissent les plus gros bataillons
de coureurs. Voild pourquoi il a
été décidé d'organiser cette
compétition & Dijon, en Bourgo-
gne, berceau francgais du bicros-
sing. Mieux, l'épreuve qui se
déroulera dans le palais des
expositions de la capitale de la
moutarde se disputera en indoor
et en soirée. Tout est déja quasi-
ment réglé et I'on va bientot
pouvoir retenir ses places pour
cet événement sans précedent.
Au surplus, un salon du bicross
devrait étre organisé conjointe-
ment, dans la méme enceinte.

Un club de bicross a Issoire.

Aprés avoir conquis l'est de la
France le bicross est en train de
gagner doucement la partie cen-
tre de notre si beau pays. Récem-
ment, la ville d'lssoire, située a
30 km de Clermont s'est dotée
d'un club de bicrossing. Le

bureau est composé de MM. Gar-
bio, président ; Marchand, vice-
président ; Mestre, trésorier et
Guillot, sécrétaire ; sans oublier le
médecin attaché au club: M.
Gauthier.

Patrick Guillot, qui nous informe
de la création de ce club nous
signale aussi qu'un mois aprés
naissait un terrain aménagé grace
3 la coopération du dynamigue
député-maire. C'est une piste de
250 métrescomportant trois vira-
ges relevés, une butte de départ
de 3,50 m et les divers obstacles
que réclame la bonne pratique de
ce sport. Inauguré par les pilotes
du club et les petits copains du
bicross club d’Auvergne, le ter-
rain d’Issoire sera prochainement
le cadre de compétitions. Pour
tous renseignements vous pouvez
contacter le secrétaire : Patrick
Guillot, Ortzil, 63500 Issoire.
Tél. : 89.14.68.

Les derniers clubs de bicros-
sing

Moto Club de Thuir

section Bicrossing, café de
France, boulevard Kiéber, 66300
Thuir. TélL : (68) 06.41.38
(M. Cortie).

Bi-Cross Club de Romans

9, rue de Staubing, 26100
Romans. Tél. : (75) 02.10.05
(M. Cugerone).

Bi-Cross Club Luron

23, rue des Gleux, 70200 Lure.
Tél. : (84) 30.14.87 (M. Scalvino-
nil.

Bi-Cross Club de Grenoble

2, rue Paul-Monval, 38400 Saint-
Martin-d'Heres. Tél. : (76)
88.03.59 (M. Villet).

Bi-Cross Club de Cavaillon

197, cours Carnot, 84300 Cavail-
lon. (M. Leray).

Bi-Cross Club Rennais

23, avenue Monseigneur-
Mouezy, 35100 Rennes. (M. Fou-
rel)

Un vélo trial & Lyon le 24 octo-
bre

L’équipe de Nyons, Thierry Girard
en téte, participera le 24 octobre
prochaina une épreuve de vélo-
trial qui sera une sorte de prolo-
gue a un futur championnat de
France de la spécialité. Bien
entendu, cette compétition se
déroulera en zones naturelles sur
le terrain de Jonage 6 ou 7 km a
I'est de Lyoh.

Pour les engagements vous pou-
vez contacter M. Dimota. Tél, :
(7) 804.29.19. En tous cas les
engagements pourront se faire
sur place jusqu’a 10 h. L'épreuve
est ouverte a tous les vélo/trialis-
tes.

Pramier bicross & Lunelle le 7
novembre.

Un nouveau bicross club vient de
naitre 4 Lunel. |l est présidé par
M. Adrien D'emblée, un terrain a
été réalisé et sa pre.niére epreuve
aura lieu le dimanche 7 novem-
bre.






SAL ONDECOLOGNE

Certes, il n'existe pas encore, en Fr‘anca un Salnn ifique du bicross, a l'ins-

tar du Salon de I’'Auto ou de la Moto. De surcroit, ' Ia Salon du Cycle qui se tient

un an sur deux n‘aura pas lieu'cette année. Toutefois, e ‘ tte période d'expositions,
uvait demeurer en retrait. Dés Iors Hous avons décidé de pallier cette

| Bicross Magazine ne
' lacune gn vous présentant notr¢ propre « Salon du bicross 1982 »
‘ :
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Pour ce faire, nous nous sommes
rendus a la mi-septembre a Colo-
gne, en Allemagne, ol s’est tenue
I'lIFMA, le plus important salon
mondial consacré aux deux-roues.
Bien entendu, le bicross n'y a pas
été oublié. On peut méme dire qu’il
. a effectué une entrée en force puis-
que quasiment tous les exposants
«cycle» présentaient au moins un
modéle de vélo-cross. Ce déferle-
» ment a surpris plus d'un observa-
¥ teur. Nul doute qu’il a également
fait changer d’avis plus d'un
sceptique qui ne croyait pas en-
core en l‘avenir du bicross.

Des centaines et des centaines
de bicross — les uns nou-
veaux, |les autres déja con-

nus—,voila ce qui attendait le
visiteur a I'IFMA de Colo-
gne.Bien entendu, il estim-
possible de vous montrer
ici tous lesBMX vus a Co-
logne : un seul numéro
de votre revue préférée
n'y suffirait pas (il faudrait
yconsacrerl’ensemblede
la parution annuelle).Ce-
nendant, nous allons

/

L

¥ A

10

essayer de vous présenter les nou-
veautés les plus représentatives et
les plus intéressantes. Pour ce faire,
il nous a fallu opérer un choix. Peut-
étre y oublions-nous quelques mar-
ques mais nous leur présentons par
avance nos plus plates excuses...
Pour faciliter la visite dans ce Salon
du bicross « Bicross Magazine »,
nous avons regroupe les marques
par pays. L'Europe d'abord, puis les
USA, le Japon et Taiwan. Faites une
bonne visite, mais attention: ne
vous enflammez pas trop vite pour
un modeéle : la grande majorité
d’entre eux ne sont pas disponibles
dans notre bel hexagone, faute
d'importateur. Que l'on se rassure :
le bicrossing n‘en est qu’a ses pre-
miers balbutiements et cette situa-
tion devrait évoluer a trés grande
vitesse dans l'avenir.

Ci-dessus : la plague « tigre », les super
potences et autres accessoires « dyno »
témoignent des recherches entreprises &
Taiwan.
Les jantes plastique européennes viennent
généralement d’ltalie. Grimeca est le
fournisseur n® 1, avec ou sans frein-tambour.
Pour les amateurs de bicross attelé voici le
side-car bicross Schauff:adeux ou fait mieux!
1Y

|



France

Les principaux constructeurs francais n‘ont
pas attendu Cologne pour présenter leurs
nouveautés. Les lecteurs de Bicross Maga-
zine ont déja eu la primeur des nouveaux Peu-
geot, des Yamaha et, récemment, des Moto-
bécane. Aussi ne restait-il plus grand-chose
de nouveau a se mettre sous la dent, a
I‘'exception des Gitane. Remargquons aussi les
tentatives de France-Loire et Cizeron qui ont
osé présenter des produits 100 % made in
France. Hélas, comme nous le verrons plus
loin, ni le ramage, ni surtout le plumage ne
sont a la hauteur des productions concurren-
tes « estrangéres »...

Gitane : il semble que |'on soit enfin décidé a se
lancer dans le bicross du coté de Machecoul. En
1983, une équipe officielle participera aux grandes
épreuves. De surcroit, la gamme spécifique
bicross commence a s'étoffer. Nous avons remar-
qué deux nouveaux engins. Tout d’abord le Seven
EMC. Il s'agit d’'un engin d’initiation. Cadre acier,
belle finition, jantes alu mais, hélas, un petit boitier
de pédalier, avec toutefois des manivelles mon-
tées sur emmanchements carrés.

Le « Race » est destiné 3 la compétition. Le chas-
sis est en acier au chrome moly. |l posséde un gros
boitier de pédalier qui recoit un ensemble alu
Sugino. Les pédales sont des Sun Tour. A
I'arriere, le freinage est assuré par des patins. Une
belle béte dont les premiers protos ont déja com-
mencé a faire parler d’eux.

Cizeron : spécialisée dans la distribution en
hypermarchés, cette firme stéphanoise commer-
cialise ses produits sous la marque Bernard Théve-
net. Elle se lance & son tour dans le bicross avec
des vélos qui exigent, en premier lieu, une finition
un peu plus soigneuse et, surtout, un design et
une decoration un peu plus flatteurs. Le modéle
de base ressemble aux engins italiens : tube acier
normal, petit boitier, pédalier claveté, et équipe-
ment trés spartiate : pas de quoi pavoiser |

En revanche, le modéle supérieur se rapproche
davantage des canons en vigueur dans la concur-
rence. Le cadre est disponible, au choix, en tube
acier normal ou en trés léger Vitus. C'est déj3
mieux. On remarque un ensemble pédalier Nervar
en dural, un frein arrigre 3 patins CLB dural et
quelques équipements assez sérieux. Mais, 13
aussi, la présentation laisse & désirer. Déja que le
nom Cizeron n’est pas trés vendeur, si en plus le
vélo est attirant comme une porte de prison...
Lejeune : fort présent dans le vélo-cross de trés
bas de gamme, le constructeur de Maison Alfort
augmente peu a peu la compétitivité sportive de
ses produits tout en restant trés bien placé au
point de vue prix. La nouveauté Lejeune & Colo-
gne est le RMX 20. Vendu 599 F, cet engin existe
en deux versions. Dans les deux cas, le cadre type
« vélo », avec petit boitier de pédalier et manivel-
les clavetées, est équipé de roues acier. La tige de
selle et le guidon a barre de renfort sont également
en acier. La selle est dorénavant du type BMX,
tandis que la fourche est & axe déporté. Le
RMX 20/1 est doté d'un moyeu arritgre Torpedo
qui permet le freinage par rétro-pédalage. Le 20/2,
en revanche, recoit deux freins a patins sur jante.
En vérité, a 'exception des jantes plastique, ce
RMX 20 évoque trés nettement le Laffite essayé
dans notre précédente édition.

France-Loire : ce constructeur stéphanois, grand
spécialiste du vélo de course, s'intéresse désor-
mais au bicross. Mieux : ¢'est une gamme com-
pléte pour tous les dges et toutes les utilisations
que prépare France-Loire. Pour l'instant, il existe
déja les modeles 12, 14, 16, 20, qui se distinguent
par le diamétre des jantes. Les jantes sont des
Rigida, mais des Mavic dural compétition sont
attendues. Pour I'heure, si I'on désire acquérir un

bicross France-Loire, on se voit offrir par exemple
le Mars, un engin chaussé de gros pneus Hutchin-
son qui pour étre de couleur jaune, n'en sont pas
moins démesurés pour la compétition. Le cadre
chromé n’était pas exposé, laissant la place 4 un
homologue émaillé « caca d'oie » qui ravira les
nostalgiques de la guerre de 40... Saura-t-il
séduire les jeunes ¢/ C’est une autre histoire. Heu-
reusement un modéle « Compétition », I'Alcyone,
plus élaboré, de méme qu'une version « Super
compétition » tout dural, sont en préparation.
Wait and see...

Espagne

Universal. Comme la Pologne est un pays
trés ouvert au motocross il était naturel que
le bicross y prenne pied un jour ou l'autre.
Toutefois le bicross Universal est un engin de
bas, bas de gamme monté trés simplement a
I'aide de composants les plus hétéroclites.
Cela arrive & peine a la cheville d'un engin ita-
lien vendu en hypermarché mais ¢ca a le
mérite d'exister. A noter les pneus aux cram-
pons manquant réellement de mordant : ce
sont des pneus Raleigh, déclassés depuis
belle lurette...

Allemagne

Au pays du flamenco le bicross (baptisé |a-
bas « bici-cross »), est en train d'effectuer
une belle percée. Certes il est largement con-
currence par le vélo-trial, spécialité inventée
ici. Le uh&fﬁde file du vélo-trial, Montesa, ne
propose pour l'instant rien de trés nouveau
en matiére de « trialsin ». En revanche, B.H.,
le « grand » du cycle ibérique dont la produc-
tion approche désormais les 600 000 unités
par an, réalise de trés notables investisse-
ments. Automatisation et robotisation per-
mettent d'accroitre la production, mais aussi
la qualité générale. | _
BH : le bicross ibérique c’est naturellement BH.
Pour l'instant, cette firme ne s'est pas exactement
fait connaitre par la sophistication de ses produits
lencore qu’ils puissent en remontrer 34 certains
vélo-cross francais). Toutefois, il semble qu'une
évolution soit en vue « tras los montes ». Ainsi,
aprés avoir présenté un nouveau frein & patins
hyper puissant (voir Bicross Magazine n® 2), Beis-
tegui Hermanos propose deux nouveautés dignes
d'intérét. Voyons d'abord le « California Star ». Il
s'agit d'un véritable engin de compétition. Le
cadre chromé est renforcé, la fourche & axe droit
est en acier au chrome moly. Les jantes alu sont
anodisées. Les freins avant et arriére sont en dural
forgé, tout comme le pédalier & manivelles mon-
tées sur emmanchements carrés. Les pneus
Cheng Shin sont teintés.

Par ailleurs, BH prend en marche le train du
« Beach Cruiser », avec le « Running Bull ». L'ins-
piration est trés américaine, avec roues de 26 pou-
ces chaussées de pneus cross. La réalisation est
assez soignée mais on se demande ce que vient
faire le changement de vitesses par dérailleur, trés
vulnérable.

Portugal

Pays voisin de |'Espagne, le Portugal décou-
vre a son tour le bicross. Comme les difficul-
tés économiques que connait cette contrée
obligent son gouvernement a limiter stricte-
ment les importations, il s’est créé une petite
fabrication locale. Celle-ci est principalement
assurée par la firme Esmaltina qui songe
méme 3 exporter ses produits, en « paquet-
fado ». '

Esmaltina : un seul vélo est pour l'instant produit
par cette marque plutot spécialisée dans les bicy-
clettes utilitaires : le Ranger. Il s'agit d'un engin
tres simple, sans suspensions (c'est déja ca). Le
dessin du cadre est copié sur les productions amé-
ricaines. Toutefois, I'équipement est des plus
spartiates, avec des jantes acier, des pneus trés
faiblement cramponnés et un boitier de pédalier de
petit diameétre, avec manivelles simplement clave-
tées. Certes, I'engin ne vaut pas un coup de cidre
et nous ne le mentionnons que pour montrer que
le vélo-cross se répand du coté de Lisbonne.

Pologne

Des bicross polonais / Mais oui, car malgré
les difficultés que connait actuellement cette
contrée, il existe la-bas une industrie cycliste
dont le porte-flambeau est la firme nationale

Le pays qui accueillait I'lFMA réserve désor-
mais une large place au bicrossing. Les pre-
miers adeptes ont naturellement utilisé des
bicross importés des USA mais, peu a peu,
une industrie locale a pris le relais. Certes,
certains constructeurs allemands procédent
comme Peugeot ou Motobécane (3 ses
débuts(, en important des engins de Taiwan
et en se contentant d'y apposer une éti-
quette. Mais d'autres préférent, courageuse-
ment, tenter |‘aventure d’'une construction
originale.

Vaterland : c'est |4 un des grands de la construc-
tion cycliste germanique. Un nom pourtant
inconnu chez nous puisque ses productions ne
sont pas distribuées de ce coté du Rhin. La
gamme comprend le XM9 pour les enfants, le
XM 1 000 pour les plus grands et le BMX 20, un
engin fabriqué en Allemagne sur le modéle italien,
c'est-a-dire avec petit pédalier claveté. La finition
est assez propre et I'on remarque en particulier les
pneux couleur « Mountaner » et les freins Lee chi,
venus tout droit de Taiwan.

Schauff : autre grand du cycle allemand, Schauff
qui n‘est pas.non plus importé en France, a enrichi
sa gamme BMX d'un trés intéressant vélo-cross
attele. Pour l'instant il s’agit surtout d'un exercice
de style, d'un prototype de salon qui connaitra
peut-étre des suites commerciales si la demande
apparait.

La gamme Schauff BMX solo commence avec le
# Cross Master », un vélo bon marché avec péda-
lier claveté, jantes acier et frein arriére par rétro-
pédalage. Le Cross Magnum est trés voisin mais il
est plus sportif avec ses pneus couleur et ses
freins avant et arriére a patins.

Le « Golden Mile » est fort bien équipé. C'est un
véritable modeéle compétition avec jantes alu,
pédalier dural & gros boitier et emmanchements

~carrés,

Au sommet nous trouvons I'« aérodinamic ». L3,

c’est du trés, trés haut de gamme. La fabrication

et I'équipement sont 100 % « made in Japan »

avec cadre chrome moly de section ovale, fourche
du méme métal profilée, potence dural forgé Win, -
pédalier Takagi monté dans un gros boitier
« Aéro-dyno ». :

Jobafa : un seul engin bicross chez ce petit fabri-
cant allemand. L'équipement est sommaire avec
jantes acier, petit pédalier, pneus swallow et frein
arriere Torpedo dans le moyeu. En revanche, la
finition est trés soignée.

Centurion : une gamme compléte de bicross
chez ce constructeur installé & Magstad. A |'évi-
dence, il s'agit de produits « made in Taiwan »,
importés et revétus de stickers portant la marque.
Le Spider | est en bas de gamme, il ressemble a un
Peugeot CPX 101, avec cadre renforcé, pédalier
acier monobloc en gros boitier, fourche a axe
droit. Les jantes acier sont chaussées de pneus
Cheng Shin, mais les moyeux et le frein arriére
sont en dural anodisé. Le Spider 2 adopte une
fourche Tange chromée, une potence 4 points en
dural, des jantes dural équipées de pneus couleur.
Le pédalier monobloc acier est équipé d'un pla-
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Fabriqué au Portugal par Esmaltina, le Ranger témoigne de l'arrivée du
bicross au pays du fado. Trds simple, I'ensemble fait songer aux
productions italiennes.

o Rl L,

Le nouveau « California Star »e chez B.H. est sans doute le modéle le plus
compétitif de la péninsule ibérique. Cadre chromé, pédalier, guidon et
jantes dural : les arguments ne manguent pas. Notez les pneus couleur
Cheng Shin.

Le nouveau Super X « Professional » de chez Fréjus recoit un nouveau
chassis au chrome moly, des pédales dural, de nouvelles jantes chaussées
de pneus couleur & petits crampons.
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Accessoiriste distingué, Shimano fait trés mal lorsqu’il réunit en un méme
vélo (Tange) ses produits les plus élaborés. Du pédalier 4 la selle, en passant
par le dérailleur et les freins, c’est une débauche de dural trop poli pour étre
malhonnéte...

Aux U.S.A. la vogue du « 24 » gagne du terrain. Pour les bicrossers les plus

grands, Murray propose son « Team Murray 24 ¢ » dont le cadre au chrome

Emﬂ rm;q:‘t des jantes dural de 24 pouces. Le pédalier est un monobloc acier
r Mo.

La gamme bicross Batavus dispose d'un nouveau cadre avec gros boitier de

pédalier super renforcé. Ainsi disparait la critiqgue majeure ormulée &

l'encontre de ce matériel.
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Toujours & la pointe du progrés, Red Line ! Du chassis aux accessoires, tout
est traité avec un soin du bétail impressionnant. Notez la nouvelle potence
Red Line et surtout le pédalier étudié et mis au point par Red Line.

qualité (modéle Pro).

La star du bicross nippon : le Diamond Back.
Ligne agressive, esthétique exceptionnelle
(chrome et noir), plus des composants hyper
sophistiqués et éprouvés, voild qui produit un
vélo de grande classe. Méme les pneus sont des
Diamond Back, tout comme la potence et s
fourche en acier Cr Mo 4 axe droit. La selle
profilée est une Aers.

Sur le Diamond Back « Turbo » qui se trouve au
sommet de la gamme, on découvre ce pédalier
dural original. Le gros boitier est équipé de
roulement protégés de la poussiére ; les
manivelles forgées sont de pures merveilles de
finition. Naturellement, le plateau dural est
interchangeable.

Pour les bricoleurs, Mady (Taiwan) propose ce vélo en kit &8 monter soi-
méme. C'est une solution économique et intéressante car elle permet de
connaitre le vélo de fond en comble. Les composants sont ici de bonne

teau en dural. Le Centurion « Force » est trés pro-
che du Spider mais le chéssis est réalisé en acier
au chrome moly. La tige de selle, le guidon, la
potence, les moyeux sont en dural anodisé.

Au sommet de cette gamme, Centurion présente
le « Professional-Line ». Sa robe blanche fait son-
ger au Yamaha. Le cadre est en acier au chrome
moly. Le pédalier est tout alu, avec plateau dural
ajouré interchangeable. Pour une plus grande
robustesse, le guidon et la tige de selle sont en .
acier au chrome moly. Centurion croit également
au Cruiser mais son modele multivitesses posséde
un dérailleur inadapté au tout-terrain.

Heidemann : trés grand nom du cycle allemand,
Heidemann ne propose qu‘un seul bicross. C'est
un vélo de haut de gamme, « made in Japan », le
Zodic Horn, Le cadre acier chrome moly est ren-
forcé trois points a la colonne. Il adopte un gros
boitier équipé d'un pédalier acier monobloc. Les
jantes alu sont anodisées. Les freins avant et
arriere sont les nouveaux Dia-Compé en dural
forgé et renforcé. Une belle béte en vérité |

Kalkhoff : a coté du BMX 1, un classique bicross
« made in Taiwan » et trés bien équipé. On décou-
vre le « Moto One » dont la poutre supérieure est
dédoublée et incurvée. Une robustesse a toute
épreuve |

Italie | .

L’Italie est comme la France une patrie d'élec-
tion du cyclisme. Pourtant le bicross peine a
y prendre pied. C'est fort curieux si l'on
songe au succés que connait le motocross de
I'autre cété des Alpes. On nous rétorquera
bien sir que I'ltalie produit plusieurs centai-
nes de milliers de vélos-cross. Certes, mais il
s'agit soit d'engins & suspension qui sont des
vélos-jouets et non des vélos-cross suscepti-
bles de courir, soit des bicross « bas de
gamme » fabriqués par Ital-Vélo. Ces engins
se retrouvent affublés de noms divers chez
de nombreux constructeurs transalpins. Leur
principale caractéristique est le petit boitier
de pédalier avec manivelles clavetées. Cha-
cun sait qu’il ne s'agit pas la du nec plus ultra
pour la compétition ! En vérité, pour trouver
une production bicross originale et digne de
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Nouveautes

ce nom, il convient de chercher chez Fréjus
ou Cinelli. Le premier posséde une gamme
compléte. Le second ne produit qu'un seui
engin, mais de grande classe.

Atala Rizato : ce constructeur de cyclomoteurs
propose un BMX qui est "archétype des produc-
tions italiennes. Il s'agit d'un vélo de bas de
gamme avec petit pedalier claveté, accessoires
bon marché et sans sophistication. Seul point
digne d'intérét : les jantes moulées en plastique a
douze rayons, intégrant deux freins tambours. Cet
engin ne doit pas aller trés vite mais au moins il
freine | .

Cinelli : nous avons déja rencontré les premiers
protos bicross Cinelli. En fait ils évoluent depuis
quelques mois sur les circuits francais aux mains
de la famille Sireix. C'est réellement du trés beau
travail, avec chassis tout Columbus. L'équipement
est de grande classe: pédalier dural forgé
Ofmega, moyeux Campagnolo, frein du méme
nom, plus une potence Cinelli, véritable oeuvre
dart. Nul doute que cet engin sera trés attendu en
France dans les mois qui viennent, car 'ensemble
pése moins de 10 kg.

Fréjus : Le constructeur de Cunéo est désormais
représenté en France par un agent commercial qui
traite directement pour le compte de l'usine. |l
s‘agit .de Bernard Metzger, 103, av. Zenatti,
13008 Marseille, Tél. : (91) 73.27.61 ou 73,5434,
Les nouveautés Fréjus sont dignes d'intérét. Tout
d‘abord, en haut de gamme, le super X éclate en
plusieurs versions. |l adopte un nouveau cadre,
toujours en acier au chrome moly. Le modéle que
nous connaissions devient le Super X compéti-
tion. Mais il est coiffé désormais par le Super X
« Professional », avec guidon et tige de selle en
dural, jantes alu, pédales dural forgé, etc. A noter
aussi le levier de frein court, lui aussi en dural. En
bas de gamme, un autre Super X : le modele
Action dont le cadre est peint dans une teinte or
qui manque un peu de brillant. Heureusement,
I'esthétique est rehaussée par de nombreux équi-
pements rouge vermillon : protections mousse,
pneus, poignées et selle. Les jantes, le pédalier, le
guidon, la potence et la tige de selle sont ici en
acier. Normal, I'engin ne vaut que 1 000 F,

Autre nouveauté chez Fréjus : le « Super Crui-
ser » : un vélo de balade, avec roues de 26 pou-
ces. La fourche est & axe déporté, le cadre pos-
sede une poutre dédoublée renforcant I'ensemble.
Un bon point, il n’y a pas de dérailleur. Dommage,
en revanche, que le pédalier claveté paraisse aussi
fragile. Au premier saut que fera un adulte ca
lachera ! Vous me direz, les adultes ont autre
chose a faire que de sauter...

Hollande

Les Pays-Bas, on le sait, sont la téte de pont
du bicross US en Europe. Ce sport y a pris |a-
bas une extension foudroyante. Il est vrai que
pour ce qui est de rouler a vélo les Hollandais
ne craignent personne. Trés fiers de pédaler,
les Bataves sont aussi de respectables com-
mercants. « Dans le port d’Amsterdam il y a
des marins qui boivent et qui pissent comme
je pleure sur les femmes infidéles », chante
Jacques Brel. Il y a aussi des cargos rame-
nant de pleins chargements de vélos fabri-
qués aux USA. Dés lors il nest pas étonnant
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que la majorité des pilotes hollandais roule
US. Toutefois, le succés du BMX a donné des
idées & certains. A Batavus, d’'abord, I'un des
gros du vélo batave, mais aussi & de petits
constructeurs comme EML ou Pioner.
Pioner : Retiré dans un petit coin du hall réservé
aux Hollandais, ce nouveau venu dans le BMX
meéritait infiniment mieux. En effet, nous avons été
surpris par la qualité des engins présentés, mais
aussi par quelques astuces dont ils sont dotés,
astuces que |l'on retrouvera certainement trés pro-
chainement sur la concurrence. Tout d’abord, les
cadres sont réalisés en tubes d'acier au chrome
moly dont la section est, fort étrangement, en
huit. Cela confére une indéniable rigidité et une
robustesse a toute épreuve. Le boitier de pédalier
est de gros diametre. |l recoit un ensemble mono-
bloc en acier.

Cet acier est au chrome moly pour les versions les
plus élaborées. La fourche est une classique tubu-
laire & axe déporté. Mais ici il y a deux placements
possibles pour la roue avant. Cela permet de varier
la chasse et 'empattement. Dés lors, en adoptant
I'une ou l'autre position, on obtient un vélo pour
faire du free style ou pour courir | A l'arriére on
découvre une autre astuce : le moyeu est fileté de
chaque coté. Ainsi peut-on y monter deux
pignons avec un nombre de dents différents. Voila
qui permet de changer de braguet trés trés vite,
simplement en retournant la roue... Nous avons
noté également les jantes dural Pioner équipées de
pneus de méme marque. Tout cela est fabriqué a
Taiwan.

Batavus : Ce géant hollandais du vélo ne pré-
sente pas de nouveauté révolutionnaire dans le
domaine du bicross. Toujours un chassis original
avec une partie supérieure dédoublée. Le BMX
standard posséde cependant un gros boitier de
pédalier dans lequel est monté un monobloc
Sakae. Grosse nouveauté : un gros boitier égale-
ment pour le « Cross Luxe » qui conserve ses jan-
tes moulées en plastique. En revanche, le pédalier
est desormais un trés bel ensemble dural Sakae
Aéro-M. Ces modifications vont certainement
augmenter la diffusion et la compétitivité des
Batavus. Car il faut bien avouer que le petit boitier
du Cross Luxe constituait jusqu’ad présent un
serieux handicap.

EML : déja connu dans le monde de la moto avec
ses attelages équipant bon nombre de side-cars
cross, EML se lance dorénavant dans le bicross.
Tradition oblige, sur le stand trénait un trés beau
bicross attelé & un non moins beau side-car. Mais
pour les responsables de la firme, il ne s'agit 1a que
d’un rappel de la principale activité de la maison.
Aucune production n'est encore envisagée,

En revanche, les 4 modéles solos sont d’ores et
deéja disponibles avec de nombreux arguments. lls
sont tous réalisés sur la méme base, avec un cadre
tubulaire en acier au chrome moly soigneusement
renforcé. Les équipements sont soit nippons, soit
américains. A noter que les fourches tubulaires a
axe déporté sont réalisées maison, comme le
cadre acier au chrome moly. Tous ces engins ont
un gros boitier de pédalier. Celui-ci est doté d'un
monobloc acier sur les modéles cross et sport. La
potence est une SR dural. Les jantes sont du
méme métal, tout comme la tige de selle et les
moyeux. Sur le modéle « Grand Prix » qui consti-
tue ici le sommet de la gamme, le pédalier est un
Shimano, tandis que les pédales sont les nouvelles
KKT. La Potence est une Aéro M, la fourche est
spécialement incurvée et les pneus sont les Mitsu-
boshi Compé lll dont nous pensons le plus grand
bien.

Japon

Par la qualite de ses composants, la fiabilite de ses
produits, et leur incomparable réussite esthétique,

les bicross japonais tiennent désormais le haut du
pavé. Certes en quantité le Japon est désormais
dépassé par l'ile de Taiwan, toutefois, pour ce qui
est des performances, ¢'est une autre histoire. Ne
cherchez pas : les meilleurs accessoires, les meil-
leurs chassis, les meilleurs moyeux, pédaliers, les
meilleurs pneus : tout cela nous vient du Japon |
Cette supériorité est a ce point admise que méme
des constructeurs américains spécialistes du BMX
comme Red Line font désormais fabriquer leurs
engins au pays du Soleil Levant. Belle référence
non ? Les marques européennes utilisent sans ver-
gogne les services du Japon dés qu’il s'agit
dinclure un produit de prestige dans leur
gamme...

Bien entendu, la production japonaise est impres-
sionnante et les marques sont trés nombreuses.
Nous ne prétendons pas les citer toutes ici. D'ail-
leurs, elles n'étaient pas trés nombreuses « offi-
ciellement » & Cologne. Normal, une bonne partie
de la production est désormais visible sous le mas-
que d'autres marques. Nous avons toutefois
retenu deux grands noms qui nous ont littérale-
ment coupé le souffle par la splendeur de leurs
nouveaux modéles : Kuwahara et Diamond Back.

Kuwahara

Avec un nom comme cela, la marque a du mal 3
cacher ses origines nipponnes ! Pourtant
« Kuwa » est une firme trés liée avec les U.S.A.
Des capitaux yankees y sont investis. De surcroit,
les études et les prototypes sont réalisés aux Sta-
tes, par l'intermédiaire de l'importateur qui dirige
le service compétition.

Chez Kuwa la gamme débute désormais par les
modéles « E.T. » dérivés du bicross qui a tourné
dans le film « Extra-Terrestre », un engin réalisé
spécialement par Kuwahara pour I'occasion.

Ces E.T. se distinguent en premier lieu par I"émail-
lage du cadre, un dégradé de rouge, blanc et noir
trés psychedélique. Les modéles E.T. 1, 2, 3, sont
batis autour d'un cadre acier trés robuste, sérieu-
sement renforcé et disposant d'un gros boitier de
pédalier. Les jantes sont en acier. Sur la version de
base, le n® 1, le freinage arriére est assuré par
rétro-pédalage, le n® 2 posséde un frein arriére Dia
Compé, une potence 4 points, un guidon acier
avec barre en V, une tige de selle alu et un pédalier
monobloc en acier au chrome moly.

Sur le modéle n® 3, les jantes, toujours en acier,
sont chaussées de pneus IRC et d’une potence alu
4 points.

L'E.T. « Pro » dispose d'un cadre Kuwahara en
acier au chrome moly. La fourche & axe déporté
est du méme métal, elle est réalisée également par
« Kuwa ». Le guidon acier au chrome vient de
chez Kusuki, monté sur une potence Sugino. Les
jantes sont des Ukai alu (marque japonaise qui
concurrence dangereusement Araya). Elles sont
rayonnées par 36 rayons sur des moyeux dural
Sun Tour. Le frein arritre & patin est un Dia
Compé 890 en dural forgé. Le levier de commande
est de méme marque et de méme métal, le péda-
lier monobloc Sugino prend place dans un gros
boitier, le plateau de 44 dents est lui aussi en acier
(Sugino), tandis qu‘a I'arriére, on trouve une roue
libre Sun Tour. Notons encore la selle Elina avec
tige alu Nagaoka, les pneus IRC et les pédales
KKT-AMX-dural.

Pour ceux qui n‘en auront pas suffisamment avec
le « Pro », Kuwa propose le super-Pro, avec tube
profilé, tige de selle incurvée, et bien dautres raffi-
nements (pédalier dural, super potence, etc.).
Dernier point : Kuwahara pourrait étre prochaine-
ment importée en France. On parle pour cela du
distributeur du film E.T. Quelle surprise !

Diamond Back

Contrairement & ce que semble indiquer son nom
a consonance américaine, Diamond Back n’est
pas une marque yankee. C'est du matériel 100 %



réalisé du coté de Tokyo. C'est aussi du super
bicross !

Voyons tout d'abord le « Silver Streak ». Déja une
super bécane avec cadre original 100 % chrome
moly renforcé largement & la colonne de direction.
La fourche « maison » est a axe droit. Les jantes
dural Araya sont noires, ce qui fait ressortir le
chromage du chassis. Le pédalier en gros boitier
gst un Sugino monobloc au chrome, les pneus des
Diamond Back, le frein un Dia Compé dural.

Déja exceptionnel coté qualité de fabrication, le
Silver Streak est encore coiffé par le « Turbo »,
C’est de la dynamite & I'état pur : un magnifique
chassis, tout chrome moly émaillé noir métal, avec
super freins (Dia Compé 1 000), super potence
dural (Diamond Back), et un pédalier dural égale-
ment Diamond Back qui entrera sans doute dans
les annales de la mécanique. Difficile @ décrire, cet
engin, tant il est super ci, super ¢ca. Nous dirons de
lui qu’il est « tout chrome moly » et « tout dural ».

Les accessoires américains Haro se sont taillés
une solide réputation. Les plaques, numéros,
leviers de freins en plastique moulé sont tous
plus « hot » les uns que les autres.

Chez Huffy, le haut de la gamma est assuré
par le « Pro Lightening ». Le chéssis est en
acier chrome moly. Les tubes sont profilés,
y compris la fourche. La réalisation est de
trds grande qualité. Le pédalier monobloc

Au sommet de la gamme Kuwahara,

liau : le cadre 7 le pédalier ? la tige

recoit un gros boitier et des leviers en
acier au chrome moly. Tous les acces
soires sont de trés haut niveau.

le Super Pro. On ne sait ce qu’il
convient d’admirer en premier

de selle incurvée ? tout est de .
grande grande classe.

C'est la réplique du bicross de |'as américain Harry
Leary’s, un engin qui, s'il était importé, vaudrait
en France dans les 5 000 F !

U.S.A.

Il faudrait étre bien présomptueux pour
essayer de présenter une synthése de la pro-
duction ou méme de simples nouveauteés
U.S.

LA-bas, et spécialement en Californie, les
constructeurs fleurissent un peu partout,
comme chez nous les radars un premier
week-end de printemps. Mais aux U.S.A. il y
a de tout. De petits artisans spécialisés dans
un seul type de produit comme Excel et ses
pédales plastique, Skyway et ses jantes, Vic-
tor et ses guidons... Il y a des constructeurs
de chéssis Torker, G.T., Haro ou Hutch. lly a
aussi les spécialistes du bicross comme Mon-
goose, Scorpion, Red Line, Se, Procraft, etc.
Il y a également les grands du cycle qui pos-
sédent désormais une gamme bicross trés
étendue et maintenant parfaitement compé-
titive avec les modéles « haut de gamme ».
C’est la que nous trouvons des noms comme
Schwinn et sa nouvelle série « Predator »,
mais aussi Huffy (le sponsor du championnat
du Monde a Dayton), sans oublier Murray,
l'autre grand de I'Ohio. _
Plutét que de discourir longuement, nous
préférons vous faire découvrir a I'aide de pho-
tos les modéles les plus intéressants présen-
tés a Cologne.

Angleterre

La Grande-Bretagne bouge beaucoup dans le
domaine du bicross. |l est vrai que la langue
commune entre la terre natale du BMX, les
U.S.A., et les lles Britanniques facilite les
échanges. Co6té construction, seul Raleigh
joue pour I'heure un rble véritable.

Raleigh : Fer de lance de l'industrie anglaise,
Raleigh ne modifie pas sa gamme de Burner. lis
donnent entiére satisfaction et leur succés ne se
dément pas. Pourquoi changer ? Toutefois, cette
gamme s'enrichit de deux cruisers. L'un, le Bom-
ber 24 est un modéle du genre. Bien entendu, il a
des roues de 24 pouces, une fourche a axe
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déporté, des pneus cross, un pédalier renforcé.
C'est un monovitesse. Le Bomber 26 est un vélo
de plage traité « a l'européenne » : roues de
26 pouces, changement de vitesses 3 rapports
Sturmey mais, hélas, aussi un petit boitier de
pédalier et des manivelles clavetées.

Taiwan

Savez-vous que la production cycliste de la
petite fle de Taiwan a dépassé en 81 les 3 mil-
lions d‘unités ?

Dans tous ces vélos, une bonne moitié de
BEMX, auxquels s'ajoute un trés important
volume de piéces détachédes et de compo-
sants divers. Aujourd’hui, Taiwan est le pre-
mier producteur mondial de bicross, devant
le Japon. A Cologne, I'industrie de cette ile
était présente en force. Cela allait des acces-
soiristes comme Jou Yu, T.P.. Formos,
King Co, etc. aux constructeurs patentés tels
que Tsunoda, Musashi, Idéal Cycle, Mérida,
Golden Lion, Dodsun, Pacific, E.F., Mingtien,
Eskei, Wu-Lien et Giant. Impossible de détail-
ler toute cette production. Toutefois, il con-
vient de prendre conscience de la constante
progression en qualité des productions tai-
wanaises. Jadis, « made in Taiwan » était
synonyme de produits bon marché, mais peu
élaborés. Désormais les composants « made
in Taiwan » sont adoptés par bon nombre des
constructeurs américains, européens, voire
japonais.

Ainsi la gamme Giant (lequel est & juste titre
le géant de l'industrie chinoise nationaliste)
est 3 méme de rivaliser avec les meilleures
productions étrangéres. Le bicross « Team
Giant », avec son cadre au chrome moly, son
pédalier Sugino et ses freins Chang Star est
bien armé.

Que dire aussi du 350 Super Pro « tout alu »,
avec pédalier Sugino Maxi Cross, jantes
Araya dural, pneus Giant, etc. 7 De la belle
ouvrage !

Chez Mady Enterprise, on propose un vélo en
kit 4 monter soi-méme. Tous les composants
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Le chdssis Haro Freestyler. congu et réalisé sous la
direction de Bob Haro. Pour le pilotage
accrobatique, c’est un gage de réussite, avec une
conception révolutionnairae et un acier trds spécial,
léger, robuste et suffisamment élastique.

France-Loire croit au Bicross, mals les bicrossers

conception révolutionnaire et un acier trés spécial,
ce modéle en tout cas, car il mangue
singulidrement de séduction.

«E.T. for evers dit I'affiche Kuwuhara. Il ast vrai
que son bicross E.T. réunit tous les suffrages et
risque de connaitre un gros succéds 4 la sortie-

du film |

sont de qualité : cadre au chrome moly 3 gros
boitier, pédalier monobloc acier, fourche
style Tange, etc. Une grande boite, des
outils, @ vous de jouer !
Nous avons également été impressionnés par
la gamme Mingtien, avec ses Silver Fox,
Super Fox et Aéro-Fox. Tous trois ont un
cadre chromé équipé d’accessoires alu de
qualité. Mais, surtout, I'a Aéro » posséde un
chassis en tubes profilés du plus bel aspect. I
ne pése que 9,9 kg. A I'évidence on trouvera
de plus en plus de produits « made in Tai-
wan » sur notre marché, car & une qualité
irréprochable s‘ajoutent une finition impec-
cable, une esthétique souvent originale et
toujours séduisante, et, enfin, des prix de
vente toujours extrémement compétitifs.
Nous allons étre méchants mais, comparés a
certains produits réalisés par de petites boi-
tes taiwanaises, notre industrie bicross natio-
nale peut avoir encore bien du mourron 3 se
faire pour son avenir !
[
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Plus str, plus simple,
plus rapide, commandez par
téléphone au (70) 28.12.79.

Bref historique

Je suis dans le Deux-Roues depuis 1969. J'ai créé MOTORAMA MONTLUCON en 1975.

Spécialiste de I'accessoire depuis le premier jour. La confiance, ca se mérite |

CADRE Hauteur 285, renforcd & bras oscillant ot amor-
tesgour contral & Type Cantlowver »

FOURCHE CROSS

FEDALES monobloe enfant plastque nodr avec rillectour

GARDE-BOUE CROSS plastique

GUIGON CROSS avec renfort rouge.

SELLE CROSS enfant rouge

ROUES 4 bitons de 16", en plastique rouge, avec
moyeux AY ot AR, monobloc & tambour ot
berou H

PNEUS CROSS & crampons de 16 x 2,125 noirs

ROWE-LIBRE 16 dents

DEVELOPPEMENT 310

201

CADRE Hauteur 355, renforcd § bras oscillant ot amor-
tkseur @ Type Cantilever ». Fate de F-B AR,
gousset de renfort

FOURCHE rigids type CROSS

GARDE-BOUE CROSS en plasgtique blanc

GUIDON CROSS avec renfort an V',

SELLE CROSS rouga

MOYEUX & frains tambour 27 70

JANTES teinte or de 16 x 1.1, 28 trous

PNEUS trals de X x 2,126

ROUE-LIBRE 20 dents

BEQUILLE dural rdglable
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YAMAHA BYZ 2

BYZ 201

VELD RALEIGH
® Burner 1 (rowe rayonl ... B39
® Tufl Burner (rous bliton] .. 1 150
@ Ultra Burner (roue rayon] . 1 350

ACCESSOIRES NUMBER ONE
® CADRES
MCS 2000 magnum
PK Ripper

AT e e

& JEUX DE DIRECTION
D e e e e

® ROUES
Plastic {12bdtons) .........
Raynold imoyeux Ofmdga) . .
Arayn (moyeux Shimanal ...

& FOURCHES

501

CADRE Heutewr 320, CROSS, nghkde, renforcd,
chromé molybdéne entiérement chromd

FOURCHE CROSS rigide TRX, chrome molybdbng entié-

JEU DE DIRECTION

ENSEMBLE PEDALIER

PEDALES
GUIDON

SELLE
FREIN

MOYEUX

ROUE-LIBRE JANTES

PHEUS

5
DEVELOPPEMENT

rerment chnomé,

HATTA MX n®*2, pas B5C, anodisd rouge.
SHIMANO DX FC MC 61, manivelle de 170,
pag BSC, plateau &4 dents, réglable jusqu’s
180 par excentrigua, anodish rouge,

CROSS SHIMANG trapéroidales, PDMX 11,
pig BSC, anodisdes rouge.

CROSS dural, potence CROSS allkage

SAKAE M5 430 BU, anodish rouge, poignées
CROSS 132 ROYALE rouges.

CROSS BMX rouge sans chariot.

AR, en aliage & tirage latéral, WEIN-
MANN 1000 anodesd rouge b déclancheur -
Levier CHANG STAR 135 A (vl MX, snodisé
PG

AV, MAILLARD BMX en alliage.

AR HELICOSPORT BMX |, alliages,
HELICOSFORT 16 dents, on alliage de
20 x 1,75 ALESA 431 BMX, anodisdes or.
avant CROSS § crampons 20 x 2 125 rouge,
flancs transluckdes : amdre CROSS & cram-
;pﬂ:]ra: 20 x 1,75 rouge, fancs translucides

PEDALES

MES /2008718 ...........

Shimano
Acier 12

e e,

GUIDONS
Acier ...
Au ....

POTENCES

S R e

SELLES

" Boyal -.......
K ashimax

POIGMNEES (la paire)
imitation Oakley .............
M S R R
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CADRE Hautgur 32, CROSS, rigide, renforcd

FOURCHE CROSS rigide

JEU DE DIRECTION i TANGE » AWZ7 chromb, pas BSC

ENSEMBLE i« FAUBERT »

PEDALIER

PEDALES E:I‘EES noires, avec réflectours, « KKT », RT

GUIDON CROSS pvec rénlon an V.

SELLE CROSS BMX rouge avec chariot

FREIN AR WEINMANN 1020, wviors WEINMANN
135

MOYEUX AV ot AR BMX « PEARIN », corps chromd,
petits flasques, teinte rouge, 36 trous axes de
8.5, derous BTR, pas BSC,

JANTES teinte or do 20 x 1,75, renforcds (profil U.S.
ZR737) o0 12710, 35 trows.

PHEUS avant cross § crampons de 20 x 2,125 noir :
arribrg CROSS § erampons de 20 x 1,75 nadr.

ROUE-LIBRE de 16 dents, pas BSC.

DEVELOPPEMENT 4,30

Bon de commande a rauurnar a : MOTORAMA -6, rue des Anc.-Boucheries, 03100 MONTLUCON
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Concessionnaire YAMAHA depuis 1976.
DANIEL GOLDE

MAILLOTS
BMX

KIT MOUSSE

3 pibcos CoUlOUr ... cis0aas
Shirmano at Pro-Ling .
Redind . ...occvnns

BMX ..

GANTS

PLAQUES
ASCD .......
HotPLabe .......

401

PANTALONS

CADRE Hauteur 320, CROSS, rigide, ranforcd
FOURCHE CROSS, rigide TRX, chromée entibrement
JEL DE DIRECTION & HATTA » MX N*2

ENSEMBLE manivalles de 170, pas BSC, emmanchement
carmg.

PEDALIER platesi de 44 dents BMX NERVAR

PEDALES CROSS alliage Mger, SAKAE MP 484 RD

GUIDON CROS5S avec renfort en V., POLIGON
104 16 MXRD, teinte rouge

SELLE CROSS BMX, rouge, sans chariol.

TIGE DE SELLE 27222 1g 300, LAPRADE SR

COLLIER DE SELLE SAKAE an aliage.

FREINS AR &n allags liu?a Laedral WEINMANKN 1000,
levier CHANG STAR 135 A [v) MX anodiséd
rouge,

MOYELX AV MAILLARD BMX &n sllisgs, AR HELICOS-
FORT BMX en alisge.

ROUE-LIBRE HELICOQSPORT 16 dents

JANTES onallisge de 20 = 1,75 ALESA 431 BMX.

PHNEUS avant CROSS & crampons 20 x 2,125 © armidee
EF;?EE & crampon 20 x 1,75,

DEVELOFFEMENT

TIGES DE SELLE
e S
Shirmand (avec chand

FREINS
Aly coubour complet ... .. i
LN COMPl 2o vsensinnnnnanns

PEDALIERS
Sakad complet
Monobioc complet ........

PNEUS 4 couleurs(20 x 176)
Compdtitan 3
I e e

LEVIERS DE FREINS
2 doigts e
it SRETING - cccoiissnnnnas

JEUX DE PEDALIERS
RROMODIDD v e uesnnsansnssnnss 62 F

CASQUES
lmit. Protec
Protec Intdgral ......c0000

&

|

MODE DE PAIEMENT

(mettre une croix devant le mode choisi)
Jo joins & la commande
(daté, signé, non raturé) 3

[JCHEQUE BANCAIRE " CHEQUE POSTAL
] MANDAT LETTRE

Ja paie le colis 4 la livraison

|
E MOTORAMA
|

r LJ CONTRE REMBOURSEMENT

r
. "
: Frais de port et emballage : {g:;'_lgﬂ:'ﬁﬂl Quantité Prix
R SR i T i 50 F
[ a partir de 2, port gratuit
g O Vélol(s) contre remboursement ..... 100 F
i [] Accessoire envoi ordinaire ......... 30F
[ Accessoire envoi recommandé .. ... 48 F
i [0 Accersoire contre remboursement .. 55 F
: [0 Expécition & l'étranger ............ 55 F
§ NOM seesesasss PRENOM ........... R
: H‘I..IE' ....................... H' .......... P'“Iﬂip‘ﬁﬁﬂ
VIR e ] | Frais d'envoi
i Total & payer
I — L
[ |
|
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LE> GHAMPIONS DF FRANGE 82

Pour la seconde année consécutive, I’A.F.B. a organisé un championnat de France
et décerné des titres. Les nouveaux champions ont coiffé leur couronne a Gruis-
san au terme d’une saison plus ou moins difficile selon les catégories. Le nouveau
Numéro Un pour 83 est certes Olivier Munsch mais chacun, dans sa catégorie
d’age, est également un « number one ». Voila pourquoi nous vous convions a
faire connaissance avec les bicrosseurs — et la bicrosseuse — qui, tout au long de
I'année 82,0nt su imposer leur loi a des adversaires deplusen plus incisifs.

On connait la formule choisie par I'A.F.B.
pour |‘attribution des titres de champion de
France : cing épreuves courues sur cinq cir-
cuits différents. A l'arrivée de chaque finale
les pilotes les plus rapides marquent des
points selon un baréme variable. Celui-ci
depend en effet du nombre de pilotes pré-
sents dans la catégorie en question. Ce
systéeme qui peut sembler équitable & priori
ne remporte pas une adhésion totale aupres
de toutes les parties concernées. Les journa-

listes et les spectateurs lui reprochent sa
complexité qui ne permet pas le calcul immé-
diat des points marqués par les coureurs. |l
est ainsi tres difficile de calculer le classe-
ment provisoire a l'issue de chaque épreuve
comptant pour le championnat de France.
Les pilotes font remarquer fort justement
qu’ils ne sont pour rien dans la fréquentation
enregistrée au départ de telle ou telle
epreuve. Ainsi, un coureur qui gagnera une
finale devant sept pilotes pourra, la fois sui-



vante, toujours devant les sept mémes
adversaires, marquer plus ou moins de
points... C'est comme si, a l‘arrivée d'un
Grand Prix de F1 on décernait tel ou tel score
au vainqueur selon la distance parcourue...
A |'évidence il faudra tot ou tard en venir a
un baréme fixe. Car, en vérité, la difficulté
est la méme pour tous les pilotes en lice. Et
s'il y a beaucoup d'engagés dans une méme
categorie, c'est plus dur pour tout le
monde ! Un autre probléme se pose : faut-il
ou non prendre en compte tous les résul-
tats ? Cette année on a retranché un résultat
sur le total des points marqués. Voila qui a
permis a Olivier Munsch de conserver son
titre bien que .totalisant moins de points
bruts que son rival Jean-Luc Ferre. A ce
sujet, partisans et adversaires s'affrontent.
Lorsque I'on enléve un résultat (le moins
bon), on élimine en partie les effets d’une
contre-performance, d'une chute ou d'une
absence a l'une ou l'autre épreuve. D'un
autre c6té on pénalise d'une certaine facon
I"assiduité et la régularité dans le classement.
Alors ? C'est & I’A.F.B. de trancher. A notre
avis, avec un nombre limité d'épreuves
comptant pour le championnat, il convient
de prendre en compte tous les resultats.
Nous avons entendu parler d’'un champion-
nat 83 qui se disputerait sur trois épreuves.
Si cette évolution se confirme il faudra alors
additionner tous les points marqueés. A I'évi-
dence, la réduction du nombre de courses
pour le championnat de France serait une
excellente initiative. Le bicross reste pour
I'instant un sport amateur. Les deplace-
ments sont onéreux. Les pilotes sont encore
écoliers ou étudiants et il n'est pas facile
d’'étre attentif en classe le lundi matin lors-
que l'on a couru et fait quelques centaines
de kilométres en voiture, la veille... |l serait
souhaitable que les clubs qui soumettent une
date pour l'organisation d'une épreuve de
championnat tiennent compte du calendrier
des vacances scolaires. Cela, jusqu’a ce que
le lundi devienne un jour férié pour les
bicrosseurs. Et leurs parents bien s(r...

On peut imaginer que dans quelgues années,
lorsque la France sera convenablement
découpée en ligues, le championnat de
France ne réunira qu'une fois par an les
divers lauréats des championnats de ligue.
Voila qui résoudra bien des problémes. Nous
n‘en sommes hélas pas encore |13 bien que
I’A.F.B. prépare farouchement le découpage
du pays en ligues régionales. De toute
maniére, tout ce qui a été dit plus haut res-
tera valable pour les championnats de ligue,
lesquels éclateront peut-étre en champion-
nats départementaux, voire championnats
cantonnaux si le succés du bicrossing se
poursuit,

Avant de voir les effets concrets d'une telle
décentralisation, les courses resteront essen-
tiellement nationales et les teams vont devoir
fourbir leurs armes.

L’équipe Number One, pour l'instant encore
la mieux structurée, va toutefois subir de
plein fouet I"assaut des teams rivaux. 1982 a
vu l'entrée en lice de puissantes équipes
Motobécane et Peugeot, lesquelles ont fait

davantage que de la figuration. Raleigh a
également fait une incursion remarquée, de
méme que Gitane, BH et Fréjus. L'an pro-
chain il faudra compter avec Yamaha (qui
recrute des pilotes, avis aux amateurs !), de
Mongoose (associé & Motobécane), de
Gitane, de Fréjus et sans doute de quelques
autres. Saluons l'arrivée de cette concur-
rence en espérant toutefois que l'esprit spor-
tif du bicrossing demeure, en dépit de l'inévi-
table professionnalisation de ce sport.

Et, pendant que nous en sommes aux sou-
haits, suggérons a I'A.F.B. de valoriser au
maximum les catégories « féminines » et
« plus de 25 ans ». Dans la premiere classe,
Valérie Huber et Nadége Grillet — pour ne
citer qu’elles — se sont montrées de redou-
tables ambassadrices du bicross « en
jupons ». Quant a la seconde, celle des
« gentlemen », il conviendrait sans doute de
la dynamiser en |'ouvrant aux bicross a roues
de 24 ou 26 pouces et autres cruisers en tous
genres.

En tout cas bravo a tous les champions 82.
Et quant aux aspirants vedettes 83, nous leur
conseillons de s’entrainer ferme et de lire
régulierement Bicross Magazine, le seul
« journal fortifiant » vendu partout, sauf en
pharmacie...

Valérie Huber

Championne de France « Féminine »
Date de naissance : 12 mars 1970.

Lieu : Altkirch.

Domicile : Altkirch.

Débuts en bicross : 1980,

Palmarés : titre féminin en 1981, 3* au champion-
nat du monde 82 & Dayton.

Club : Bicross club d’Altkirch.

Vélo : Peugeot.

Sponsor : Peugeot.

Christophe Emotte

Champion de France « 6 ans »

Date de naissance : 22 janvier 1975.

Lieu : Beaune.

Domicile : Meloissey (Beaune).
Profession des parents : pére : chauffeur rou-
tier ; mére . secrétaire.

Niveau scolaire : entre en CEZ & Nantoux.
Premiers débuts bicross : En 1981,
Palmarés : 1* titre de champion de France.
Club : Bicross club de Bourgogne.

Vélo : Raleigh.

Sponsors : Raleigh et Number One,

[ =L R

Rudy Nicolas

Champion de France « 7 ans ».

Date de naissance : 2 juin 1974,

Lieu : Beaune.

Résidence : Beaune.

Profession des parents : pére : directeur sportif
de I'AFB.

Niveau scolaire : entre en CE2 a Beaune.
Premiers débuts bicross : en 1980.

Palmarés : champion « 6 ans » en 81, 1*" en Bel-
gique (Experts 7 ans), 1*" en Angleterre, 7¢ au
championnat d'Europe 82,

Club : Bicross club de Bourgogne.

Vélo : Red Line et PK Ripper.

Sponsor : Number One.




Philippe Hinault

Champion de France « 8 ans »
Date de naissance : 18 février 1973.
Lieu : Beaune.

Domicile : Beaune-Savigny.
Profession des parents: pére: menuisier ;
mere : sans profession.

Niveau scolaire : CM1-a Beaune.
Premiers débuts bicross : 1980.
Palmarés : 29 coupes et médailles.
Club : Bicross club de Bourgogne.
Vélo : Torker.

Sponsors : les parents.

Christophe Bellang

Champion de France « 9 ans »
Date de naissance : 27 juin 1972,
Lieu : Beaune.

Domicile : Meursault.
Profession des parents :
meére : sans profession.
Niveau scolaire : CM2 & Meursault.
Premiers débuts bicross : 1981.
Palmarés : 1¢ titre.

Club : Bicross club de Bourgogne.
Vélo : Torker.

Sponsor : Number One.

pére : vigneron ;

Frédéric Cassan

Champion de France « 10 ans ».

Date de naissance : 29 avril 1971,

Lieu : Apt.

Résidence : Apt.

Profession des parents : pére : agent des PTT ;
mére : sans profession.

Niveau scolaire : entre en CM2 a Apt.

Premiers débuts bicross : 1982.

Palmarés : victoires en championnat & Beaune,
Vandoncourt et Gruissan.
Club : Bicross club d’Apt.
Vélo : Motobécane MX 25,
Sponsors : les parents.

David Kastler

Champion de France « 12 ans »

Date de naissance : 15 novembre 1969,

Lieu : Schirmeck.

Profession des parents: pére: chauffeur 2
I'ONF : mére : employée centre médical.

Niveau scolaire : 5° au lycée de La Broque.
Premiers débuts bicross : Noel 1981.

Palmarés : 1¢ titre.

Club : Bicross club de la vallée de la Bruche.
Vélo : MCS Magnum.
Sponsors : les parents.

Champion de France « 11 ans »

Date de naissance : 6 mai 1970.
Lieu : Beaune.

Domicile : Beaune.

Profession des parents: pére :
meére : ouvriére.

Niveau scolaire : 6¢ au lycée de Beaune.
Premiers débuts bicross : en 1980.

Palmarés : champion de France 1981, 2° au
championnat d’Europe 82 en « 11 ans Experts ».
Club : Bicross club de Bourgogne.

Vélo : MCS Magnum.

Sponsor : Number One.

menuisier :

Philippe Leleu

Champion de France « 13 ans ».

Date de naissance : 21 mai 1968.

Lieu : Bourg de Péage.

Résidence : Mours (26).

Profession des parents : commercants.

Niveau scolaire : 1"¢ année mécanique lycee
technique.

Premiers débuts bicross : 1980.

Palmarés : 1° titre.

Club : Bicross club de Mours.

Vélo : Bitza Peugeot CPX100 et Motobécane,
etc.

Sponsors : parents.




Christophe Delarche

Champion de France « 14 ans »

Date de naissance : 6 janvier 1967.
Lieu : Beaune.

Domicile : Beaune.
Profession des parents :
société,

Niveau scolaire : seconde lycée de Dijon.
Premiers débuts bicross : 1981,

Palmarés : champion de France 81 en 13 ans, 2°
en Experts 4 Melun, 1°* en Open.

Club : Bicross club de Bourgogne,

Vélo : MCS Magnum.

Sponsor : Number One.

pére : gérant de

Claude Vuillemot

Champion de France «15 ans »

Date de naissance : 5 novembre 1966.

Lieu : Nuit Saint-Georges.

Domicile : Quincey.

Profession des parents : exploitants agricoles.
Niveau scolaire: seconde au lycée de
Beaune.

Premiers débuts bicross : 1980.

Palmarés : champion de France 14 ans en 81, 5
en Open a Pontiac au championnat du monde 81,
Club : Bicross club de Bourgogne.

Vélo : MCS Magnum 2000.

Sponsors : MCS Magnum et Number One.

Olivier Munsch

Champion de France « 16 ans et plus ».
Date de naissance : 13 juillet 1965.

Lieu : Mulhouse.

Domicile : Rixheim.

Profession des parents : pére : technicien chez
Peugeot ; mére : sans profession.

Niveau scolaire : prépare CAP de carrossier a

Rixheim.

Fbdébuts bicross : 1981.
Palmarés : numéro 1 en 1981,
Experts & Vaux-le-Pénil 82.

Club : Bicross club de Rixheim.
Vélo : Peugeot CPX 600.
Sponsor : Peugeot,

2* en Open




Le bicrossing n’a plus de frontiéres. Inventé aux USA, il a progressivement conta-

miné la France en méme temps qu’une bonne partie de I’Europe, puis le Japon
et... les antipodes. Ainsi, alors que nous nous préparons a affronter I’hiver, I'été
arrive a I'autre bout du monde. La saison sportive commence en Australie ou le
bicross est en pleine expansion. Son succés est tel Ii-bas que lorsque quelqu’un
fait un bon en I'air on ne dit plus : « il saute comme un kangourou » mais : « il
saute comme un bicross ! » Amis du bicross exotique et des kangourous, bon-
jour ! C’est 4 vous que nous dédions ce reportage sur le bicrossing australien...

Texte et photos : Christiane d"Hotel res de sport au travers du quotidien « The
Australian » sur le théme : « BMXers » quel-

les chaussures voulez-vous ? » Quelques

Eux, on les surnomme les « dust eaters », les
mangeurs de poussiére ; elles, les « powder
puffs », les houpettes poudrées. Le plus
jeune licencié, Jamie O’Brien, est dgé de
trois ans. Le champion d’Australie, Jamie
Hales, en a dix-sept. Tous sont des
« BMXers », des bicrosseurs, et leur mas-
cotte, Auska, est naturellement un kangou-
rou monté sur un bicross...

Comme en France, le phénoméne vélocross
s'est abattu sur I’Australie avec la puissance
d'une vague de fond. Et Scott Breithaup, le
Californien qui inventa ce nouveau sport en
1970, vient de faire une tournée triomphale
dans ce pays de quatorze millions d’habi-
tants qui compte prés de deux cents clubs
recensés et soixante mille licenciés. Le nom
de Scott Breithaup est mieux connu des éco-
liers australiens que celui de Napoléon !

La visite de Scott n’était pas innocente. Pen-
dant une dizaine d'années, les bicrosseurs
australiens ont consommé américain : les
vélos, les casques, les gants, les chaussures
et jusqu’a la presse spécialisée étaient impor-
tés des Etats-Unis. Sponsorisé par une ving-
taine de firmes Scott Breithaup a été une
espece de super champion doublé d'un
super voyageur de commerce. Jusqu’en
1982, date a laquelle les Australiens se sont
dotés d'équipements fabriqués « au pays ».
Cela a commencé par I'édition, avec la publi-
cation d'un trimestriel, « Pancake », la
« crépe », du nom donné au bicrosseur
virant en position horizontale. Depuis le mois
d’aout dernier, Pancake est devenu men-
suel. A suivi un concours organisé l'an
passé, par une grande marque de chaussu-
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mois plus tard, la « Dunlop Pancake » était
commercialisée. Depuis, les Australiens ont
commencé a fabriquer des pneumatiques,
puis des roues, puis des pédaliers, puis des
pédales, pour enfin aboutir & la fabrication,
par Malvern Star, la plus ancienne firme aus-
tralienne de vélos, de la série des « super-
max ». Laquelle propose cing modéles aux
amateurs.

Méme en Australie les gamelles se prennent 3 la rigolade.




Ci-dessus a gauche : en tenue sport,
survétement avec chaussettes montantes
et casque Bell.

Ci-dessus a droite : le pantalon JT est un
peu large, ca ne fait rien, Max va
grandir !

Ci-dessous : Go ! Départ-canon pour Max
au guidon de son « Super-Max »




raliens. |'inventeur

Parmi les jeunes Aust
que Napoléon.

Nous ne nous étendrons pas sur les qualités
ou les défauts des trois premiers modéles de
cette gamme, le « Maxi » (noir-jaune), le
« Supermax Tuff » (blanc-bleu) et le
« Supermax Alloy » (bleu rouge). Bien que
realisés avec beaucoup de soins et un grand
souci d'élégance, bien que pourvus de tous
les accessoires, y compris les réflecteurs de
roues et de pédales, il s'agit d'engins d’initia-
tion destinés a I'entrainement ou & I'amuse-
ment des enfants, encore que ces derniers
participent aux centaines de compétitions
organisées ici pour les moins de dix ans.

Les deux modéles de compétition, le
« Supermax Cr Mo » et le « Supermax Cr
Mo C.P. », ajoutent aux qualités de base de
tous les modeéles cross de la firme Malvern
Star une recherche de I'efficacité qui en font
des modéles parmi les plus légers et les plus
solides disponibles sur le marché.

Le « Supermax Cr Mo », tout en chrome
moly, est proposé avec un cadre de couleur
noire. Les roues, les pédales, le guidon (ano-
disé), le pédalier, les protections sont de
couleur jaune. La fourche TRX est chromée.
Le « Supermax Cr Mo C.P.», tout en
chrome moly, cadre chromé, couleur bleue,
est un méme modele, mais de luxe et encore
allégé par le gain de quelques grammes aux
roues et a la selle.

L'un et l'autre sont dotés d'un pédalier
monobloc, de moyeux interchangeables (les
BMXers n’ayant été convaincus ni par le
dérailleur, ni par les suspensions, réputés
trop fragiles), de freins de type Shimano,
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Le n°15 est «

hop » sUrs

d’une selle en plastique, d'une chaine
course. L'un comme |'autre ont été concus
pour la haute compétition, semi-
professionnelle en Australie ol certaines
courses sont dotées de prix atteignant
10 000 dollars australiens.

Le « Supermax Cr Mo P.T. » pése moins de
onze kilos. Bien dessiné, il assure une posi-
tion convenable, assis ou débout, et un
maximum de sécurité : son point faible, 2
notre avis, étant des pédales qui risquent de
couper lors d'une chute.

En ce qui concerne les accélérations, le
debat qui s’est engagé entre ses utilisateurs
par I'intermédiaire du journal « Pancake » se
résume a la question de savoir s’il vaut mieux
partir avec les deux pieds sur les pédales ou
un pied a terre. La majorité des coureurs aus-
traliens sont partisans de la premiére for-
mule, mais il semble que le débat déborde le
« Supermax » pour atteindre la tactique de
course, les Australiens, contrairement aux
Americains, étant convaincus qu’'une course
se gagne dans les premiers métres.

Il demeure que tous s‘accordent & reconnai-
tre au bicross australien une grande fiabilité
et un excellent comportement, y compris
dans les courbes et les sauts, qui lui permet
de concurrencer les Shimano, Hotfoot, et
Mongoose qui jusqu’ad lI'année derniére se
taillaient la part du lion sur le marché.

Leur seul inconvénient est le prix de I'engin,
prés de trois mille francs en dollars austra-
liens, qui interdit pratiquement sa vente en
Europe continentale. Il y a donc peu de
chances de le rencontrer sur nos pistes,
sinon a l'occasion d'une tournée des cham-

......

latitudes. |

pions australiens sous nos
demeure que sa fabrication dans un pays
sous-peuplé comme I'Australie est une cin-
glante réponse aux constructeurs francais
qui prétendent que le marché francais est
trop petit pour absorber une production
nationale rentable.

Le vocabulaire des bicrosseurs
australiens :

BMX : Bicycle moto cross

Bunnyhop (faire un...) : lever I'avant de
son bicross

Dragster : bicross de compétition
Fishtail : queue de poisson (littérale-
ment), mais en fait déplacer la roue arriére
de son bicross de gauche a droite et de
droite & gauche

Grid : ligne de départ

Harbourg Bridge : c’est le nom du pont
de Sydney et celui de la grille de départ
(starting gate)

Iron jaw : machoire de fer. La partie du
casque qui protége la machoire

Moto : un tour de circuit, une course
Pancake : coucher le vélocross aussi prés
du sol que possible

Schmick : excellent

Wheelie : rouler sur la seule roue arriére
Whoop-de-doos : petites bosses succes-
sives de 10 cm de haut qui éprouvent les
coureurs et les machines

360 S : téte & queue.
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Les Super Max au pays de Mad Max

Vous savez certainement que Mad Max est
un personnage et un film imagniés en Aus-
tralie. Max est la-bas un prénom fort
repandu et tres a la mode. Voila sans doute
pourquoi il a été choisi par la firme nationale
australienne Malvern Star pour sa gamme
bicross. A quand un Mad Max 3 avec des
cascades et des crash en bicross !

C’est un modéle pour débuter. Trés sérieuse-
ment concu, il est, comme on peut le cons-
tater, inspiré des productions américaines.

*D'ailleurs, les roues moulées sont « made in

U.S.A. ». Notez le pédalier monobloc avec
carter de chaine, la fourche & axe déporté et
les deux freins a patins. Pour courir, les
gamins australiens sont tenus de démonter
le frein avant.

Le Supermax est destiné aux débutants.
Pour les plus expérimentés, il existe les
modeles Cr Mo. Malgré leurs qualités, ces
bicross ne sont pas sur le point de débarquer
chez nous en raison d'un prix un peu trop
elevé pour votre bourse.




"Eﬁﬁa'ébit de I’ arrlvéo de I'automne, I'activité sparﬂ ve francaise ne faiblit pas. Bﬂs Ad

courses nationales et régionales ont lieu un peu pﬁrtout- spécialement dans le Sud
ou le soleil reste trés chaud. Chaque mois, nous vous présentons, par |'intermé-

diaire des épreuves les plus importantes, le reflet de cette vie sportive. Cette rubri-
que essentielle sera désormais assurée par une nouvelle recrue pour. Bicross
Magazine : René Nicolas. C’est un garcon bien connu de tous nos amis sporti ifs,
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Rixheim : la déroute des favo-
ris !
par René Nicolas

Pour la deuxiéme fois cette année, la section
Bicross du Moto Club de la Hardt organisait
une épreuve nationale de bicrossing. Et, en
cette journée de canicule, 96 coureurs ont
répondu présent.

Rixheim est un village situé au nord de Mulhouse
quelques tours de roue de la frontiére franco-
allemande, prés du complexe industriel Peugeot.
Le circuit de bicrossing est intégré au milieu du cir-
cuit de motocross entre l‘autoroute Mulhouse-
Bale et la magnifique forét de la Hardt,

II_Est dommage que I'emplacement réservé 3 cette
piste soit trop exigu. La piste est un peu courte et
souffre d'un manque de lignes droites ol les cos-
tauds pourraient compenser en puissance le coté
technique. Il est en effet trés difficile de se faire un
passage sur ce tracé sélectif qui d'autre part
n"autorise que 6 places sur la grille de départ. Les
responsables locaux ne désespérent pourtant pas
de nous recevoir en 1983 sur un tout autre circuit.
Nous retrouvions au départ les champions de
France 1982 des catégories 6, 7, 9, 11, 14, 15 et
16 ans.

Les teams officiels aussi avaient fait le déplace-
ment : Peugeot (chez lui), Motobécane et Number
One’Raleigh. En fait un plateau que I'on a I'habi-
tude de retrouver chaque week-end. A signaler la
présence d'un nouveau club venu de Sarrebourg
ainsi que des représentants de Strasbourg.

Les courses

En catégorie 6 ans, la victoire revenait une fois de
plus au coureur du team Raleigh-Number One
Christophe Emotte lequel laissait la seconde place
a la Franc-Comtoise Fanny Schreiner.

En remportant 2 manches sur 3, Vianney Weller
s'adjuge la coupe des 7 ans. Dans cette catégorie
Rudy Nicolas étrennait de nouveaux produits sur
son SE Racing, & savoir un guidon Vector de fac-
ture américaine, trés original puisque la potence
est intégrée au guidon ainsi que de nouvelles
roues Araya a boyaux de 20 pouces. A noter éga-
lement des plaques latérales & I'arriére trés effica-
ces pour le pointage et le speaker.

Frank Fontaine, trés & |'aise sur ce circuit tour-
menté, gagne |'épreuve dés B ans alors qu'é
I'issue de la finale des 9 ans. c'est le souriant
Christophe Bellang qui montera sur la plus haute
marche du podium.

Chez les 10 ans, répartis en 2 séries, nous edmes
droit & |'éternel duel « mixte » Valérie Huber-
Olivier Imbert. La course tournait & |'avantage du
champion de France et du monde 1981.
Christophe Meunier, un autre Alsacien, comptait
pourtant gagner (il nous I'a dit) mais il devait se
contenter de la seconde place.

Seulement 3 pilotes engagés en 11 ans. Les
3 manches étaient remportées par Fabrice Perez
devant Romain Martini et Vincent Muller. Un
tiercé logique.

Les choses risquaient de se gater en 12 ans avec
toute la bande de furieux qui ont animé le cham-
pionnat de France tout au long de la saison. Wen-
zinger, Mutin, Pucel, Jeannin, Kastler, Stieffater,
Sireix... Aumoins 5 prétendants possibles a la vic-
toire ! Les demi-finales sélectionnaient Kastler,
Sireix, Mangel d'une part et Jeannin, Mutin et
Pucel d'autre part.

Sous les hurlements d’un public trés sportif David
Kastler de Schirmeck s'imposait, laissant la
deuxiéme place au Bourguignon Nicolas Mutin et
la troisiétme place & un autre licencié de Schir-
meck : Laurent Mangel. Toujours trés belles, les
empoignades en catégorie 12 ans !

C'est encore un coureur de la vallée de la Bruche,
Christophe Weissenberger qui remportait la classe

13 ans. On n’a pas fini d"entendre parler de ce club
du Bas-Rhin, pépiniére de champions en puis-
sance. Gare 3 1983 | .

En 14 ans, on attendait Delarche mais ce fut Lau-
rent Sireix, la béte locale, qui mit tout le monde
d’accord dans son style trés particulier,

Un autre coup de thédtre en catégorie 15 ans : on
attendait normalement Claude Vuillemot et ce fut
a nouveau un coureur de la vallée de la Bruche qui
gagnait : Jean-Francois Lalli. La série des surpri-
ses ne s'arrétait pas 13 : on espérait Olivier Munsch
en 16 ans, le pilote & la plaque n® 1, favori sur son
circuit & Rixheim ; on espérait aussi Jean-Luc
Ferré, tout fier de son titre de champion d'Europe,
mais c'est Stéphane Colley, le « Luron », qui
gagnera. Dans son genre Stéphane est aussi un
grand champion. Souvenez-vous de ce jeune
garcon qui s'est promené devant huissier pendant
9 kilométres sur la roue arriére. Eh bien oui, c’est
lui qui en ce dimanche 5 septembre remportait
I'épreuve reine de la journée !

Ne nous quittons pas sans souligner la victoire du
vétéran moustachu Patrice Roger, de Vaux-le-
Pénil, dans la catégorie « gentlemen » et, dés
maintenant, rendez-vous en 1983 & Rixheim sur,
peut-étre, un tout nouveau terrain |

Résultats

Cat. 6 ans

1. Christophe Emotte (Raleigh/Number One) - BC
Bourgogne ; 2. Fanny Schreiner {Peugeot) - BC
Vandoncourt ; 3. Michael Kronberger (Motobé-
cane )- BC vallée de la Bruche ; 4. Julien Lalli
(MCS) BC vallle de la Bruche - 5. Erika Legrand
(Team Motobécane Lois) BC lle de France ;
6. Stéphanie Imbert (Torker) BC Alsace.

Cat.7 ans

1. Vianney Weller (Peugeot) BC Alsace ; 2. Rudy
Nicolas (SE Racing/Number One) BC Bourgo-
gne ; 3. Céline Herrmann (Motobécane) BC
Alsace ; 4. Philippe Selva (Motobécane) BC
Aaaace ; 4. Philippe Selva (Motobécane) BC Val-
EFE:E la Bruche : 5. John Heinrich (Thruster) BC

ce.

Cat.Bans

1. Frank Fontaine (Torker) BC Alsace : 2. Sté-
phane Walter (Hagenbach) BC Alsace ; 3. Xavier
Maumier (Torker) BC Vandoncourt : 4. Christine
Selva (Giant) BC Vallée de la Bruche.

Cat. 9 ans

1. Christophe Bellang (Torker/Number one) BC
Bourgogne ; 2, Hubert Meunier (JMC Racing) BC
Alsace ; 3. David Huss (Peugeot) BC Vallée de la
Bruche ; 4. Nicolas Schreiner (Torker) BC Van-
doncourt ; 5. Frangois Ott (Peugeot) BC Rix-
heim ; 6. Muriel Maumier (Panter) BC Vandon-
court.

Cat. 10 ans

1. Olivier Imbert (Team Peugeot) BC Alsace :
2. Christophe Meunier (Peugeot) BC Alsace :
3. Ludovic Buri (Motobécane) BC Luron : David
Lapeyrade (Thruster) BC Vallée de la Bruche ;
5. Valérie Huber (Team Peugeot) BC Alsace :
6. Christophe Herrmann (Peugeot) BC Alsace.

Cat. 11 ans ,
1. Fabrice Perez (MCS/Number One) BC Bourgo-

gne ; 2. Romain Martini (Team Peugeot)
BC Alsace; 3. Vincent Muller (Peugeot)
BC Alsace.
Cat. 12 ans

1. David Kastler (MCS) BC Vallée de la Bruche :
2. Nicolas Mutin (SE Racing/Number One)
BC Bourgogne ; 3. Laurent Mangel (Motobéca-
ne) BC Vallée de la Bruche : 4. Emmanuel Jean-

nin (Hutch/Number One)} BC Chalon-sur-Sadne :
9. Yannick Pucel (Team Motobécane Lois) BC lle-
de-France : 6. Arnaud Sireix (Cinelli) BC Rixheim.

Cat. 13ans

1. Christophe Weissenburger (MCS) BC vallée de
la Bruche ; 2. Marcel Girny (Peugeot) BC Hei-
mersdorf ; 3. Stéphane Chevrier (Giant) BC Val-
lée de la Bruche ; 4. Serge Wenzinger (Motobéca-
ne) BC Rixheim ; 5. Francis Leone (Peugeot)
BC Heimersdorf ; 6. Eric Liévre (Peugeot)
BC Heimersdorf.

Cat. 14 ans

1. Laurent Sireix (Cinelli) BC Rixheim ;: 2. Luc
Koehler (Shogun) BC Vallée de la Bruche :
3. Christophe Delarche (MCS/Number One)
BC Bourgogne ; 4. Stéphane Munsch (Torker)
BC Rixheim ; 5. Sébastien Wirth (Peugeot)
BC Rixheim : 6. David Lebrun (Team Motobé-
cane Lois) BC lle-de-France.

Cat. 15 ans

1. Jean-Francois Lalli (Torker) BC vallée de la Bru-
che ; 2. Thierry Fritz (Torker) BC Rixheim :
3. Francis Petersen (Team Peugeot) BC Alsace :
4, Eric De Lyster (Motobécane] BC lle-de-
France ; 5. Philippe Mathis (Giant) BC Vallée de la
Bruche ; 6. Claude Vuillemot (MCS/Number One)
BC Bourgogne.

Cat. 16 ans

1. Stéphane Colley (Motobécane) BC Luron :
2. Pascal Guionnet (Team Peugeot] BC Alsace :
3. Olivier Munsch (Team Peugeot) BC Rixheim :
4, Philippe Nicolas (Raleigh/Number One)
BC Bourgogne ; 5. Jean-Luc Ferré (Team Moto-
bécane Lois) BC lle-de-France : 6. Alain Pierre
(Giant) BC Vallée de la Bruche.

Cat. Vétérans + de 25ans

1. Patrice Roger (Buffalo) BC lle-de-France :
2. Daniel Herrmann (Peugeot) BC Alsace :
3. Georges Sireix (Cinelli) BC Rixheim : 4. Patrick
Legrand (Motobécane) BC lle-de-France :
5. Georges Lalli (Torker) BC Vallée de la Bruche :
6. Sylvain Billon (Motobécane) BC lle-de-France.

Rudy Nicolas, second en 7 ans inaugurait
des jantes Araya a boyaux et le nouveau
guidon Vector en « hirondelle ».
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National a Mours

Au pays de la chaussure, les
nouveaux mettent les pieds
dans le plat

Vous ne connaissiez pas les Clément,
Roman, Rodriguez et autres Slifirski... Eh
bien, maintenant, il faudra retenir ces noms
qui risquent fort d"animer & nouveau les cour-
gses nationales.

Idem en ce qui concerne les clubs : Cavaillon,
Manosque, Grenoble, Arles : les nouveaux venus
sur la scéne francaise ont fait une entrée en fan-
fare, qui n'est pas passée inapercue dans le petit
monde des compétitions de bicrossing.

Le Trophée Motobécane, pour sa 8* représenta-
tion, a tapé dans le mille en atteignant de facon
magistrale le but qu'il s’était donné : faire décou-
vrir la compétition aux jeunes, méme débutants,
aux quatre coins de la France.

Parmi les 93 concurrents participant le 12 septem-
bre & I'épreuve de Mours, beaucoup venaient du
Sud-Est, bien sir ; mais la région parisienne et le
Sud-Ouest étaient bien représentés également.
Avec la création de nombreux clubs dans le midi
de la France, tout laisse supposer que dans un
avenir proche cette région deviendra le haut lieu
pour la pratique du BMX en France, la « Californie
de I'Hexagone ».

A Mours, petite localité de la Dréme, toute proche
de Romans, le soleil était 4 nouveau au rendez-
vous. Les courses se sont déroulées sur un rythme
soutenu. La plus belle victoire revient certaine-
ment & Franck Roman de Cavaillon qui se permet
de gagner a la réguliére devant le local David Tour-
nigire. (A signaler que David Tourniaire a terminé
3¢ au championnat du monde en juillet dernier aux
Etats-Unis.) Aussi la victoire de Franck Roman
autorise-t-elle tous les espoirs quant a la future
carriére sportive de ce jeune Cavaillonnais ! Inutile
de préciser |'ambiance parmi les gens du club vau-
clusien, venus en force, a Mours...

Que dire également de Benoit Villet de Grenoble,
qui gagne les « doigts dans le nez », et d'Emma-
nuel Rodriguez, le Lyonnais ou encore du Toulou-
sain Fabien Slifirski ... De la graine de cham-
pion ! Et peut-8tre une nouwvelle génération de
coureurs, qui arrive d'une facon éclatante. En
jetant un grand coup de pied dans la fourmiliére,

Philippe Leleux, trés inspffd a Mours, sur

son terrain. Il est vrai qu'il est champion en
titre chez les 13 ans !

36

elle peut remettre en question |"ordre établi... Wait
and see |...

12 septembre 1982 — Mours (26) - 93 engagés.
Résultats

Catégorie 6 ans :

1. Benoit Villet (Shogun - Grenoble) ; 2. Jessica
Bassanelli (Fréjus - Cavaillon) ; 3. Fabrice Prunelle
(Laffite - Mours) : 4. Cedric Clément (Mercier -
Cavaillon) : 5. Alexandre Schwartz (Motobécane -
Mours) ; 6. Fanny Sapin (Raleigh - Manosque) ;
7. Jérbme Collanges (motobécane - Mours) ;

Catégorie 7 ans :

1. Jéréme Clément (Peugeot - Cavaillon) ;
2. Fabrice Montagard (Raleigh - Cavaillon) ; 3.
Jérome Falque (Peugeot - Brignais) ;

Catégorie 8 ans :

1. Frédéric Gougelin (Raleigh - Norroy) ; 2. Chris-
tian Toussenot (Giant - Norroy) ; 3. Virginie
Basse-Billon (Motobécane - Vaux-le-Pénil) ;
4. Lionel Mondelin (Peugeot - Brignais) ;

Catégorie 9 ans :

1. Bruno Panetier (Motobécane - Mours) : 2. Wil-
liam Rayne (Motobécane - Cavaillon) ; 3. Laurent
Villet (Batavius - Grenoble) : 4. Carl Catel (Moto-
bécane - Vaux-le-pénil) ; 5. Alain Michalet (Moto-
bécane - Grenoble) ; 6. Pascal Paget (Motobé-
cane - Cavaillon) : 7. Cédric Roger (Shogun -
Vaux-le-Pénil) ; 8. Damien Clergerie (Motobécane
- Mours) ;

Catégorie 10 ans :

1. Frédéric Cassan (Motobécane - Apt) ; 2. Xavier
Robleda (Raleigh - Béziers) ; 3. Robert Chalat
(Motobécane - Vaux-le-Pénil) ; 4. Lionel Guers
(Laffite - Grenoble) : 5. Sandy Arjonilla (Raleigh -
Manosque) ;

Catégorie 11 ans :

1. Franck Roman (Vélor Cavaillon) ; 2. David
Tourniaire (MCS - Mours) ; 3. Laurent Tresgots
(MCS Yerres) ; 4. Christophe Habrard (Lafitte -
Mours) : 5. Jean-Francois Cattanéo (Motobécane
- Cavaillon) ; 6. Jérome Poveda (MCS - Arles) ;
7. Stéphane Collanges (MCS - Mours) ; 8. Pierre
Mantellier (Motobécane - Valence) ;

Catégorie 12 ans :

1. Emmanuel Rodrigues (Motobécane - Lyon) ;
2, Stéphane Merle (Motobécane - Mours) ;
3. Yannick Pucel {(Motobécane - Vaux-le-Pénil) ;
4, Olivier Bello {Raleigh - Norroy) ; 5. Eric Povero
(Raleigh - Béziers) ; 6. Nicolas Vallée (Motobé-
cane - Vaux-le-Pénil) ;

Catégorie 13 ans :

1. Philippe Leleux (Motobécane - Mours) ; 2. Phi-
lippe Coustaury (Motobécane - Mours) ; 3. Chris-
tophe Barbut (Raleigh - Givors) ; 4. Eric Lesage
(Raleigh - Mours) : 5. Etienne Passevent (Motobé-
cane - Mours) ; 6. Laurent Vicat (Motobécane -
Mours) ; 7. Hervé Hernandez (Buffalo - Vaux-le-
Pénil) : 8. Emmanuel Pagani (Proto - Mours) ;

Catégorie 14 ans :

1. David Lebrun (Motobécane - Vaux-le-Pénil) ;
2. Luc Payot (Motobécane - Mours) ; 3. Michel
Carrayon (Peugeot - Béziers) ; 4. Yves-Bernard
Beeuwsaert (Raleigh - Manosque) ; 5. Bruno Bar-
but (Raleigh - Givors) ; 6. Christophe Arpino
(Raleigh - Givors) : 7. Christophe Allegre (Moto-
bécane - Auvergne) ;

Catégorie 15 ans :

1. Hervé Courbis (Peugeot - Mours) ; 2. Jean-
Charles Laborde (Motobécane - Mours) ; 3. Gilles
Monsang (Motobécane - Yerres) ;

Franck Roman, le « Cavaillonnais »
s‘impose en 11 ans au guidon d‘un Vecto.

Catégorie 16 ans :

1. Fabien Slifirski (Motobécane Toulouse) ;
2. Eric Pariset (Diamond Back - Norroy) : 3. Didier
Reure (Motobécane - Roanne) ; 4. Thierry Allegre
(Motobécane - Auvergne) : 5. Guillaume Gerin
(Raleigh - Manosque) ; 6. Jean-Francois Valois
(Motobécane - Roanne) ;

Vétérans : 25 ans et plus :

1. Régis Maddalon (Diamond Back - Norroy) ;
2. Patrice Roger (Buffalo Vaux-le-Pénil) ;
3. Patrick Lamouret (Golden Lion - Meaux) ;
4. Sylvain Billon (Motobécane - Vaux-le-Pénil) ;

Le bicross dans les Pyrénées, ca existe |

A lI'évidence le Sud-Ouest est en train de combler & grands pas
le retard « bicrossistique » qu'il avait accumulé 3 cdté de
régions plus développées comme la Bourgogne ou la Provence.
A cet égard Bagnéres-de-Bigome dont les résultats de la course
inaugurale sont présentés dans cette page n'est plus seul. Un
fidéle lecteur, Jean-Francois Lacoste-Seris nous écrit pour nous
présenter les rencontres auxquelles il a apporté son concours :
(Sedzére-Morlaas ; Nousty-Soumoulon et Gelos).

Ainsi, le 19 septembre dernier, tandis que I'on bicrossait ferme
au Bol d'0Or, & l'opposé, 8 Gelos, sur un circuit fabriqué en un
rien de temps, 76 bicrosseurs nen pédalaient pas moins ferme.
Malgré quelques gouttes de pluie le matin, un soleil étouffant
I'aprés-midi @t un public trop clairsemé, I'épreuve a remporté un
succes reconfortant,

Dés lors il n'en fallait pas avantage pour que Jean-Francois
fasse le sikge de la maire de Gelos-Rapatout. Mais laissons-lui
la parole : « En cé moment, jé « pommade » le maire pour quil
finance une belle piste (au bourgl, dans un complaxe sportif qui
posséde déid 10 courts de tennis, deux frontons, des terrains de
foot, baskat, hand, bar, trés beau camping, haras @t un gave ou
les truites se ramassent comme les feuilles mortes en automne |
A cet endroit vacant, le maire me donne la permission de réali-
sér un ensemble bicross-trial. Bientdt, ce complexe vélo-cross
et vélo-tnal sera une réakté. Mais il manque encore & nos amis
800 & 1000 métres cubes de terre propre. Alors, si de bonnes
volontés locales peuvent intervenir pour aider Jean-Francois &
réalisér cé centré de bicross elles sont les bienvenues |

Si vous voulez vous associer & cette initiative, si vous voulez
qué le bicross rivalise avec la pelote basque du cté de Pau,
vous pouvez contacter Jean-Frangois Lacoste-Seris, chemin de
E.;ﬁgné::nhu Gelos le Hameau. 64110-Jurancon. Tél : (59)

Los classements do Gelos.

Sa47ans: 1. Lacoste Séns F. (Gelos) ; 2. Puyo S. ; 3. Pede-
marie E. (Bosdarros) ; 4, St1-Pol (Bagnéres).

8ans: 1. Mouhape S. (Sedzére) ; 2. Boumera F (Paul,
3. Gaunchard P. (Lgon).

Sans: 1. Foucat 5. (Gelos fille), 2. Labialle N. (Morlass),
3. 5t-Pol P. Bagnéres)

10 ans : 1. Nouny H. (Pau) ; 2. Berge B. (Mazéres) ; 3. Jun-
qua P. (Gelos).

11 ans : 1. Champagne E. (Souds) : 2. Lobit D. (Aire) ; 3. Las-
sere J. (Gelos) ; 3. Cazenave S. (Gelos).

12ans A : Gonzales (Tournay): 2. Legault C. (Pau);
3. Adamczwky (Paul.

12 ans B : 1. Mirgebielle L. (Golos) ; 2. Oyarcabal Ph. (Pau) ;
4. Gassiot M. (Mazdres).

13ans A : 1. Nougared L. (Billdre), 2. Labialle P. (Morlaas),
3. Dupeillet (Aire).

13ans B : 1. Barrdre F. (Gelos) ; 2. Benibelli [Gelos fille) ;

3. Cazcarra M. (Bagnéres).

13 ans C : 1. Meatras B. (Pau). 2. Bauchamp (Pau).

14 ans : 1, Lasserre J.-M. (Gelos) ; 2. Canguillem (Gelos)
3. Carrére (Gelos).

15 ans : 1. Legault F. (Pau) ; 2. Beauchamp J.-P. (Billdre) ;
3, Busard E. (Pau).




Trophée Motobécane au Cas-
tellet
L'or des braves !

A 15 heures précises, 80 bolides s'élancent sur la
piste du circuit Paul-Ricard, au Castellet, c'est le
traditionnel départ du Bol d’'Or.

Pendant 24 heures, machines et pilotes vont
s'affronter dans un gigantesque combat, specta-
cle non stop, pour la marée humaine qui s'agglu-
tine autour des grillages qui bordent la piste d'un,
peut-étre du plus beau, des circuits de vitesse du
monde.

Malgré la passion que |'on peut avoir pour les
sports mécaniques, 24 heures, c'est long, tout de
méme ! Mais, au Ricard, on a pensé aux specta-
teurs. Bien sdr, la mer est toute proche, bien sir le
parc d’attractions d'OK Corral n'est qu‘a 5 kilome-
tres, mais le mieux reste encore la distraction sur
place, pour « occuper » la foule.

Alors on fait appel aux vaches landaises, au moto
ball, au cross, au trial, acrobaties diverses, au vil-
lage avec sa féte foraine... j'en passe et des meil-
leures ! On ne peut pas s'ennuyer pendant le Bol
d'Or & moins d’étre terriblement blasé.

Et puis, tiens, pourquoi pas le bicrossing ! Pour
vous, évidemment, le bicross, ¢'est du connu !
Une course de plus parmi toutes celles courues
cette saison | Mais ce n’est pas le cas de tout le
monde. Et, au Bol d'Or, il fallait profiter de ces
dizaines de milliers de spectateurs avertis, tous
passionnés de sports mécaniques, pour leur faire
découvrir le bicrossing... C'est maintenant chose
faite !

La majorité des coureurs venaient bien sdr des
nombreux clubs provencaux, mais il faut souligner
le déplacement des amis de Norroy-les-Pont-a-
Mousson, Vaux-le-Pénil, et méme Rennes, en la
personne d'Edouard Cordier, le sympathique ani-
mateur de la catégorie 25 ans et plus.

En tout, ils étaient 137 qui prirent possession de la
piste, dés le samedi aprés-midi, aprés avoir
@ viré » les campeurs-motards qui ne s'étaient pas
rendu compte qu'ils avaient installé leurs tentes
sur la piste de bicross.

La piste, réalisée au cours de la semaine précédant
I'épreuve, n’était pas assez compactée. Il aurait
fallu de la pluie, mais dans cette région... Qu'a
cela ne tienne, on envoie les pompiers, un bulldo-
zer pour tasser le tout. Et le tour est joué !

A 10 h 30, le dimanche, tout le monde se retrouve
sur la butte de départ. Il y a beaucoup de débu-
tants et on est un peu perdu au milieu de tous ces
vélos... Finalement toutes les courses se déroulent
sur un rythme soutenu et vers 13 heures, tout sera
terminé.

Les nombreux spectateurs présents ne furent pas
avares d'encouragements pour les plus jeunes
coureurs, a coup sdr le bicrossing a fait ici de nou-
veaux adeptes.

Une fois de plus, les nouvelles vedettes de la fin de
saison firent impression. On ne fait plus le trophée
Motobécane/Lois pour I'amusement. Non, c¢'est
du sérieux ! Etant donné qu'il s'agissait de-la der-
niére epreuve avant la finale, il fallait & tout prix
marquer des points. Toutes les catégories furent
aprement disputées.

Chez les benjamins, le N° 281, Benoit Villet,
s'impose a nouveau. Toujours peu d'engagés en 7
et 8 ans. Ces 2 courses disputées sur 3 manches
verront respectivement les victoires de Jérome
Clément et de Benjamin Olivier du B.C. Provence.
11 engagés en 9 ans : Bruno Panetier, de Mours
renoue avec le succés une semaine aprés sa vic-
toire sur son circuit.

En 10 ans, le favori, Frédéric Cassan, devra s'incli-
ner ici, au Castellet, devant son rival Xavier
Robleda. Xavier a toujours trés bien marché en
course et il est dommage pour lui, habitant

ik

-

Serge Géant, est allé « au feu » bien
protégé. Cf fait G.l. en diable !

Béziers, qu’'il n'ait pas pu étre présent plus sou-
vent sur la scéne francaise.

Bis repetita aussi pour Franck Roman, le Cavaillo-
nais qui avait fait une forte impression a Mours. |
domine au Ricard de la téte et des épaules ! Le tro-
phée Motobécane-Lois a toujours réussi a I'Apté-
sien Eric Gassin qui remporte a nouveau une
magnifigue victoire devant Yannick Pucel en caté-
gorie 12 ans.

Christophe Gallardo, le « solitaire de Digne »,
s'impose normalement chez les 13 ans, catégorie
qui voyait 20 concurrents au départ.

C'est & nouveau un Aptésien, Hugues Decarnin,
qui montera sur la plus haute marche du podium,
laissant I'étage inférieur & Serge Géant, en catégo-
rie 14 ans. Pour la petite histoire, Serge arborait
un casque militaire du plus vilain effet. Cette
entorse au réglement fut acceptée uniguement

.parce que Serge s'était fait arracher une oreille la

veille (sic) et ne pouvait pas porter d'autre couvre-
chef ce jour...

Eric De Lyjster remporte enfin une épreuve cette
saison. |l fut toujours un outsider chez les 15 ans
et courait aprés cette victoire depuis fort long-
temps.

Pas de surprise par contre en 16 ans : Jean-Luc
Ferré signe une victoire nette et sans bavure. lin'y
avait malheureusement que 6 pilotes au départ.

Et chez les vétérans, I'ami Edouard Cordier, le
jovial Breton, s'adjugera les 15 points de la vic-
toire. C'est qu'il a fait plus de 1 000 km, le bougre,
pour venir gagner sa coupe. Un bel exemple de
sportivité, car Edouard ne court pas pour amuser
les copains, non, cet ancien coureur de cyclo-
cross a trouvé dans le bicrossing une nouvelle
facon de se faire plaisir. On aimerait que cet exem-
ple incite beaucoup d'autres adultes a le rejoindre
sur les circuits.

Et puis, comme c'est la tradition pour un Bol d'Or
qui se respecte, la foule a envahi la piste pour la
remise des prix !

Résultats

Catégorie 6 ans et moins

1. Benoit Villet (Grenoble) : 2. Fanny Sapin
(BC Manosque) : 3. Julien Lalli (BC vallée de la
Bruche) ; 4. Yannick Dujardin ;: 5. Cédric Clé-
ment : 6. Didier Sanchez (BC Provence).

Catégorie 7 ans

1. Jérome Clément ; 2. David Rey ; 3. Yann Gille
(Aix-en-Provence) ; 4. Fabrice Montagnard
(Cavaillon).

Catégorie 8 ans
1. Benjamin Olivier (BC Provence) ; 2. Bruno
Francois (BC Pays d'Apt) ; 3. Bruno Pothier ;

Frédéric Cassan, champion de France 10 ans
s‘est fait ravir la victoire par Xavier Robleda.

4. Frédéric Vormbrock (BC Provence) : 5. Thierry
Bourrious (BC Pays d’Apt).

catégorie 9 ans

1. Bruno Panetier (BC Mours) ; 2. William Rayne
(Cavaillon) ; 3. Thierry Vico (BC Pays d’Apt) :
4. Pascal Paget ; 5. Eric Musazzi : 6. Laurent Vil-
let (Grenoble).

Catégorie 10 ans

1. Xavier Robleda (BC biterrois) : 2. Frédéric Cas-
san (BC Pays d'Apt ; 3. David Lapeyrade (BC val-
lée de la Bruche) ; 4. Olivier Clerici (BC Pays
d’Apt) ; 5. Sébastien Jacqueline (83140 Six
Fours) ; 6. Sandy Arjonilla (BC Manosque).

Catégorie 11 ans

1. Franck Roman (Cavaillon) ; 2. Laurent Duprat
(BC Provence) ; 3. Pascal Marc: 4. Laurent
Musazzi; 5. Vianney Decarnin (84400 Gargas) :
6. Pascal Francois (BC Pays d'Apt).

Catégorie 12 ans

1. Eric Gassin (BC Pays d'Apt) : 2. Yannick Pucel
(BC lle-de-France - Team Motobécane) : 3. Olivier
Nitard ; 4. René Ramello (BC Provence) : 5. Gilles
Ceccarini (13 La Bedoule).

Catégorie 13 ans

1. Christophe Gallardo (BC Provence-Digne) :
2. Yann Catel (BC lle-de-France - Team Motobé-
cane) ; 3. Christophe Vico (BC Pays d’Apt):
4. Francois Drouy (BC Norroy-les-Pont-a-
Mousson).

Catégorie 14 ans

1. Hughes Decarnin (BC Pays d'Apt) ; 2. Serge
Géant (BC Provence); 3. Michel Carrayon
(BC Biterrois) : 4. Didier Comont (BC Provence) :
5. Gérard Milhaud (BC Provence): 6. David
Lebrun (BC lle-de-France - Team Motobécane).

Catégorie 15 ans :

1. Eric De Lyjster {BC lle-de-France) : 2. Sté-
phane Lafay ; 3. Claude Rognan (BC Norroy-les-
Pont-a-Mousson) : 4. Yves Martinez (BC Proven-
ce) ; 5. Lionel Guillen (BC Mours) : 6. David Gurle
(Azur Bicross Club Cannes).

Catégorie 16 ans

1. Jean-Luc Ferré (BC lle-de-France - Team Moto-
bécane) ; 2. Eric Pariset (BC Norroy-les-Pont-a-
Mousson ; 3. Fabien Slifirski (BC Pays d'Apt) :
5. Christian Demay (Marseille) ; 6. Jean-Luc Mor-
net (Pont-a-Mousson).

Catégorie 25 ans et plus

1. Edouard Cordier (Rennes) ; 2. Régis Maddalon
(BC Norroy-les-Pont-a-Mousson) : 3. Patrick
Lapouret (BC Meaux) ; 4. Patrice Roger (BC lle-
de-France) : 5. Sylvain Billon (BC lle-de-France).
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treament a nos bureaux.

divers.

Rubriques a reporter sur la grille :
Ventes moins de 500 F — ventes 500 F 4 1 000 F — Ventes de 1000 F & 2 000 F — Ventes de plus de 2 000 F — achats-accessoires —

de500a1 000 F

Vds CPX 100, pces nves,
TBE, 500F. Té&l.:
983.25.40.

Vends binross Tiger, TBE,

de1000a2 000 F

Raleigh trial, 3 vitesses,
état neuf. Tél. : 415.38.09.

550 F. (91) 93.14.89., soir. _

plusde2 000 F

Vends bicross Magnum
2000, état neuf, 2 200 F.
Tél. : (70) 46.12.70.

Vds PK Ripper SE Racing,
neuf, équipé, top niveau,
4000F. Té&I.: (395)
66.58.03.

ACHATS

Cherche vélo femme
adulte, prix bas. Demander
Nane, Moto Revue.
200.22.07.

ACCESSOIRES

A vendre équipement de
cross : bottes, pantalon,
gants, neuf. TEél.:
739.88.49, ap. 18 h.

A vendre blouson cuir.
Tél. : 739.88.49.

DIVERS

Vends camionnette Peu-
geot, type D4BD , moteur
Diesel Indenor, 7 CV, car-
rosserie a revoir, 3000 F.
Tél. : 200.94.60.

A nous adresser a
Bicross Magazine

Service des Petites annonces

15-17, quai de I'Oise
75019 PARIS

accompagné du réglement
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Pour acheter ou vendre un Bicross, des accessoires, ou bien d'autres choses encore, Bicross Magazine vous propose ses petites
annonces. Grille 4 nous adresser : 15, 17, quai de I'Oise — 75019 Paris

Annonce particulier : 10 F T.T.C. la ligne (24 signes et espaces)
Annonce professionnel : 30 F T.T.C. la ligne (24 signes et espaces) :

Laissez une case vide entre vos mots : toute ligne commancée en vaut une entidre. Les « petites annonces Bicross » doivent nous
parvenir avec le réglement [chéque bancaire, mandat ou C.C.P.) « Avant le 5 du Mois pour parution du 20 du méme M_nls. » Les lign_es
en capitales maigres valent le double du prix, et celles en capitales grasses le triple. Aucun texte ne pourra étre modifié aprés enregis-

F ‘l_‘

or

- -. T p———H
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g il
- S ==
S = - _-_.F.ﬂ—-a-.t-l.'

- T G r_:-...;_::_..'n. -

o

RUBRIQUE :

Vend tube Citroén HY,
1968, rallongé, rehaussé,
carrosserie a revoir, bonne
mécanique, 110000 km,
4 000 F. Tél. : 200.94.60

Vend Ford Transit
rehaussé, 1977, embrayage
4 revoir, 6000 F. Tél :
200.94.60.

Vous voulez loger un jour-
naliste de « Bicross » ¢!
Xavier Audouard cherche
un trois piéces (ou autre)
dans Paris, pour un loyer
raisonnable. Faire toute
offre en télephonant au
journal : 200.22.07, deman-
der Xavier ou Pascale.

Vends Vespa 80 cm?, état
neuf (1300 km), couleur
bleu marine, modéle 81,
3200 F. Tél.: 200.22.07,
poste 126 ou le soir au
415.32.11.

A vendre Yamaha AT2 125,
kit 175, bon état, 900 F.
Tél. : 670.68.23 le soir.

Pour les amateurs de vélo
trial, le livre « Gilles ‘Bur-
gat: le Trial » en wvente
75 F + 12,10 F port, écrire
Editions Loisirs Sports, 11,
rue de la Forét, 45120
Cépoy.

Part. vend 250 HVA cross,
modéle 82, neuve, jamais
roulé, prix 15000 F, & Aix.
Tél. : (42) 26.45.49 ou (38)
85.40.66.

Vends Buggy VW LM1
blanc, bon état, moteur
30 000 km, carrosserie a
revoir, prix 6 500 F. Tel. :
(38) 85.40.66.

A vendre 125 Mono Honda
en piéces, moteur et cadre

avec carte grise. Tél :
739.88.49, ap. 18 h.







Détails: le dessus en
nylon aére permet aux
vapeurs de
transpiration de
s'échapper et a l'air de
circuler. Le cuir _
d'agneau selectionne
pour sa grande
souplesse offre un
maximum de contact
. et de contrble et

\i prévient des * {
¥ § ampoules. 22-238 |
' Bleu-Blanc-Rouge. |

Leur dessin et leur
construction suivent de si pres
la ligne de la main, qu'avec le
molletonage interieur de la
paume et le renfort du pouce
ces gants sont ce qu'il y a de
mieux en matiere de tenue et
de protection.

Tailles: 5,6, 7, 8. 9,10, 11...

JT WET WEATHER GLOVE

Détails: gants 100% coton avec

paumes couvertes de points

d'adhérence en latex. :

Couleur unique. - Taille unique. Détails: un velcre souple, étroit

et ajustable a été ajouté surtous Zg@lh f ol e R
....... les gants JT HALF-BREED. . : _ STELRREM IS TS 11 b
- Le but de cette amelioration | oF 1 G i SHER Rl
e est d'éviter la formation . ' T 2 RE i SRR
de plis dans le creux de PORFSSIT TS
Ja main et d'eliminer E G gy S e "‘-";’:F':
ncursion de pous- |4 | WS\ e [T :.r:’.".*-'*.'.-:%
siere et de boue a £t oai s L SO BRI J LS R T NARE
lintérieur  gmmm. gwSt | i R R R S e L AE RIS
L)} i SR SIT
| gt
i Lf;# ; ! 11_.

6, rue de I’Electricité

sur demande: 15,

67800 BISCHHEIM (France) (Chéque bancaire
Tél. (88) 62.49.71 - Télex 890 334 P Noy b~
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